Identificacion del vehiculo

CARACTERISTICAS
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- Se. realiza con dos placas :

~ una placa rectangular y una placa oval
situada en el paso de rueda izquierdo.

La placa rectangular contiene* ;

En A : el nombre del constructor,

En B : el nimero de recepcion CEE, que com-
prende : .

en Bl : El numcro 1nd1catwo del pals -
de recepcion C.E.E.;

en B2 ; El nimero de recepcion hgado
al tipe de vehiculo.

En C : el tipo del vehiculo precedido dei codi-
go de identificacion mundial del constructor -
(ejemplo VF1 corresponde a Renault. Francia),

En D : el nimero en la serie del tipo.
En E : el peso total en marcha autorizade. .
En F. : el péso total en orden de marcha.

En G 1 el peso total en marcha autorizado so-
bre el eje delantero. -

En H ¢ e] peso total en marcha autorizade so-
bre el eje trasero.

En J ¢ el afio de gama.
* Nota : en funcion del pais de exportacion,

ciertas indicaciones pueden faltar; la placa des
crita arriba es la mas completa. '

Aplicacion de fos nimeros de eguipos

Buenas carreteras

Malas carreteras
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La piaca oval oontiehe :

.enf(l): el mmbolo de la fabrlca del vehlculo.

« EN (2)
- la primera. cifra indica la caja de veloci-
dades o la transmisidén automatica.

- la segunda cifra indica la partlculandad
(nivel de presentacmn)

. en (3) ¢ el equipo de base, segin. ¢l pais (ver
cuadro}

. en (4) : el equipo compiementano opcional -
(techo corredizo, cristales tefiidos.....),

.en (5) : el numero de fabracacwn.

. en {6) : el afto de gama (para ciertos paises’
solamente),

. en {7} : la Fabrica donde se monta, F = Flins

Equipos especiales:

Direccion

Direccidn

Direccién

A la izquierda A ia derecha

Seric 100 Serie 600 Serie- 200

A la izquierda A la derecha

A la izquierda A la derecha‘

Serie 700 Serie 500 Serie 300




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO

Gato moavil / Borriquetas

40

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Cha. %08-01

Cha. 280-02 Calce adaptable al gato mévil
Casquillo adaptable al gato movil .
Cha. 408-02 Casquillo adaptable al gato movil

Lautmzaciondetmgatommlrequereque

se utilice cbligatoriamente borriquetas apropia

das.

Se prohibe levantar el vehfculo tomando apoyo
debajo de los brazos de suspension delanteros -

o. traseros y debajo del travesal‘lo delantero en
tre los larguercs.

Segun el tipo del gato movnl, utilizar los cas-
quillos Cha. l o Cha. 408-02 para colo-
car el calce Cha. 280 o Cha: 280-01 o Cha.
280-02.

Para levantar la parte delantera o la trasera
del vehiculo, tomar apoyo debajo de los puntos
de levantamiento preparados para el gato que
equipa el vehiculo.

GATO MOVIL LATERALMENTE
- Utilizar el calce Cha. 280-02..

- Tomar apoyo debajo del larguero lateral, a
nivel de la puerta delantera.

- Colocar el reborde correctamente en la rany
ra del calce.

Cha. 280-02

BORRIQUETAS

| Para paner el vehiculo sobre berfiquetas colo
car obhgatorlamente éstas, debajo. de los re- )

fuerzos previstos para. levantar el vehiculo -
con el gato con que va equipado éste.

La colocacion de las borriguetas-en la parte
trasera se efectua levantando latefralmente el
vehiculo.

78711




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Elevador con toma de paoyo bajo caja
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PARA GARANTIZAR SU SEGURIDAD

Al objeto de conservar obligatoriamente el apoyo de un vehiculo sobre los

patines, la utilizacidn de un elevador de 2 columnas con toma de apoyo bg
jo~caja PROHIBE el desmontaje de 6rganos, que traeria como consecuencia
uri desplazamiento de rnasa.

=
== :
B Y
S

Colocar los patines de levantamiento debajo del reborde inferior de la catro
ceria, a nivel de los puntes de apoyo del gato con.que va equipado el vehi
culo.




REMOLQUE
Todos los tipos

40

NO UTILIZAR NUNCA LAS TRANSMISIONES COMO PUNTOS DE AMARRE

Los puntos de amarre deberan utilizarse (inicamente para e remolcado por carre-
tera, y no han de servir, bajo ningun concepto, para sacar el vghlculp de una cune
ta, o para una situacion similar, ni para levantar directa o indirectamente el vehi
culo,

PARTE DELANTERA PARTE TRASERA




DENOMINACION DE LAS PIEZAS DE CARROCERIA

Estructura inferior bastidor

40

I -~ Semibloque delantero -

1A. - Semibloque segun corte A

2 - Unit delantero

3" - Traviesa inferior delantera

3A - Traviesa inferior segin corte A
% = Larguero delantero compieto

5 - Semilarguero delantero

5A - Semilarguero delantero segun corte A
é - Cierre de larguero delantero

7 - Traviesa Jateral

& - Refuerzo de pise trasero

9 - Larpuerc trasero

SA - Larguero segun corte A

10 - Anilio de amarre

11 - Falddn trasero '

12 - Refuerzo lateral de faldén trasero
13 - Traviesa de falddn trasero

1% - Refuerzo transversal de piso trasero.
i5 - Traviesa bajo piso traserc

16 - Piso trasero desnudo

16A - Piso segun corte A
.17 - Piso trasero ensamblado

13 - Cierre de bajo-caja

19 - Traviesa de asientos delanteros
20 - Piso delantero .

21 - Refuerzo de tunel




DENOMINACION DE LAS PIEZAS DE CARROCERIA
Estructura superior

40

51 = Pestahba de paso de rueda

32 - Paso de rueda simplificado

53 - Chapa portafaro

54 - Traviesa superior delantera

S4A - Traviesa superior segun corte A
5% - Paso de rueda

56 - Unién paso de rueda-salpicadere
37 ~ Forro de pie delantero

32 - Alw de caja

59 - Pie delantero

5%2A - Pie segun ¢orte A

59B - Ple segin corte B

60 - Cierre de alto de caja

61 - Bajo de caja

61A - Bajo de Caja segun corte A

61B - Bajo de caja aegun corte B

&z - Panel de alets

62A - Panel de aleta segin corte A
£2B - Panel de ateta segun corte B

T

62C - Panel de aleta sagun corte C
63 - Goterdn de panel de aleta
64 - Paso de rueda

63 - Peso de rueda ensamblade
66 - Pie medio

&7 - Traviesa trasera de techo
6 - Semlbloque trapero

€9 = Techa
70 - Puerta lareral-
71 - Penel de puscta -

7LA - Panel ¢ puerts segin corxe A

72 - Marco dé parabeisas

72A - Marco de pardbrisas 3agin corte A

72B - Marco de parabrisas segin corte B

73 - Travi#ga inferior de marco

4 - Sa.tpig:ndéro

75 - Tabigue de catetaccion

76 - Tabique desmontabié (aire mcondicionado)
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DENOMINACION DE LAS PIEZAS DE CARROCERIA
Piezas de alto limite elastico

4. - Forro de pie delantero
. 5 - Refuerzo de moldura de puerta

| - Traviesa superior delantera

6 - - Torreta de amortiguador

2 - Largueros bajo piso
3 - Traviesas laterales




DENOMINACION DE LAS PIEZAS DE CARROCERIA

Juego de las aberturas

40

L. sA434




TEXTO DE LAS VINETAS
Codificacion

40

@ .L=lQO

/
- fg "Cortar con el escoplo®.

"Desabrochar la banda de chapa®,

"Cortar con sierra”.
. . . 4
Sierra neumatica alternativa.

TAmolar el cordon o Jos puntos de sol-
‘dadura”.

Amoladora recta equ1pada de un disco
de baquelita © 75, 1,8 a 3,2 mm de es

pesor.
"Fresar los puntos de soldadura®.
Amoladora recta 20.000 r.p.m. equipa

sar los restos de puntos de soldadura"

Amol'adora vértical provista de un pla
to de caucho y de un disco de fibra -
£ 120 a 180 mm. grano P 36.

Dimensién y tipo de los electrodos -

que es preciso utilizar para la opera
cion.

L = 100 + rotula

L = 100 + plano

250

350 + rotula

™

L = 330

Soldadura por puntos de cadeneta
bajo gas de proteccion MAG.

—
;i Nota : para una soldadura de buéna
- calidad, es recomendable usar un gas

compuesto de Argdn '+ 5% de CO2,

que es considerado come un gas acti

vo (MAG).

_

&

da con una iresa esférica O 10 6 16 mm.
Cortar la pieza amolando el marco o "Ali

=
_

@@ @@

Soldaduta de taponamiento bajo.
gas de proteccion MAG:

Soldadura por cordén de ancla-
je bajo gas de proteccion MAG.

Soldaduras oxiacetilénicas.

‘Estaffadc

Soplete tobera de 300

paleta + varilla 33% de estafio +
sebo.

Nota : E| estal‘iado compensa en
gran parte de los riesgos de de~
formacién debidos a la seldadura.

Sigla de seguridad : significa -
que la 0perac1on de soldadura en
CUrso concierne a uno o varios
elementos de seguridad del vehi -
cule.
Aphcacmn de masilla electro-
plastica.

Esta masilla es conductora de ¢o
rriente, intercalada entre doscha
pas para soldar por puntos, asegu .
ra la estanquidad entre las chapas
y evita la corrosién de los puntos
de soldadura. S

Aplicacion de la pintura al zinc.

Esta pintura es conductora de co-
rriente y resiste a las aitas tempe
raturas; intercalada entre dos cha
pas para soldar por taponamzento

asegura una proteccion anticorro-
sion alrededor de los puntos de -
soldadura.

Efectuar un corddn de masilla :
- pistola de cartucho manual o
" neumatico,

- masilla de rebatido y acoplamien

to, de dos componentes.
Efectuar una pulverizacion de
masilla :
- pistola a presion,

-"masilia antigravillonade y antlm
rrosion, de dos componentes.

Efectuar una inyeccion de cuerpos
hueecos con un adaptador acodado.
Efectuar una inyeccion de cuerpos
huecos con un adaptador recto.

Pistola a presién provista de un

flexible con diferentes adaptado
res. '




TEXTO DE LAS VINETAS
Ejemplo de utilizacién
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CORTE - DESABROCHADD

de
-
“res
e

Simbolizacion de las operaciones

Determina el tipo de operaciones y los

lugares precisos donde deben ser efec
tuadas.

<

Simbolizacion de las herramientas

Determin§ el tipo de herramienta y la se-
cuencia logica de su utilizacion en los luga
res afectados. '

Nota : la operacion de desabrochado de la
lengfieta de chapa y la operacion de pulir
con disco los restos de puntos que gquedan

. en las chapas soporte, no pgdrén ser efec-
tuadas antes de la extraccion completa de |

la pieza a reemplazar.




TEXTO DE LAS VINETAS
Ejemplo de utilizacién

40

SOLDADURA

¢=1,4mm:H=60mm
T -
. I @’

<

Simbolizacion de las operaciones _ Sihboiizacién de las hérramientas

- Determina el tipo de operaciones y los lugares  Determina el tipo de herramienta y la se-
precisos donde deben ser efectuadas. cuencia légica de su utilizacion en los luga
res afectados.

Nota : las operaciones:-de proteccion de los
puntos de scldadura {masilla electroplastica
y pintura al zife) deben ser efectuadas. an-

@ SIGLA DE -SEGURIDAD tes de la instalacién d¢ la pieza nueva.

Las preconizacion'es que responden a la legistacion en vigor que -cqntierneﬁ a los reglamentos
de seguridad llevan la sigla @ y necesitan una atencidn especial por parte del reparador
durante las intervenciones en & vehiculo, .

Queremos llamar particularmente su atericion sobre los puntos de soldadura de seguridad.

En efecto, estos puntos son .clasificados "de seguridad” tras las pruebas de chogue de Ios
vehiculos y las pruebas de resistencia de la carroceria. '

.Es pues, muy importante realizarlos bien durante las reparaciones, de modo que se obtengan

las mismas resistencias que de crigen, asegurando la calidad y seguridad de la.reparacion.

Les recordamos que todas las soldaduras de refuerzo del cinturdn de seguridad estan
igualmente clasificadas coma soldaduras de seguridad.




TEXTO DE LAS VINETAS

Reglaje de los aparatos de soladura

40

Todos los reglajes deben-efectuarse mediante
pruebas con muestras de chapa idénticas a la
que se va a soidar, en funcwn del espesor de
la mas débil.

SOLDADURA ELECTRICA POR PUNTCS

1 - Reglaje de la presion {cota H}

Los valores correspondzen.
5 -tes de {e) y de (H) estdn
-— — - indicados bajo cada figu-
"( | ;.| ra en la operacion corrés
pondiente.
-LacotaH 5e regula intercalandc entre los
electrodos un espesor” (&) igual al espesor .-

real a soldar. La seleccion del valor de esta
cota H se hace teniendo en cuenta el espesot

de la chapa mas débil del apllado para soldar

- El espesor de la chapa (e} para el reglaje de
{H) puede ser obtenido con in juego de ca-
las de mecanico {Ej. Facom 304),

2 - Reglaje de la intensidad y del tiempo de
soldadura

Este reglaje es funcién de
la alimentacién eléctrica
dei Leller, debe ser realizs
da medlante pruebas, con
muastras de chapas idénti
cas a las dol vehiculo.
Foner el botdn de tlempo
de soldadura (1} en ia pri
mera graduacidn. '
Aumentar progresiyamenta
la intansidad de la corrlen
te con el botdn (2) hasta
obtener al estallido del nd
cleo de fusidn, luego relroc_ei
der una graduacidn.

A continuacidn aumentar el
tiempo de soldedura {botdn )
haste obtaner el §§ del ni-
cleo de scuerdo &l cuadio
adjunto.

3 - Nota 3

Ciertas piezas de este vehiculo son de acero
especial llamado "de limite elastico elevado",
éstas necesitan un reglaje parncuiar de la sol
dadura por puntos en relacion a las chapas co .
rrientes @

Nnnmc HNU“ 01 S50 %3 )|

O.IOJIG t5:1(1.a]1.8
4.5;5]5 55.5 s-s,s|

- man

#=m ren

g

mapa 2 mm
0M Ol

ELTAT

--Intensidad :" I - 20%
- Tiemnpo de soldadura ¢ T + 25%
- Presion _ t+H + 50%

Los valores de H dados tlenen en cuenta estas
_particularidades.

|- Poner el botén de intensi

SOLDADURA BAJU GAS DE PROTECCION
MAG

l- Sokiadura oontfnua

dad en un valor estimado
en funcién del espesor de
la chapa.

- Encontrar mediante prue-
bas sucesivas el flujo co-
rrespondiente, de modo que
se obtenga un Cordon ' e B i LR L
uniforme,

85170

- Volteando la cI*apa de prueba, verificar _que
la peneiracion sea correcta, si no.es asi, co
rregir el reglaje de intensidad y buscar de
nuevo el flujo de hilo correspondiente.

2 - Soldadura por puntos -

Mistho metodo de reglaje que para la soldadu.
ra continua, aumentande la intensidad de un

punto para facilitar el cebado de los puntos.

Particularidades de la soldadura borde g bor-
de por puntos de cadeneta :

Ajuste de la chapa:

- Distancia entre los puntos d =30e

- Distancia entre las. chapas una vez el espe-
SOr e.

Evitar los puntos de anclaje en.las aristas y -

los huecos de cuadrado, a.fin de -~

controlar mejor el ajuste de las T

chapas. ' ¥

Seldadura ¢

Hacer una serie de puntos v
sucesivos solapandolos, El

tiempo de espera entre dos

puntes debe ser de 4 a 5

seg. de modo que se obtenga

una zena azul que nQ exceda

Ios 10 mm.

Particularidad de la solda .

|[dura por taponamiento N

El punto se efectuard punzan
de o perforando prewamente
la primera chapa y taponando
la. Se deben efectuar pruebas
para obtener un puntc plano.

0L

v
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GENERALIDADES
Consignas de reparacion

40

A - CONTROL ANTES DE EXTRAER LOS ORGANOS MECANICOS

Antes de iniciar la reparacion de la carroceria de un vehiculo aunque parezca
sGlo ligeramente- accidentado, es necesario efectuar una serie de controles ¢

CONTROL YISUAL

CONTROL CON EL CALIBRE

‘Estos controles permitirdan entre otras cosas verificar que los elementos del bastider
no presenten deformaciones importantes en relacion a. la geometria original, lo cual

implicaria la extraccion de los 6rganos mecanices e itmperativamente el montajé del
’ .
vehiculo en un bance de reparacion.

il

=

CONTROL DE LOS ANGULOS DE TREN

En caso de duda, estos controles seran eventualmente seguidos de una verificacién de
la geometria de los anguios de los trenes delantero y trasero. '




GENERALIDADES
Consignas de reparacion

40

Por principio, ningin elemento soldado constitutivo del casco debe ser
reernplazado sin asegurarse que el bastidor no haya sido afectado por el
choxque.

Diversos métedos cldsicos permiten proceder a un control previo de un ve
hiculo acc1dentado, cuando el control visual deja subsistir dudas sobre la
extension de las averias y la reparacmn que hay que efectuar.

VERIFICACION DE LOS' PUNTOS PILOTOS, DEFINIDOS POR LA QFICI-
. NA DE ESTUDIOS PARA LA CONSTRU(‘("ION NE T.A CAJA

-7

| TODA DEFORMACION EN ESTA ZONA IMPLICA UNA |
| 'REPARACION IMPERATIVA EN EL BANCO -

Nota : Hay un método de diagndstico descrito en este manual, en el capztu}o
" DIAGNOSTICO DE LA CARROCERIA.

B - REPARAC]ON - RE.E.STRUCTURACION = CONTROL EN EL BANCO

Por razones de SEGUR]DAD Yy para una mejor CAL[DAD de reparacmn es~
ta PROHIBIDO \

Efectuar una sustitucion de larguero, semn-bioque, o unit, sin utilizar un ban
co de reparacion.

La utnl;zacwn del banco pern‘ute garantizar la reestructuracion deI vehiculo
con las cotas originales de fabricacién, garantizando una posicion correcta -
de los elementos de trenes delantern y trasero.




GENERALIDADES
Consignas de reparacion

‘Esta PROHIBIDO @

_ Efectuar tracciones sobre un vehiculo colocado sobre los soportes, sin haber
anclado previamente el vehiculo en el chasis del banco, utllizando’ por
los menos ‘dos pinzas de bajo-caja. Estas pinzas estaran situadas lo mas cer
ca posible de la zona de tiro con la finalidad de no transmitir a los sopor-
tes los esfuerzos de estirado que pedrian deformarlos.

. Es igualmente muy - impertante, cuando una carroceria ha sufrido dafios
que requieren la sustitucidn de un elemento seldado, proceder antes del des
montaje a -un estiradc del elemento que se va a reemplazar, a fin de
volver la carroceria a lo mas cerca posible de su forma original, de manera
que los elementos vecinos queden libres de las.tensiones debidas a la
defarmacion {ver M.R. 501 capitulo F-001).




GENERALIDADES
Consignas de reparacion

40

C - REPARACION DE UN ELEMENTO
INACCESIBLE CON UN EQUIFD
DE INERCIA

Cuando un elemente de la carroceria esta li-
geramente dafado ¥y no necesita una sustitu--
cion, ni sigquiera parcial, es posible repararlo
sin tener que desguarnecer o limplar su cara
interna, utilizando un aparate de reparacion

de chapa por inercia, ilamado "saca clav

METCDOC NE REFARACION

- Dejar la chapa desnuda en la parte defor-
mada.

- Soldar los clavos suministrados con el ma-
terial (acero revestido de cobrel.

- Agarrar cada clavo con la herramienta de
inercia y llevar progresivamente la defor -
rmacién a su conterno original.

- Cizallar los clavos a ras de la chapa con -
ayuda de un alicate de corte.

- Alisar los restos de los clavos.

- Efectuar un estafiade utilizando un soplete
equipado con una tobera de 300 & con un
aparato de aire callente (&50°),

Nota : la soldadura de los clavos en el ele-
mento inaccesible provoca un desconchado
localizado en la cara interna. Por ello, es im
perativo tras la pintura exterior efectuar -
una inyeccion de producto para cuerpos hue-
cos (ver capitulo de pintura).




GENERALIDADES
Consignas de reparacion

40

D - SUSTITUCION DE ELEMENTOS SOLDADOS

Las operaciones de sustitucidn de elcmentos soldados y la posicion de sus lineas de corte
estan definidas en funcion : de las posibilidades de realizacidn en cadena de las piezas
y de los criterios siguientes :

PARA LOS PANELES EXTERIORES DE LA CARRQCERIA :

- Evitar las deformaciones importantes cuando se trata de soldaduras borde a borde (u tope).

- Permitir el paso de las herramientas de aplanamiento y material de proteceidn anticorro- -

$i0n.

PARA LOS ELEMENTOS QUE COMPONEN EL BASTIDOR Y LQOS IFORROS DI PANLLES
EXTERIORES

- En caso de chogque, la seleccidn de lineas de corte permite disminuir los riesgos de
deformacion del habitaculo y los larguercs tnas alld de los puntos de fijacién mecanica
triesgos favorecidos por las zonas de calentamiento de las soldaduras que originan pumntos
fusibles de deformacicn).




GENERALIDADES
Consignas de reparacion

40

E - PROTECCICN DE LAS PARTES REPARADAS

Es Tnuy importante, para evitar cualguier problema futuro, despuds de una reparacmn O sus-
titucidn de elementos de las chapas, reconstituir una buena proteccion interior y exterior,

de modo que se obtengan caracteristicas iguales que en origen, asegurandose de la calidad
y parantia de la reparacion.

Segun el caso, se requieren diferentes tipos de proteccidn :

1. Soldaduras borde a borde {A) o (B)

- antes de la soldadura : dejar en chapa viva
las partes interiores y exteriores de la zo-
na que se va a soldar,

- tras la soldadura : en las zonas interiores -
accesibles, proteger la zona soldada median

da con pincel, seguida de apresto cromo-fos :
fatante y una pintura.

~ tras la pintura ¢ en las zonas mterlores 1nac

cesibles, proceder a una inyeccion de cuer—
pos huecos.

2. Soldadura eléctrica por puntos (C}

4 ot s, v o
- antes de la soldadura : 1nterponer un cordon SNSSNEERESITE A AP A <8 Sas e memRAmes 12 Lua

de masilla electroplastica (D} entre las pie- ¥ R S g0
zas en toda la zona de union. . : . - .

- tras la soldadura : en las partes desnudas :
aplicar una capa de 1mpr1mac1on cromo-fos-
fatante y luego aplicar un cordon de masilla
297 en la union de las piezas (E), o pulveri-
zar una banda de masilla antlgrawllonado.




GENERALIDADES
Consignas de reparacion
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Por razones de seguridad, esta PROHIBIDO ;
. cortar y soldar borde a borde o calentar para enderezar :
- los largueros en las partes situadas entre los puntos de fijacion mecdnica y el habiticuto
{solo las partes exteriores del larguero, situadas delante de esos punios pueden ser reem
plazadas por soldadura borde a borde).

- los pies de caja en las zonas de sujecion del cinturon de seguridad.

. cortar y soldar borde a borde en una misma linea un elemento cualquiera de la carroceria
y su forro.

Prever un desfase de algunos centimetros entre las dos lineas de corte a fin de repartir
los puntos fusibles creados por las soldaduras.

. soldar con soldadura fuerte {autogena) los largueros asi como todas las piezas que constitu

ven la estructura del vehiculo (solo los paneles exteriores pueden ser soidados en los luga-
res precisados en este capitulo).

Cuando es imposible ensamblar por puntos de resistencia eléctrica, se recornienda usar
un aparato bajo gas de proteccion (MIG o MAQG) efectuande un taponamiento o cordones
de anclaje (ver capitulo soldadura en el libro de controles y reglajes, carroceria).




GENERALIDADES
Consignas de reparacion

3. Engastes y acoplamiento

- proteger los engastes con un corddn de
masilla antigravillonado por extrusion
{E) o una banda de masilla pulverizada,
{ver capitulo pintura),

- proteger los acoplamientos con una ban
da de masilla antigravillonade pulveriza

da.

I

4., Chapas pegadas (F)

- utilizar exclusivamente masilla de es-
tructura (tipo masilla cola 514),

- &sto permite la unidn de un refuerzo
en una chapa exterior sin defecte de
aspecto.

Ejemplos : traviesas del teche; refuerzos

del capd; paneles de puerta sobre la estruc

tura {antes del engaste).

5. Proteccion mediante masilla pulverizada
antigravillonado
Este producto de dds componentes (ver ca
pitulo pintura) debe ser utilizade en todas
las partes protegidas originalmente: faldon
calandra, bajo de caja, interiofes de las ale
tas delanteras, pasos de rueda delanteros
y traseros, exteriores de las partes bajas
de las aletas delantera y trasera, de modo
que se garantice la calidad de reparacion.

== 3
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GENERALIDADES
Consignas de reparacion

40

F- MATERJIALES Y DOCUMENTACION

! corte de las chapas puede electuurse de dife-
rentes maneras en funcion de la importancia de
la sustitucion a efectuar.

Pueden utilizarse los siguientes materiales :

- cizalla a mano, sierra de metales neumatica o
manual, roedora neumatica.

Usted encontrara todas las informaciongs respecto
a estos materiales en el MR 500%**, capitulo 10, ¥
en las Notas de Homologacion.

Clertas operaciones de los metodos descritos a
continuacion se refieren al uso de un aparato de
soldadura bajo gas neutro (MIG 6 MAG), a propo-
sito de lo cual les recordamos algunos puntos prin
cipales (para mas detalles sobre los reglajes, con
sultar el libro "Valores dc control y reglaje de
carroceria"):

- Se recomienda :

. hacer antes de la soldadura algunas pruebas
con trozos de chapa del mismo espesor a fin
de obtener un reglaje correcto,

. utilizar un gas compuesto de argén + 5% de
C02 que es considerado como MAG,

- El uso de un puesto de soldadura bajo gas de pro
teccion permite, entre otras cosas, efectuar sus-
tituciones parciales de elementos que no eran -
reemplazables hasta ahora, excepto cuando el -
acceso era posible a fin de "recuperar las defor-
macaones causadas por la scldadura'. Esta recupe
racion o "aplanamiento”, obligatoria en una solda
dura oxiacetilénica borde a borde, ya no es mdls
pensable con este método.
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DIAGNOSTICO DE LA CARROCERIA
Objetivos y medios

40

L.O QUE EL DIAGNOSTICO PERMITE
Un buen diagndstico permite : .

- evaluar rapidamente el costo medio de una reparacmn de carrocer;a,

- prevenir al cliente del tiempo de inmovilizacién para la reparac1on de su vehiculo,
- la correcta onentacmn de un trabajo determinado,

- la estimacion en horas necesarias para la marcha de) taller de catraceria.

LOS USUARIOS DEL DIAGNOSTICO DE CARROCERM

- El receptor h - El jefe de taI}er o el jefe de eqmpo
- La persona encargada de los presupuestos - El responsable de la’ recuperacidn de ve
- El operario . hiculos de ocasion

LAS PERSONAS INTERESADAS |
- Los peritos - El cliente
COMO REALIZAR UN BUEN DIAGNOSTICO

Existen 3 posibilidades en funcidn de’ la precision deseada :

1 - CONTROL VISUAL .
2 - CONTROL CON EL CALIBRE (Car. 759-02) o
3 - CONTROL DE LA GEOMETRIA DE LOS TRENE.S (ver M.R. mecanica)

- Nota ¢ Las zonas de deformac;on del bastidor para el control wsua] estan mdlcadas en las
' operacwnes de reestructuracion descrnas en cada capntulo.




DIAGNOSTICO DE LA CARROCERIA
Control con el calibre - choque delantero

40

Control de los largueros @

Comprobar los diagonales
1A = 2B
ID = 2C

$i se nota alguna diferencia, serd necesario poner el vehiculo en el banco.

Si no se observa diferencia alguna, comparar las diagonales :
BF = AE

.;i. se nota una difer:enl:ia Sera'. rCCiSO SUStitUil la Cuna—mbtor Sirl ue el Vehl(.Ulo tenga
b4 P q o)

Cualquier deformacion en
testa zona requiere obli-
gatoriamente una reparacion.

™

88524

puntos D y C




DIAGNOSTICO DE LA CARROCERIA
Control con el calibre - choque trasero

40

Comparar las diagonales :

Al = B2
A3 = B4

Si se nota una diferencia de longitud al efectuar el control, serd necesario poner €l vehiculo
en el banco.

Comparar las diagonales 3

l1=-5=2-56

Si se nota una diferencia de longitud, no sera necesario poner el vehiculo en el banco.

Serd preciso controlar los angulos del tren.

Cuslquier deformacidn en es
ta zona requiere obligetorla

| ment?'—‘ une reparacidn
</ ~

/ (® |

— B

<

Al
A3

B2
B4

YERIFICACION DE LASDIAGONALES Al = B?




DIAGNOSTICO DE LA CARROCERIA
Control con el calibre - choque trasero

40

DIAGNOSTICO

YERIFICACION DE LAS DIAGONALES A3 - B%

La verificacion de los extremos de los largueros trascros se lleva a cabo por comparacion
de las diagonales 1 - 5 =2 -6

VYERIFICACION DE LASDIAGONALES 1 -5-2 -6




DIAGNOSTICO DE LA CARROCERIA

Cotas del bastidor

40
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BANCO DE REPARACION

Utilizacion del banco 40

Nota ¢ para : la descripcidn de los'bancos de reparacion,
la determinacion de las diferentes perforaciones,
la transformacion de los antiguos bancos en sistema medular,
los dispositivos de anclado y. estirado,

CONSULTAR EL MR 501 capitulo carroceria, fasciculo F 001
REGLAJE DEL BANCOQ ANTES DE SU UTILIZACION
Observacion importante

Antes de cualquier operacion, de control, enderezamiento, reestricturacion de un vehiculo
colocado en un banco de reparacion, es muy importante proceder a nivelar el banco.

1. PREPARACION

~ Colocar los calibres en el banco, en funcidn de ia reparacién que se va a realizar,

- Colocar el vehiculo en los calibres, la extraccién de la mecanica se impone solamente en
las zonas que se van a enderezar.

- Colocar las pinzas de anclado.

84324-3

84324 -1

2. NIWVELADC DEL BANCO . :

- Colocar la regleta {1) en la superficie mecanizada del banco en la parte delantera,

- Manipular el tornillo {¥) de modo que la burbuja de nivel quede entre los dos indicadores.

- Volver a poner la regleta en la superficie mecanizada del banco, en la parte trasera con-
servando la orientacion del nivel {tornillo de reglaje V siempre del mismo lado).

- Desbloguear la contratuerca (H) de la rueda de atras reglable con la barra de maniobra (D).

- Manipular el soporte de rueda (G) de modo que la burbuja de nivel quede entre los dos indi
cadores.

- Volver a controlar la extremidad opuesta y repetir las operaciones en ¢l orden indicado, si
hace falta.

- Tras la nivelacion bloquear la contratuerca (H). ' .
- Cuando se utiliza un ancla}_e al suelo, es necesario poner los cuatro gatos de tornillo (P)
an contacts con el suels. a fin de evitar esfuerzos a las Tuedas durante ei estirado.



BANCO DE REPARACION
Utilizacion del banco

40

Particularidades de los reglajes del bancoe MUF 7 R.C.
- El nivelado del banco MUF 7R.C. se efectlia de la misma manera y con la mlsma regleta

que ¢l banco MUF 6 R.C., manipulando el pie reglable, sea cual fuera la posicidn de traba
jo elegida.

3. REPARACION

Bloquear las pinzas de sujecién en los bajos de caja.

Proceder a la'reparacion propiamente dicha enderezando la zona deformada.

Con ayuda de los soportes; el control es permanente,

La reconstruccion se efectua por posicionamiento de ios elementos en los soportes.

1




BANCO DE REPARACION
Soportes de reparacion Car. 1028

40

Los soportes de control Car. 1028 estan previstos para ser utilizados con el sisterna modular;
se montan en el banco RENAULT - CELETTE, MUF & R.C. ¢ MUF 7 R.C. equipado con
las traviesas modulares CELETTE.

Pueden igualmente montarse en los bancos y traviesas modulares BLACKHAWK.

Para la utilizacion de estos soportes en los otros bancos consultar el el M.R. 501 capitulo ca-
rrocerta fasciculo F GOl




BANCO DE REPARACION

Colocacion de las traviesas modulares

40

- Traviesas delanteras {A) : se tijar; en los

taladros a y al - d y d% { de banco.

se fija en los orifi
cios modulares situades en ambas partes

- Traviesa central (M) :

del intervalo 15.

- Traviesa central {M1)
ficlos modulares situados en ambas partes

del intervalo 2&.

- Traviesa trasera (R) ¢
cios modulares situados en ambas partes

del intervalo 31.

1 2-3‘56?991011
'

se fija en los orifi

: se fija en los ori-

15 6 17 18 1% 202713323242

'
| | e

B 2627 268 29 20 '.1'132 b ]

|

|
OOOOOOOP'IOOO
5)3./.?""” 8} .}f/

00 ¢ 0jofe 0|0 o ofo ©|a a0 )
N, ¢ B oJOJA . \lc’/J ~ -0.,) 3 8
So¥’ %8| od wov N lsd il )
o & 2P o o
¢ o
o o
o d b | k n |
O 0' | 'l | |l
5 Og Il' | ',l 'l |
o ! l - :
a__| 22 as o6 689 2 ." sv sl '..'.l oPe P e Oiit'... | . e
al | o }’ 00 $ J.bLbo 88/‘868888
i : ???9?99?999 992?
T SRR r N n
.' I |' AR ||| ||| '..'.
¢|| d e § Mmis 17 18 18 20 21 zz'zs 25252?'232930 323334353637!839-%041




BANCO DE REPARACION

Colocacion y cotas de control de los soportes 40
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BANCO DE REPARACION
Utilizacién de los soportes 40

Con el fin de facilitar la reparacion, hemos previsto unos soportes-con los que se logra
la colocacién del vehiculo en el banco, sin que se tenga que ‘extraer ningin organo mecanico
DELANTERO ni TRASERQ, seguin el grado de intervencion.

Estos soportes han sido previstos para cubrir las cabezas de los tornillos o tuercas de
ios puntos de sujecion de los drganos mecanicos, DELANTEROS y TRASEROS cuando la par-
te mecanica ha quedado en su sitio, y ademas aseguran el centrado de los puntos caracteristi
cos que determinan la geometria de origen, cuando la parte mecanica ha sido extraida.

Se utilizan ¢

1. en banco CELETTE o RENAULT-CELETTE MUF 6 R.C. y MUF 7 R.C. equipados con
traviesas modulares CELETTE. ‘ . :

2. en banco BLACKHAWK con perforacion modular equipados con traviesas modulares BLAC
HAWK.

SOPORTE N2 1

- En caso de choque delantero ; con organcs mecanicos extraidos, permite el posicionado de
la traviesa delantera con los separadores (A) en su sitio.

- En caso de choque trasero : se utiliza con los drganos mecanicos en su sitlo, separadores
(A) extraidos y contribuye a la alineacion del vehiculo en el banco. En este caso, requiere

la extraccion del paragolpes delantero.

.,,,..
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- En el .s5t. na modular CELETTE este so - - En el sisterna modular BLACKHAWK este so
porte se fij2 en el extremo de las traviesas porte se fija en los agujeros 3 y 4 de la tra-
delanteras en el intervalo n2 l. viesa delantera posicionada en los agujeros 1A

y 2A de la perforacion modular BLACKHAWK.



BANCO DE REPARACION
Utilizacién de los soportes

40

SOPORTE N@ 2

Se utiliza Unicamente en caso de choque delantero, con los drganecs mecanicos extraidos :
pertnite la colocacién de la torreta del amortiguador al efectuar la sustitucion de un paso de
rueda {operacién tratada en choque delantero). : '

Nota : cuando se someta el paso de rueda a un estirado, es necesario bajar la pate superior
retirangp el pasador (B).

R

)

- En e} sistema modular CELETTE, se fija por - En el sistema modular BLACKHAWK, se i
& tornilles en las aletas de 1a traviesa en el ja en los agujeros 5y6 de la traviesa delan-
intervalo 6. tera posicionada en los agujeros modulares

ne 7A y 8A.

SOPORTE N¢ 3

En caso de choque delantero 1 seglin la itportancia del choque, con los separadores {A) en su
sitio, permite la alineacién del vehiculo en el banco o el posicionado del larguero (o del bloque).

En caso de choque frasero @ se utiliza con los drganos mecanicos sin extraer, sin los separado-
res (A) y asegura la alineacion del vehiculo en el banco.

- En el sistema tmodular CELETTE, este sopor - En el sisterna modular BLACKHAWK, este
te se fija en las traviesas delanteras en el soporte se fija en los agujeros 3 y 4 de la
intervalo n2 9. traviesa delantera, en los agujeros 9A y 10A

de la perforacién modular BLACKHAWK.




BANCO DE REPARACION
Utilizacién de los soportes 40

SOPORTE N° &

- En caso de chogue delantero : segin la importancia del choque, contribuye a Ja alineacion del
vehiculo en el banco o el posicionado del laguero (o del blogue).

- En el caso de un choque trasero : contribuye a la alineacidn de! vehiculo en el banco y a so
portar su peso. :

.......

L PRATG

#5701

e

En el sisterna modular CELETTE se fija en el En el sistema modular BLACKH‘AWK s¢ ilija
intervale n2 4 de la traviesa posicionada en en los agujeros 3 y 4 de la traviesa posiciona
el intervalo n? 15 del banca. da en los agujeros 15A y |6A del banco.

SOPORTE N2 5

- En caso de choque delantero ; asegura la alineacion del vehiculo en el banco sin tener que ex-
traer los organos mecanicos traseros.

,

~ En caso de chogue trasero : segln la importancia del choque, permite la alineacion del vehicu
lo en el banco o el posicionado del larguero {o el bloque). '

g I A N S
. .-I:- B :‘:' e ..'2...@}\%\ O
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- En el sisterna modular CELETTE, se fija en el - En el sistema modular BLACKHAWK; se fija
intervalo n2 6 de la traviesa posicionada en el en los agujeros 5 y 6 de la traviesa posiciona
intervale n® 24 del banco. da en los agujercs modulares 24A y 25A del banco.




BANCO DE REPARACION
Utilizacién de los soportes

40

SOPORTE N® 6

- En caso de choque delantero : contribuye a la alineacién del vehicuio en el banco y requie-
re la extraccion del escape (y del depdsito adicional en versidn deportival.

- En caso de choque trasero : permite el posicionado del larguero (o del bioque).

Wﬁ( e vahttatt

.
aesne T T

- En el sistema modular CELETTE, se fija - En el sisterma modular BLACKHAWK, se {i
en el intervalo n? 5 de la traviesa trasera ja en los agujeros % y 5 de la traviesa posi
posicionada en el intervalo n® 31 del ban- - cionada en los agujeros 31A y 32A del ban

C0. CO.




COLISION ADELANTE
Denominacion de las piezas

42

ESTRUCTURA SUPERIOR

| - Pestafia de paso de rueda

2 - Pase de rueda stmplificado

3 - Capéd

% - Forro de pie

> - Aleta delantera

6 - Union de salpicadero - torreta de amortiguador
7 - Paso de rueda completo

8 - Chapa portafaro

? - Traviesa superior




COLISION ADELANTE
Denominacion de las piezas

ESTRUCTURA INFERIOR

] ~ Cierre de larguero

2 - Parte antcrior de larguero
3 - Traviesa Jateral

4 - Larguero completo

5 - Traviesa inferior

B ¢ T AN WA




42

COLISION ADELANTE
Sustitucién del paragolpes

-

Extraccion

- Sacar los cuatro tornillos de sujecion del

paragolpes.

Desvesti
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Reposicion

Repetir las mismas operaciones en e! orden

INVerso.



COLISION ADELANTE
Sustitucion del faro

42

Extraccion

- Tirar del anillo déi muelle de sujecion del
intermitente para quitar éste.

- Sacar los cuatro tornillos de sujecién del faro.

Nota s El bleque dptico no es desmontable, solo
las ldmparas pueden recuperarse eventualmente,

84532




COLISION ADELANTE
Sustitucién de la rejilla de calandra

42

Extraccion

- Abrir'el capo.

- Sacar los tornillos de sujecién superiores
mediante una llave torx acodada T.

- Soltar las dos sujeciones inferiores y las dos
superiores.




COLISION ADELANTE
Reparacion del capo

42

- Efectuar la’'gama de aplicacion de pintura n2 5. (Ver capitulo Pintura).

--Después de la pintura, efectuar el tratamiento de cuerpos huecos en la
cara interna de la zona reparada.




COLISION ADELANTE
Sustitucién del capo

42

Extraccion

- Con una broca de O é mm., descabezar el rem%
che que sujeta el tirante del cape en la chapa

portafaro.
- Sacar los cuatro tornillos de sujecion del capd.

Desvestiido

- Recuperar : ta varilla de apoyo,
el cable del tirante,
a grapa de la varilla de apoyo.

- -’
Reposicion
~ Posicionar el capd nuevo provisto de los accesorios recuperados anteriormente,
meter los tornillos de sujecion sin bloquearlos.

- Fijar el tirante en la chapa portafaro.

Reglaje

- El reglaje de los juegos periféricos del capo se
efectua por el juego de los cuatre tornillos de
sujecion de las bisagras.

- El reglaje del enrase se obtiene :

. en la parte delantera, situando calas entre ¢l
capo y el compas.

. en la parte trasera, por el juego de los 2 tor-
nillos de sujecion de la cerradura.

Nota : El reglaje ge los juegos laterales no debe en ningun caso efectuarse por
accion ejercida sobre la cerradura. El reglaje de la misma sirve unica-
mente para volver a alinearla con su resbalon una vez ajustado el capo

por sus bisagras (compases).




COLISION ADELANTE
Reparacion de la aleta

42

Eﬁnm\'uy ,
T -

- Efectuar la gama de aplicacion de pintura n2 5 (Ver capitulo Pintura).

~ Tras haber pintado, proceder al tratamiento para cuerpos huccos en la cara
1nlerna de la zona reparada.




COLISION ADELANTE

Sustitucion de la aleta 42

Extraccion

- Situar ¢l vehiculo sobre borriquetas, y extraer : ia rueda y el paragoipes,
(ver mpartado correspondiente).

"Iul| ""' i (i
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- Sacar los tornillos de sujecion en el pie - Con una broca de © 6 mm., guitar los rema
delantero vy en el bajo de caja. ches que sujetan la aleta en el paso de rueda.

Nota : En caso de recuperacion de la aleta, sera preciso despegar del-paso de
rueda la parte superior de la aleta utilizando un soplete de aire caliente.



COLISION ADELANTE
Sustitucion de la aleta

PINTURA

Licctuar la gama de aplicacion de pintura n® 1 {ver capitulo Pintura).

Nota : Se aconseja efectuar la reposicion de la aleta en el vehiculo antes de
pintar el exterior. . :



COLISION ADELANTE
Pestafia de paso de rueda

42

DESYESTIDO
Fxtraer :
- el capo, - la rejilla de calandra,
- el faro, -~ el paragolpes,
- el intermitente, - la aleta.

Nota : Para mas detalles referentes a la extraccion de las diversas plezas,
consultar ¢! apartado correspondiente a la pieza de que se trate.




COLISION ADELANTE
Pestafla de paso de rueda 42

.CORTE - DESABROCHADO
’) 'z
_F> \ﬁ » %

- Extraer la parte dafada respetando las cef
signas de los esquemas adjuntos (ver texto de
las vifietas).

-
e
\;

- Enrasar los restos de los puntos de scldadura - Sy 98
gue quedan en las chapas soportes. : R '

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

- Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las zonas
a soldar (En el vehicule y en las piezas nuevas).

- Aplicar un cordon de masilia electroplastica en las partes que seran sol
dadas por puntos (ver texto de las vifetas al principio del capitulo)

- Ajustar la pieza nueva y luego fijarla con ayuda de las mordazas.

SOLDADURA

- Bfectuar las soldaduras eléctricas por puntos.
Los valores correspondientes de {e) y de (H}
se indican al pie de cada figura.

83416.7



COLISION ADELANTE
Pestafia de paso de rueda

42

PINTURA

88556-1

985581




COLISION ADELANTE
Chapa portafaro - Traviesa superior parcial

42

DESYESTIDO

Nota *

Extraer :

- el capd, ' - la rejilla de calandra,
- el faro, - el paragolpes,

- el intermitente, - la aleta.

Para mas detalles refcrentes a la extraccion de las diversas piezas,
consuitar ¢l apartado correspondiente a la pieza de que se trate.




COLISION ADELANTE
Chapa portafaro - Traviesa superior parcial

42

CORTE - DESABROCHADO

K 8 . \_,.'
- N M’ N

- Cxtraer la parte dafiada respetando las consignas de los esqueras,
(ver texto de las vifietas).

- Enrasar los puntos de soldadura que quedan en las chapas soportes.

PREPARACION ANTERIOCR A LA SCLDADURA
- Prever en la pieza nueva un trozo de unos 30

mm. mas largo que aquel que se cortd en el ve
hiculo.

=
7 &
P e




COLISION ADELANTE
Chapa portafaro - Traviesa superior parcial

42

Colocacion de la plantilla frontal : Car. 1027

Los puntos A-B-C-D-E son las referencias que sirven para posicienar la plantllla
en el vehiculo. Antes de su colocacion, sera preciso cerciorarse, al efectuar
el calibrado, que estes puntos son correctos.

Cuando uno de los puntos A & B no puede servir de referencia, para posictonar
la plantilla, {es el case para esta operacion) son los puntos de fl_]El.t"lDl‘l G-J &
F-H segln el lado a reparar, los que desermpefian esta funcion.

Los puntos F-G-H-1 son puntos de fijacion y
de colocacion de los elementos a sustituir.




COLISION ADELANTE
Chapa portafaro - Traviesa superior parcial

42

- Presentar la pieza nueva en €] vehiculo y
sujetarla con ayuda de las mordazas.

- Cortar sitmultaneamente con la sierra los dos
espesores de chapa para facilitar el ajuste de
los cortes.

- Dejar en chapa viva las caras interiores y ex-
teriores de todas las zonas a soldar.(En el ve-
hiculo y en las piezas nuevas).

- Aplicar un cordon de masilla electroplastica
en las partes que seran soldadas por puntos.
(Ver texto de las vifietas al principio de capi
tulo)..

SOLDADURA

- Efectuar unos. puntos de sujecién en las lineas
de soldadura borde contra borde.

- Efectuar las soldaduras eléctricas por puntos.
Los valores correspondientes de {e) y de (H}
se indican al pie de cada figura.

- Efectuar las soidaduras por puntos de cadene-
ta bajo gas de proteccion. (Esta operacion --
puede realizarse igualmente con el soplete -
provisto de una boquilla de 75 a 100).

- En las partes soldadas a tope, efectuar un es
tafiado tras haber enrasado el cordon de sol-
dadura.

& (P =5

@ :e=2,2mm; H=50 mm
e :e=14mm: H=F"mm

— a
” Lr\

F M




COLISION ADELANTE
Chapa portafaro - Traviesa superior parcial

PINTURA

88556-2 88551-2 o .o o T

Ao

- Cfectuar Ja gama de aplicacion de pintura n€ 5 (ver capitulo Pintura).




COLISION ADELANTE
Chapa portafaro - Traviesa superior parcial

42

DESVESTIDO
Extraer : .
- el capo, - la rejilla de calandra,
- el faro, - el paragolpes,
- el intermitente, .- la aleta.

Nota : Para mas detalles referentes a la extraccion de las diversas piezas,consultar
el apartado correspondiente a la pieza de que se trate.




COLISION ADELANTE
Chapa portafaro - Traviesa superior parcial

CORTE ~ DESABROCHADO

- Extraer la parte dafada respetando las consignas de los esquemas.
(ver texto de las vifietas).

- Enrasar los restos de los puntos de soldadura'que quedan en las chapas
soportes.

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

[ ——

- Prever en la pieza nueva un trozo de uncs 50
mm. mas largo que aquel que se cortd en el
vehiculo.




COLISION ADELANTE
Chapa portafaro - Traviesa superior parcial

42

Colocacion de la plantilla frontal : Car. 1027

Los puntos A-B-C-D-E son las referencias que 51rven para pﬂsmmnar
la plantilla en el vehiculo, Antes de su colocacidn, serd pre-r:lsn cerciorarse,
al efectuar el catibrado, que esros pUNTES 50N correctos.

Cuande uno de los puntoes A & B no pucde servir de referencia para
posicionar la plantilla, (es el casoc para esta operacion) son los puntes
'de fijacion G-J e F-H segun el lade a reparar, los que desempefian esta
furcién. :

Los puntos F-G-H-] son puntos de sujecidn y
de colocacion de los elementos a sustituir.




COLISION ADELANTE
Chapa portafaro - Traviesa superior

parcial

42

it

los cortes.

- Dejar en chapa viva las caras interiores y ex-
teriores de todas las zonas a soldar. {(En el ve
hiculo y en las piezas nuevas),

- Aplicar un cordon de masilla electroplastica en
las partes que seran soldadas por puntos. (Ver
texto de las vifietas al principio de capitulo).

SOLDADURA

- Efectuar unos puntos de sujecién en las lineas i

de soldadura borde contra borde.

- Efectuar las seldaduras eléctricas por puntos.
Los valores correspondientes de (e) y de (H) se
indican al pie de cada figura. ‘

- Efectuar las soldaduras por puntos de cadencta
bajo gas de proteccion. (Esta operacion puede
realizarse igualmente con el soplete provisio de
de una boquilla de 75 a L00).

- En las partes soldadas a tope, efectuar un es-
taflado tras haber enrasado el corddn de solda

dura.

Cortar simultaneamente con la sierra los dos
espesores de chapa para facilitar el ajuste de

Presentar la pieza nueva en el vehiculo y suje
tarla con unas mordazas..

@:e=2,2mm; H=5 mm
e:2=1,4mm; H=%5mm




COLISION ADELANTE
Chapa portafaro - Traviesa superior parcial

42

88356-3

38558-3




Traviesa inferior y superior parciales

COLISION ADELANTE

42

DIAGNOSTICO

La chapa de cierre del larguero consta, en su
extremo, de una abertura que actua de punto
deformable {fusible).

Segin la importancia del choque, si las defor-
maciones no sobrepasan el punto, sera posi- -
bie : sustituir parcialmente el extremodel -
larguero (operacion descrita en el apartado si-
guiente) o enderezar el extremo del larguero
sustituyendo su chapa de clerre, lo que se ha-
ce en el caso de la presente operacion.

83426

Para estas operaciones, ho es necesario utilizar el banco de reparacion.
En cambio si sera preciso controlar el encuadramiento de la cuna - mo-
tor : si esta deformada, serda necesario utilizar una cuna nueva para vol-
ver a alinear el extremo del larguero y ajustar la traviesa.

DESYESTIDO
Extraer :
- el cap9,

- el faro,
- &l intermitente,

- la rejilla de calandra,
- ¢l paragolpes,
- la aleta.

Nota ; Para mds detalles-referentes a la extraccion de las diversas piezas,
consultar el apartado correspondiente a la pieza de que se trate.




COLISION ADELANTE
Traviesa inferior y superior parciales

CORTE - DESABROCHADO

> B §E
R

I %

2N
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XA

- Lxtracr la parte daflada respetando las consig-
ras de los esquemas (ver texto de las vifictas).

XN LPUN

- Enresar los restos de los puntos de soldadura
que guedan en las chapas soportes.

-t
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COLISION ADELANTE
Traviesa inferior y superior parciales

42

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

- Prever en la pieza nueva un trozo de unos 50 imm. mas largo que aguel
- v
guc se corto en el vehiculo.

-
Y &

Colocacion de 1a plantilla frontal =

Los puntos A-B-C-D-E son las referencias que sirven para posicionar la
plantilla en el vehiculo. Antes de su colocacion, sera preciso cerciorarse,
al efectuar el calibrado, que estos puntos son correctos.

Cuando uno de los puntos A 0 B, no puede servir de referencia para posi-
cionar la plantilia, {es el caso de esta operacian) son los puntos de sujecidn
G-J o F-H segun el lado a reparar, los que desempefian esta funcion.




COLISION ADELANTE
Traviesa inferior y superior parcial

42

Los puntos F-G-H-J son puntos de sujecion y de
colocacion de los ekenebtis a sustituir,

- Presentar la pieza nueva en el vehicule y suje
tarla con unas mordazas.

- Cortar simultaneamente con la sierra los cos
espesores de chapa para facilitar el ajuste de
los cortes.

- Dejar en chapa viva las caras interiores y exte
riores de todas las zonas a soldar.{En el vehi-
cule ¥ en las piezas nuevas).

- Aplicar un cordon de masilla electroplastica -
en las partes que seran soidadas por puntos.
(Ver texto de las vifietas al principio del capi-




COLISION ADELANTE
Traviesa inferior y superior parciales 42

SOLDADURA

® :e=22mm; H=50mm
o :e=14mm; H=55mm

b ) o.somm

Efectuar unos puntos de sujecion en las lineas ‘
de soldadura borde contra borde. .- - -

Efectuar las soldaduras eléctricas por puntos.
Los valores correspondientes de (e} y de (H)
se indican al pie de cada figura.

Efectuar las soldaduras por puntos de cadenela giadiu
bajo gas de proteccidn. (Esta operacion puede :
realizarse igualmente con el soplete provisto
de una boguitla de 75 a 100).

Efectuar los puntos de taponado bajo gas de -
proteccion. Para ello, perforar la primera cha
pa al diametro "D" indicado bajo las figuras.




COLISION ADELANTE
Traviesa inferior y superior parciales

42

PINTURA

Efectuar la gama de aplicacion de pintura n2 5 (ver capitulo Pintura).

Tras la pintura, proceder al tratamiento de cuerpos huecos,

885573 .. .. 88556-4




COLISION ADELANTE
Operacion complementaria de la precedente

42

DIAGNOSTICO

La chapa de cierre del larguero consta, €h su ex 4§
tremo, de un vano que actua de punto deformable

{{usible}. Segun la irnportancia del choque, si las
deformaciones no sobrepasan este punto, sera po- .
sible sustituir parcialmente el extremo del largue @
ro.

Para ésto, no es necesario utilizar el banco de re 3
paracion. En cambio, es rmuy imporante controlar
et cuadramiento de la cuna -meotor @ si resutta de-

formada, sera preciso utilizar una cuna nucva pa
ra ajustar el extremo del larguero y la traviesa.

Para la operacion de sustitucién parcial del extremo del larguero, varias
lineas de corte pueden ser adoptadas. En la operacion precisada a conti-
nuacisn, el lugar de la linea de corte representa et limite para la sustitu-
cion parcial del larguero, mds alld del cual serd preciso proceder a
su sustitucién completa en el banco de reparacion.

DESVESTIDO

Idéntica a la operacion precedente.

CORTE - DESABROCHADO

Extraer la parte superior :

- paso de rueda F;implificado,

- traviesas inferior v superior parciales,

respetando las consignas dadas en el apartado anterior,

- Extraer el extremo del larguero respetando las consignas de los esquemas
(ver texto de las vifietas).




COLISION ADELANTE
Larguero parcial

885131

- Extraer la parte dafiada respetando las consig-
nas de los esquemas (ver texto de las vifietas).

- Enrasar los restos de los puntos de soldadura -
que quedan en las chapas seportes.

- Prever en la pieza nueva un troze de unos

4 / -

50 mm. mas largo que aquel que se corto
en el vehiculo.




COLISION ADELANTE
Larguero parcial

42

- Colocar la cuna-motor nueva y la traviesa
inferior,

- Presentar la pieza nueva en el vehiculo y suje
tarla con unas mordazas.

- Cortar simultaneamente con la sierra los dos
espesores de chapa para facilitar el ajuste de
los cortes.

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

- Dejar en chapa viva las caras interiores y €x-

teriores de todas las zonas a soldar.(En el ve-
hiculo y en las piezas nuevas).

- Ajustar la pieza nueva y sujetarla con unas
mordazas,

SOLDADURA

- Efectuar -unos puntos de sujecion en las lineas
de soldadura borde contra borde.

- Efectuar las soldaduras eléctricas por puntos.
Los valores correspondientes de (e) y de {H)
se indican al pie de cada figura.

- Efectuar las soldaduras por puntos de cadenet
bajo gas de proteccién. (Esta operacion puede
realizarse igualmente con el soplete provisto
de una boquilla de 75 a 160).

- En las partes soldadas a tope, efectuar un es-
taflado tras haber enrasado el cordon de solda
dura.

lﬂD @’ :_—:j e=2,2mm; H=50 mm
) () v

88512 -1




COLISION ADELANTE
Larguero parcial

42

PROTECCION ANTICORRQSION

88558-4

88556-4

Tras la pintura y antes del guarnecido, proceder a una aplicacion
de producto para cuerpos huecos.




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

42

DIAGNOSTICO

La chapa de cierre del larguers consta, en su extremo, de un vano que
actua de punto deformable {fusible). Segun la importancia del choque,
s5i las deformaciones sobrepasan dicho punto, sera preciso sustifuir ya sea la
narte delantera del larguero, yva sea el larguero completo valiéndose del ban-
co de reparacion. .

Deformaciones er la parte B : sustitocion

%in deformaciones en la parte B & sustitucion del larguero completo.
e la parte delantera del larguero. -

Deformaciones en la parte A,

DESYESTIDO

Poner el vehiculo sobre borriquetas v quitar s

el capd,

la rejilla de calandra,

los faros,

el paragolpes,

las aletas,

el grupo motopropulsor (ver MR mecanica).




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

42

DESVESTIDO
Extraer
- el capo, - la rejilla de calandra,
- cl faro, - el paragoelpes,
- el intermitente, - la aleta.

Nota : Para mas detalles referentes a la extraccion de las diversas piezas,
consultar el apartado correspendiente a la pieza de que se frate.




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

COLOCACION DE LOS SOPORTES EN EL BANCO DE REPARACION

Parte delantera :

Ba188-4




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

Parte trasera :
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SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

CORTE - DESABROCHADO

—_— r._!,-"" /_,.—.._\H. — ﬂﬂ"|- ;-_, .- - __.*’KF-_;‘-;;H‘-I_
A (= AEREL] TS
PO Ny o o A

-

- Extracr la parte dafiada respetando las consignas de los esquetnas.
{ver texto de las vifietas)

- Enrasar los restos de los puntos de soldadura que quedan en las cha
pas soportes.




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

- Extraer la parte restante del larguerec.

'PREPARACION

ANTERIOR A LA SOLﬁADURA

B88513-2

2 L ED i)
o S SN

- Soltar en el semibloque la parte trasera del larguero.




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

42

Posicionar los soportes del extremo delantero.

Dejar en chapa viva las caras interiores y exte
ricres de todas las zonas a soldar,(En el vehicu
lo y en las piezas nuevas).

Aplicar un corddn de masilla electroplastica en
las partes que seran soldadas por puntos. (Ver
texto de las vifietas al principio del capitulo).

Aplicar pintura al zinc en las partes que seran
soldadas por taponado.

Ajustar la pieza nueva y mantenerla con unas
mordazas.

Colocacion de la plantilla frontal :

Los puntos A-B-C-D-E son las referencias que sirven para posicionar la
plantilla en el vehiculo. Antes de su colecacidn, sera preciso cerciorarse,
al efectuar el calibrado, que estos puntos son correctos.

Cuando uno de los puntos A ¢ B no puede servir de referencna para posi-
cionar la plantilla, (es el caso para esta operacién} son Jos puntos
de sujecion G-J o - F-H segun el lade a reparar, los que desempeRan
esta funcion. :




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

42

Las puntos F-G-H-J son puntos de sujecion y
de coloracion de los elementos que hay que

sustituir.

SOLDADURA

e=2.2mm: H= B0 mm

Ay N




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

42

L
me=22mm; H=50 mm — e¢e=14mm: H=5 mm

» i .

e=14 mm: H= 55 mm




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

42

38557-3

> @ o

- Efectuar la gama de aplicacién de pintura n® 5 (ver capitulo Pintura).

Tras haber pintado, proceder a una aplicacion de producto para cuerpos huecos.

20

88556-4

v

) ()




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

42

Operacion complementaria a la precedente
DIAGNOSTICO

lL.a chapa de cierre del larguero consta, en su extremo, de un vano que actla
de punte deformable {fusible). Segin la importancia del chogque, si las deforma
ciones sobrepasan dicho punto, sera preciso sustituir ya sea la parte delantera
del larguero, ya sea el larguero completo valiendose del banco de reparacidn.

Dlefurmar;ium?s en la parte A, | ) Deformaciones en la parte B 1 sustitucion del
5in deformaciones en la parte B : sustitucion larguere cornpleto.

de la parte delantera del larguerg.

DESVESTIDO
Poner el vehicule sobre borriquetas y quitar : - el asiento delantero del lado deteriorado,
- el capd, - el cojin del asiento trasero,

ta guarnicidn lateral del lado deteriorado,

ia rejilla de calandra,

)

los faros, la consola central,

la alfombra.

¢l parachogues,

las aletas,

el grupe motopropulsor (ver MR mecanical,




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

42

DESYESTIDO
Extraer :
- e} capo, - la rejilla de calandra,
- ¢l faro, - gl paragolpes,
- el intermitente, - la aleta.

Nota : Para mas detalles referentes a la extraccion de las diversas piezas, consultar
el apartado correspondiente a la pieza de que se trate.




42

SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO

Traviesa superior e inferior




SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

42

COLOCACION DE LOS SOPORTES EN EL BANCO DE REPARACION

Parte delantera :
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SEMIBLOQUE CON LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

Parte trasera :
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SEMIBLOQUE CON LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

42

CORTE - DESABROCHADO

PREPARACION ANTERIOR A LA S5OLDADURA

Dejar en chapa viva las caras interiores y exte

- Extraer el conjunto de plezas del paso de rueda y las traviesas respetando
las consignas precisadas en el apartade anterior,

- Extraer el larguero bajo piso.

Extraer |a parte dafada respetando las CUI"ISII%_
nas de los esquemas (ver texto de las vifietash

Enrasar los restos de los puntos de soldadura
que quedan en las chapas soportes.

ricres de todas las zonas a soldar. (En el vehi-
culo y en las piezas nuevas).

Aplicar pintura al zinc en las partes que seran
soldadas por taponado.

Ajustar la pieza nueva y mantenerla con unas
. mordazas.

Paosicionar la plantilla frontal.




SEMIBLOQUE CON LARGUERO BAJO PISO
Traviesa superior e inferior

42

SOLDADURA

- Efectuar las soldaduras de las plezas del paso de rueda y de las traviesas
respetando las consignas precisadas en el apartade anterior.

- Soldar el larguero bajo piso.

- Efectuar puntos de tapenade situande varios
puntos uno al lado de otro en forma de espl

ral.




SEMIBLOQUE CON LARGUERO BAJO PISO

Traviesa superior e inferior

42

PINTURA

¢  §8560

&y @ oS &

i)
®

- Efectuar la gama de aplicacion de pintura n2 5 {ver capitulo Pintura).

- Antes de pintar, proceder al tratamiento para cuerpos huecos.
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COLISION LATERAL
Denominacion de las piezas

6 - Forro de pie
7 - Bajo de.caja
8 - Pie delantero

I - Marco de parabrisas

2 - Forro de panel trasero
3 - Puerta completa

4 - Panel de puerta

5 - Paso de rueda

delantero

1or

4

9 - Larguero super
10 - Alto de caja




COLISION LATERAL
Mecanismo de cierre de puerta

43

- Extraccién del mecanismo de cierre.

=
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88598 oisre
- Quitar la sujecion de la emg.uﬁadura y sa- - El reglaje del cierre de puerta se efectia
carla como se indica en la ligura. a nivel del resbalon mediante un destorn-

llador de huella torx.

- Sacar la empufiadura como se indica.
~ Soltar el conector de la cerradura.

- Soltar las varillas conectadas a Ja cerradura.
- Quitar las sujeciones de la cerradura, y sa-
car la misma por la lumbrera del cajon.

Nota ¢

- La empuBadura puede ser extraida estando
la guarnicion en su sitio.




COLISION LATERAL
Mecanismo de cierre de puerta

43

- Extraccion de la guarnicion.

- Quitar : - el embellecedor del mando de

retrovisor,

mienta : Facom DI115.

- 1a moldura superior de la guar-

nician,

- la caja portacbjetos.

Extraer la guarnicion utilizando la herra-

2

fez Ml

-~
- —

i

- Quitar el cerco de la empufiadura y el re-

fuerzo de la caja portaobietos.

de estanquidad.

- Quitar la empufadura y el panel de vinilo



COLISION LATERAL
Cerradura de puerta

43

- Extraccion de la guarnicion.

- Quitar : - el embellecedor del mando de re

trovisor,

- la moldura superior de la guar-

nicidn,
- la caja portaobjetos.
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38597 \

- Quitar el cerce de la empufiadura y el re-
fuerzo de la caja portaobjetos.

- Extraer la guarnicion utilizando la herra-

mienta ¢ Facom D115.

- Quitar ia empufiadura y el panel de viniio
de estanquidad.
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- Desabrochar {a varilla (A} a nivel de la grapa
(B) situada en la cerradura.

- Sacar la grapa {C).

- Extraer el bombin por el extierior de la puerta.
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PUERTA EQUIPADA DE UN ELEVALUNAS ELECTRICO

- Extraccion de la guarnicion.

- Extraer la guarnicion utilizando la herra-

- Quitar : - el embellecedor del mando de
mienta : Facom DI115.

retrovisor,

- la moldura superior de la guar-
nicion, .

- la caja pertacbjetos.

- Quitar el cerce de‘ la manilla y el refuerzo - Quitar la manilla y el panel de vinile de
de la c¢aja portaobjetos. estanquidad.
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Cristal y elevalunas de puerta

- Extraccion del retrovisor. - Extraccion del cristal.

-~ Sacar las sujeciones del soporte del rnando
de retrovisor.

Situar el cristal en posicidn baja.
Quitar la parte inferior del lamelunas inte-

rior. Atencidn : es una pieza reforzada por
una armadura metalica muy fragil.

_’F'_'_,_,_,.o—'—:'-'(-&
#::7.:_'_‘__'_._‘_4—-'-
08592
- Quitar la sujecion del mando del retrovisor. - Extraer : la parte superior del lamelunas
- Sacar el tornilioc de sujecion del retrovisor. interior,

- el lamelunas exterior.
Observar la misma precaucién que para la

operacion anterior.
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Cristal y elevalunas de puerta 43

- Posicionar el cristal pracurando que el
tornillo derecho de sujecion del scporte
del cristal se sitie frente al orificio (1),

- Sacar los 2 tornillos de sujecidn del sopor
te de cristal. -

- Bajar el mecanismo elevalunas y sacar el
cristal por el exterior de la puerta.

- Extraccidén de) mecanismo elevalunas.

- Desconectar el conector del motor.

- Quitar las sujeciones del montante del ele
valunas {remaches).

- Quitar las sujeciones del motor (tuercas).

- Extraer ei mecanismo por el vano (2) del
cajon de puerta.

PUERTA CON ELEVALUNAS MANUAL

- Quitar : - la caja portacbjetos,
- la manilla elevalunas median-
te la herramienta : Facom
D115,

- Quitar el cerco de la manilla y el refuer-
zo de la caja portaobjeros.
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Cristal y elevalunas de puerta
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- Desmontar la guarnicién mediante la herra - Situar el cristal en posicién baja.
mienta : Facom DI1135. '
- Quitar el lamelunas interior empezando
"~ por el extreme de la parte inferior.

- Atencion : sacar el lamefunas con precay
clon, ya gque es una pieza reforzada por

una armadura metalica muy fragit.

- Continuar la operacidn por el otro extremo
y terminar por el angulo inferior trasero.

- Sacar el retrovisor.

- Sacar el lamelunas exterior observando
ias mismas precauciones.

- Quitar la empufadura como se indica.

- Quitar el vinilo de estanquidad y el protec-
tor de la sujecion del retrovisor.
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Cristal y elevalunas de puerta

88600

- Posicionar el cristal procurando que el tor - En caso de sustitucidon de un soporte de cris
nillo derecho de sujecion del soporte del - tal, la reposicion ha de efectuarse respetan
cristal se sitle frente al orificio (1). do la cota especificada.

- Sacar los 2 tornillos de sujecién del sopor-
te de cristal. :

- Bajar el mecanismo elevalunas y sacar el
cristal por el exterior de la puerta.

- Quitar las sujeciones del montante de eleva
lunas (remaches). :

- Quitar &l remache de sujecion del pidn del
elevalunas.

- Extraer el mecanismo por el vano del cajon.
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" PRODUCTOS

COMPQOSICION : {coleccion disponible en SAPRA) REF: 770.135.7281

7 - Cartucho de masilia GURIT REF : GURIT BETASEAL 71.904. HV2
& - Boquilla para cartucho '

2 - Bote de primario para cristal REF + GURIT BETASEAL 24 132
10 - Botella de desengrasante REF : GURIT VP 04 604

1l -~ Trapo para desengrasante

e

12 - Munlequilla para apliéacién del primario

13 - Cuerdas de piano (alambre de acero)

14 - Bote de primario
Para Chapa REF : GURIT 435-46

CARTUCHO DE MASILLA POR
UNIDAD + | BOQUILLA
{disponible en SAPRA) REF :
770.135.7426

MATERIAL

Ref. Proveedor MR 500 **

N Clasificacion

E.mpuﬁ'adura para

traccion

Herramienta para o SIS IRy STW 10351 55 70 00

punzar Lo

Rollo de alambre cortante
(cuerda de piano}

Par de ventosas para ‘ _q,,-“’\g STW 10352 5570 01
facilitar la colocacién rY et S
del parabrisas C.___)

Aguja pasa-cable REF. Renault : Car. 1033
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DESGUARNECIDO

Dy ~
80650 . ~

- Quitar as escobillas de limpiaparabrisas.

- Soltar el embeilecedor (1) de su soporte
empezando por uno de sus extremos situa
dos en el centro de la parte inferior. Esta
operacion debe realizarse con precaucion
ya que el embellecedor es una pieza muy

fragil.

" pes

- Con una banda de papel adhesivo de 50 mm
de anchura, proteger ¢l contorno del marco -

de parabrisas.

- Extraer la parte superior del soporte de em .

bellecedor {1} empezando por uno de sus ex-
tremos v sin tomar apoyo en el techo para
evitar cualquier deformacion.

T ¢ o I
it —— "'?-;7/"'_\/ '-.\'.' IIII 98652

- Quitar la parte inferior de la U de calzado

(soporte de embellecedor) del mismo modo
que la parte superior.

- Si el soporte esta cubierto de masilla ¥y No

puede salir de su alojamientos no hay que
forzarlo (riesgos de rotura del parabrisas
y dafios en el marco).

- Continuar la operacion con la U de calzado

{soporte de embellecedor} en su sitio.

- Quitar la ¢ las juntas situadas en e! inte-
rior deél vehicuio.

- Proteger el cuadro de instrurmentos con una
funda o por enmascaramiento {(empapelado).

- Marcar en la periferia del parabrisast
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Sustituciéon del parabrisas

El lugar donde la holgura es mds importante El juego existente entre las guarniciones de
enire el parabrisas y el borde del marco. los montantes del marce y el parabrisas de
be ser suficiente para dar paso a la herra-

- Por el interior del vehiculo pasar la aguja mienta punzadora.

a través del cordon de masilla. . ' o
De lo contrario, sera posible forzar el paso

- Cortar un troze de alambre {13} de unos cuidandd de no daffar las guarniciones. Caso
300 mm. de largo. de ser demasiado escaso el paso, hay que

- Por el exterior, pasar el alambre por el extraer las guarniciones.
ojo de la aguja (figura pagina anterior).

- Por el interior, tirar de la aguja para que .
el alambre pase a traves del cordon de ma LIMPIEZA DEL MARCO DE PARABRISAS

silla.

El parabrisas quedara desmontado.

- Mediante una espatula de 20 a 25 mm. de
anchura aproximadamente, afilada c¢n for
ma de lamina cortante, cortar y nivelar
el cordon de masilla para dejar una capa
de 0,5 a:1 mm. de espesor en el asiento.

]

- NOTA : En ningun caso se debe raspar la
pintura. Es imprescindible dejar una peli-

cula de masilla en el asiento con ¢l fin de
que sirva de soporte al cordon nuevo.

- Limpiar el asiento con un trapo seco y lim
plo. :
Por regla general, no aplicar ningin produc
to limpiador o desengrasante en la pelicula
de junta.
En ningun caso un producto a base de alco-
hol, ya que bloguearia el proceso de secado
de la masilla. Solamente el productio "527"
{heptanc)} es valido.

REF. (SAPRA) : 770.135.7425 1 1 litro

-.Fijar la herramienta punzadora en el extrema PREPARACION DEL PARABRISAS NUEYO
del alambre en el interior del vehiculo y la :

) - Limpiar esmeradamente la superficie es~
empuladura en el exterior. P P

mal tada (2) en tode el contorno del para-

Desde el interior del vehiculo, un operario ha brisas.

de punzar el corddn con su herramienta (16) a 12 Utilizando agua desmineralizada, si es

unos 300 mm. del punto de paso del hilo. posible, ¥ enjuagando con un trapo seco
y limpio.

Desde fuera, otro operario tira de la empuiiadu
ra (17) sin levantarla, procurando seguir {a peri
feria del parabrisas y corta el cordén de masilla.

Repetir la misma operacion de 300 mm. en 300
mm. hasta realizar el corte completo del cordon
de masilla.

- Efectuar.pasos mas reducidos en los angulos.

- El operario situado en el interior del vehiculo
debera prestar atencion al cable y.cuidar de
que nNo se enganche en las guarniciones.

22 Con el desengrasante (10) mediante un
trapo (11). -
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Sustituciéon del parabrisas
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- Utilizando una mufiequilla (12) aplicar el
primario para cristal () en la superficie -
esmaltada, extendiéndolo hasta unos milime

iros dentro de la zona tramada (no sobrepa
sar esta zona )» Después de esta operacion

procurar no tocar la parte tratada con los
dedos.

LIMPIEZA DE UN PARABRISAS EXTRAIDO

- Con una espatula afilada de 2 cm. de anchu
ra aproximadamente, nivelar la masilla que
queda y dejar una capa de alrededor de | -
mm. de espesor.Naserd necesario quitar to-
talmente 1z masilla, salvo en caso de que -
se despegue por si sola. Nunca se debe ras
car el esmaltado negro.

PREPARACION DE UN PARABRISAS
EXTRAIDO

- §i es necesario, desengrasar ligeramente las
zonas en donde la masilla no ha adherido al
primario. No tocar la pelicula de masilla que
queda. '

PREPARACION DEL MARCO DE PARABRISAS

- Observar los sitios donde el asiento ha sido
afectado hasta la chapa al efectuar la ex-
traceidn o la limpieza, y los lugares donde
la masilla no ha adherido a la pintura.

- Utilizando la misma muftequilla de iieltro
que se utilizé para el parabrisas, aplicar el
ptimario para chapa, unicamente en los pun
tos afectados (detalle A). No aplicarlo sobre
la pelicula de masilla restante.

Nota : Queda terminantemente prohibido pro
teger los lugares daffados con imprimacion fos
fatante.

- Montar la o las juntas nuevas en la pestaiia
del marco.

REPOSICION

- Valiéndose de un mazo.de goma o de una
bola de trapo bien compacta calzar el sopor
te del embellecedor en el.parabrisas, evitan
do tocar la capa de primario con los dedos.

Nota : Antes de colocar el cordon de masilia
prever la utilizacidn eventual de un segundo
cartucho (la referencia de un cartucho come
unidad se indica en la pagina 12). Tras haber
montado el corddn, si no pudieran juntarse

los dos extremos, seria demasiado tarde para

pedir un cartucho suplementario,

- Montar el embellecedor en su soporie antes
de colocar el parabrisas en el vehiculo.

- Coger €l cartucho {7), perforar la membra
na (8) con un destornillador y enroscar la
boquiila.
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- Quitar el fondo del cartucho y retirar el
deshidratante.

- Con una pistola neumatica (o manual), apli
car en el marco un cordon de masilla; em-
pezando por el centro de [a parte inferior.

88500.1

-Poner e] cordon, en el asiento, CoOmo se
indica en el esquema adjunto.

-Efectuarlo lo mds regularmente que se pue
da salvo en los angulos en donde se puede
admitit un diametro de hasta I0 mm. Con
una espatula, igualar la union de los extre-
mos del cordan.

-Valiendose de las ventosas, colocar el para
brisas, una vez aplicada la masilla, centran
dolo en el encuadramiento del marco de pa
rabrisas.

-Con una pelota de trapos compacta empla
zar el parabrisas en el marco golpeando de
forma regular en su contorno, hasta que el
embelleccdor se posicione correctamente a
ras de los montantes y de! techo.

~-NOQTA : No forzar sobre ningan punto parti
cular (riesgo de rotura)-

~Una vez montado el parabrisas, quitar 1os
excedentes de masilla tanto en el interior
como en el exterior. Si es necesario, limpiar
la pintura y el parabrisas ¢on un trapo lim
pic ¥ el producto "§27" {heptano).

- El vehiculo no debera utilizarse hasta pasa
das 2 h. 30 a 3 horas. Mientras tanto, hay
que mantener el parabrisas bien sujeto con
una o dos cinchas.

- Montar las escobillas del parabrisas.

NOTA ¢

En caso de rotura de! parabrisas al efectuar
el montaje t '

- Dejar que transcurra un periedo de 1 h 30
a 2 horas antes de reemprender la interven
cion, La masilla habra empezado ya a poli
merizarse y la extraccion del parabrisas -
resultara menos engorrosa que si se lleva-
ra a cabeo inmediatamente.

- Proteger completamente el vehiculo, por -
el Interior y por el extericr.

- Colocar las ventosas en el exterior del pa-
rabrisas..

- Un operario situado en el interior empuja
el parabrisas para despegario mieniras que
otro operario en el exterior lo sujeta.

- Repetir el orden de las operaciones a partir
de Ja limpieza del marco, evitando que se -
manche el vehiculo.

Cuando se produzcan deterioros en la zona -
exterior del marco; sera imprescindible enmas

carar el marco a partir del borde exterior del

apoyo de parabrisas (ver figura) para proteger
la pelicula de masilla contra la pulverizacion
originadaen el proceso de pintura. No pegar -
la cinta adhesiva sobre la masilia.

80878 2 1

1 - papel de enmascarar
2 - pelicula de masilla

31 - cinta adhesiva
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- Extraer el protector del mando del retrovi-
S0Or.

485911

- Sacar los dos tornillos de sujecion del sopor-

te de mando.

38592

- Sacar el tornillo de sujecion del botén de
rmando.

- 8E591-2

- Sacar el tornillo de sujecion del retrovisor
y extraer este con su mandg.
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Efectuar la gama de aplicacién de pintura n2 -3
(ver capitulo Pintura).

Tras haber pintade, proceder al tratamiento
para cuerpos huecos.
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COLISION LATERAL
Reparacién del pie delantero

DESVESTIDO

Extraer 2

- el paragolpes

- la aleta delantera
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- la junta de puerta
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CORTE - DESABROCHADO

- Extraer la parte dahada respetando las consignas de los esquemas adjuntos
(ver texto de las vifcetas)

- Enrasar los restos de los puntos de soldadura que quedan en las chapas so-
portes.
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- Prever en la pleza nueva un trozo de unos 30 mm. mas largo que la parte
que se corto en el vehiculo,

- Presentar |a pieza nueva en el vehiculo y mantenerla con unas mordazas.

- Cortar simultaneamente con la sierra los dos espesores de chapa para
{acilitar el ajustc de los cortes.

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

- Dejar en chapa viva las caras interiores y exte
riores de todas las zonas a soldar. {En el vehi-
culo y en las piezas nuevash

- Aplicar un cordon de masilla electroplastica en
las partes que seran soldadas por puntos (ver -
texto de 1as viiietas al principio del capitulo).

- Ajustar la pleza nueva v manteneria con unas
mordazas.

- Efectuar en el corte superior del pie. mediante
una lijadora de disco de bakelita de 3 mm. de
espesor, un challan (A) para soldar los dos espe
sores de chapas superpuestas.

B8695
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SOLDADURA

SOLDADURA

- Efectuar algunos puntos de sujecion en las lineas de soldadura borde contra
borde.

- Efectuar las soldaduras eléctricas per puntos. Los valores correspondjentes
de (e} v de (H) s€ indican al pie de cada {igura.

- Efcctuar las soldaduras por puntos de cadencta bajo gas de proteccion.
(Lsta operacion puede ser llevada a cabo igualmente con el soplete provisto
de una boquilla de 75 a 100j,

- En las zonas soldadas borde contra borde, despues de alisar el cordon
de soldadura, electuar un estafiado.
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PINTURA

—-

- Efectuar la gama de aplicacién de pintura ne 5 (ver capitulo Pintura),

- Tras la pintura, proceder al tratamiento de cuerpos huecos.
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PINTURA
- Efectuar la gama de aplicacion de pintura n2 5 (ver capitulo Pintura}.

- Tras la pintura, proceder al tratamiento de cuerpos huecos,
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DLSYLESTIDC

- Desguarnecer la puerta
- Desmontar el retrovisor exterior ¥ {a rmoldura superior

- Extracr la puerta.

Nota : Para mas detalles referentes a la extraccion de cada etemento, consultar el
apartado correspondiente.
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CORTE - DESABRQCHADO

Y
PO,

—

J"-\. o Il
/ o e im_.,'
[N
m .-- - .I--.-_.-'_"--‘x
> ) : L NN
™ Jx_ - ‘% ' ' - 1
uu-“' R 'ﬁg‘)}
& .*..___ . . ."-L_L_ -

- Extraer la parte dafiada respetando las consig
nas de [os esquemmnas adjuntos (ver texto de las
vifietas).

- Enrasar los restos de los puntos de soldadura
que quedan on las chapas soportes.

- »oltar la banda de chapa restante en el jado
interior del cajon.

- Prever en la picza nueva un trozo de unos
30 mr. mas large que la parte gue se corio
en el vehiculo,

- Presentar la pieza nueva en el vehiculo v man
tenerla con unas mordazas.

- Cortar simultaneamente con la sierrg los dos
espesores de chapa para facilitar el ajuste de
1os cortes.
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- emAea

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

i

Dejar en chapa viva las caras interiores y

exteriores de todas las zonas a soldar. (En
7 -

cl vehiculo v en las piezas nuevas).

- Aplicar pintura de zinc en las partes que -
scran soldadas por taponado.

- Ajustar la pieza nueva y mantenerla con -~
unas modazas.

- Engastar el panel progresivamente en el --
contorno del cajon de puerta,

D=4,5mm

- Efectuar Jos puntos de taponado bajo gas de
proteccion, Para cllo, taladrar en la primera
chapa un orificio de didmetro D como ¢l In-
dicado al pie de los dibujos.

- Efectuar las soldaduras por puntos de cadene
ta bajo gas de proteccion. (Esta operacion -
pucde también realizarse con el soplete pro-
visto de una bogquilla de 75 a 160).

- Efectuar un estafado en las zonas soldadas
a tope, tras haber enrasado el cordon de sol
dadura.

g .
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PINTURA

- Montar la puerta en el vehiculo.
- Efectuar la gama de aplicacion de pintura n? 1 (ver capitule Pintura).

- Tras la pintura y antes de efectuar el guarnecido, proceder a una pulverizacion
de producto para cuerpos huecos.
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PINTURA
- Efcctuar la gama de aplicacion de pintura n® 3 (ver capitulo Pintura).

- Tras la pintura, proceder al tratamiento para cuerpos huecos en la cara
interna de la zona reparada.
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DESVESTIDO

- Extraer

la puerta

el asiento delantere
la guarnicidn interior
la junta de puerta

- Soltar la alfombra

Nota : Para las consignas complementarias referentes a la extraccion de cada
clemento, consultar el capitulo correspondiente.
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CORTE - DESABRCCHADO

.,
7 %

- Extraer la parte dafiada respetando las consig
nas de los esquemas adjuntos {ver texto de las
vifietas).

- Enrasar los restos de los puntos de soldadura
que guedan en las chapas soportes.

. 7N
P =)
7 e

- Prever en la pieza nueva un trozo de unos
50 mm. mas largo que la parte que se cor-
4 v
to en el vehicuto.
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- Presentar la pieza nueva en el vehiculo y man
tenerla con unas tnordazas.

- Cortar simultaneamente con la sierra [os dos
espesores de chapa para facilitar el ajuste de
los cortes.

R O
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PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

- Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de rodas las
- - -
zonas a soldar. (En el vehiculo y en las piezas nuevas).

- Aplicar-un cordon de masilla electroplastica en las partes que se-
ran soldadas por puntos (ver texto de las vifietas al principio de]
capitulo).

- Ajustar la pieza nueva v mantenerla con unas mordazas.

SOLDADURA

- Efectuar unos puntos de sujecion en las lineas
de soldadura horde contra borde.

- Efectuar las soldaduras etécrricas por puntos.
Los valores correspondientes de {e} y de (H) se
indican al pie de cada figura.

- Efectuar las soldaduras por punios de cadeneta
bajo gas de proteccion. (Esta operacion puede
ser llevada a cabo igualmente con e) soplete -
provisto de una bequilla de 75 a 104,

e i 3R
%.&-&:'W? o
- e TNA, A

- Efectuar un estafiado cn las partcs soldadas a
tope, tras haber enrasado el cordon de soldadu
ra.

Y
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PINTURA

/& e

P4
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- Tras la pintura, proceder a una inyeccion de producto para cuerpos huecos.
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DESYESTIDO

Extracr :

- el tablero de instrumentos
- ¢] parabrisas
- las guarniciones del marco y del pie delantero

Nota : - Para mas detalles referentes a la extraccion de los distintos clementas,
consultar el apartado correspondiente de cada pieza.

- Utilizar un carrito para guardar las piezas desmontadas.,

e e —
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CORTE - DESABROCHADO

- Extraer la parte dafiada respetando las con-
signas de los esquemas adjuntos {ver texto de
jas vifetas).

- Enrasar los restos de los puntos de soldadura
que quedan en las chapas soportes.

- Prever en la pieza nueva un trozo de unos 50 mm. mas largo que la parte
que se corto en el vehiculo.

- Prescntar la pieza nueva en el vehictilo y manteneria con unas mordazas.

- Cortar simuitaneamente con la sierra |los dos espesores de chapa de mane
ra a facilitar el ajuste de los cortes.




COLISION LATERAL
Sustitucion parcial del encuadramiento de parabrisas

43

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA
- Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las
zonas a soldar. (En el vehiculo y en las piezas nuevas).

- Aplicar un cordon de masilla electroplastica en las zonas que se-

ran soldadas por puntos {ver texto de las vifietas al principio del
capitulo).

- Ajustar la pieza nueva y mantenerla con unas mordazas.

SOLDADURA
" Lr\
‘¢ %

\

e = LA mm; H = 55 mm

- Efectuar unos puntos de sujecion en las lineas de soldadura borde contra
borde.

- Efectuar las soldaduras electricas por puntos. Los valores correspondien
tes de (e} y de (H) se indican al pie de cada figura.

-~ Efectuar las soldaduras por puntos de cadeneta bajo gas de proteccion.
(Esta operacion puede ser llevada a cabo igualmente con el soplete pro-
visto de una boquilla de 75 a 100}

- Efectuar un estafado en las partes soldadas a tope, tras haber enrasado
el cordon de soldadura.




COLISION LATERAL
Sustitucion parcial del encuadramiento de parabrisas

43

PINTURA

- Efectuar la gama de aplicacion de pintura n2 3 (ver capitulo Pintura)

- Tras Ja pintura y antes de reponer la guarnicion, proceder al tratamiento
para la proteccion de cuerpos huecos.

— R




COLISION LATERAL

Puerta

43

- Extraccion de la guarnicion.

.. Extraer : - €l embellecedor del mando de
retrovisor,
- la moldura superior de la guar
nicion,
- la caja poriacbjetos.

- Extraer la guarnicién utilizando la herra-

mienta : Facom D113,

88597

e -

- Quitar el cerco de la masiila y el refuerzo
de la caja portaochjetos.

- Quitar la manilla y el panel de vinilo dc
estanquidad.




COLISION LATERAL
Puerta

- Extraccion del retrovisof. ' - Extraccion del cristal.

- Sacar las sujeciones del soporte del mando " o { N

885E6

Situar ¢l cristal en posicion baja.

Quitar la parte inferior del lamelunas inte-
rior. Atencion : es una pieza reforzada por
una armadura metalica muy fragil.

- Quitar la sujecion del mando del retrovisor. - Quitar : - la parte superior del lamelunas
interior,
- el lameiunas exteriar.
Observar la misma precaucion que para la
operacion anterior,

- Sacar el tornillo de sujecion del retrovisor.



COLISION LATERAL
Puerta

43

' .‘ T - - - -
\\_ .
2
) 88590

- Posicionar el cristal procurando que el tor
nille derecho de sujecion del soporte del

cristal se situe frente al orificio (1).

- Sacar los 2 torniflos de sujecion del sopor-

te de cristal.

- Bajar cf mecanismo elevalunas y sacar ej
cristal por el exterior de la puerta.

- Extraccion det mecanismo elevalunas.

| B

2=
=2k

Desconectar ] conector del motor.

Quitar las sujeciones del montante del ele
valunas (remaches).

- Quitar las sujeciones del motor (tuercas).

- CExtraer ¢l mecanisrno por la abertura (2)
del cajon de pucrta

Extraccion del mecanismo de cierre.

{ ff [/ / I ===
Hf | o ===
I !

Y ——

| : .
- Quitar lu sujecion de la masilla y extracr
la misma como se indica en el dibujo.

-—raa

88598 1

- Extracr fa manilla como se indica.

- Desconectar el conector de la cerradura.

- Soltar las varillas gue rnandan la cerradura.

- Quitar las sujeciones de la cerradura y sa-
carla por la abertura del cajon de puerta.




e

- Con la herramienta preconizada, sacar los
g)es de bisagras de puertas.

COLISION LATERAL
Puerta 4 3
- Extraccion de la puerta.
TN
oL W
7
'.-xl c"...l

de puerta.

- Quitar el pasador de retencién de puerta.
- Sacar el haz de cables eléctricos del cajon

REPQOSICION

Las bisagras de la puerta de este vehiculo )
van soldadas a 1os elementos de la carroceria.

Los juegos de encuadramiento y de enrase de
puerta no se ajustan mecanicamente. Sera pre

ciso, por consiguiente, al sustituir una puerta,
presentarla provisionalmente en el vehiculo, -

antes de la pintura, para comprobar su alinea

miento y corregirlo eventualmente, utilizando
el metodo descrito en el caplitulo siguiente.
/

Ajuste del enrase

-
-

Se obtiene éste, tirando o empujando uno o
dos anillos de bisagra con el util Car. 956

montado en ¢l extractor de golpes : MS 580.



COLISION LATERAL
Puerta

43

Reglaje de altura

F] reglaje se obtiene bajando o subiendo los
dos anilos de bisagra machos a idéntico va-
lor (3 mim. como maximaol.

Cl control se efecida con la puerta montada.

Reglaje de adelante hacia atras o de bascula-
miento :

El reglaje se abtiene accionando los anillos

de bisagra machos con una palanquita con ga-
rra.

WILMONDA Ref. : BHA
Nota :

Este reglaje puede cfectuarse sin desmontar
la puerta.



COLISION LATERAL

Asiento delantero 43

- Desguarnecido del respaldo.

BaG16

- Extracr el asiento tras haber sacado los Sacar
tornillos que sujetan las correderas. - los 2 tornillos de Ia tapa del mando para
b bascular el respaldo.

- el mando, tirando de €l

- Quitar el mando de inclinacidn del respaldo,
tirando de el.



COLISION LATERAL
Asiento delantero

43

- Sacar las dos grapas (A) en la parte infe- - Sacar las varillas laterales d'c la parte
rior del respalde. inferior y abatir la guarnicion hacia --
arriba.

- Soltar la lengiietra de sujecién de la parte
inferior de la guarnicion.

- Quitar los dos remaches de plastico de la
parte inferior de la guarnicion.

- Sacar las grapas anilladas de retencidn de

la guarnicion en la parte posterior del res-
o paldo.
- Quitar las dos guarniciones laterales des-

pués que hayan sido desabrochadas.




COLISION LATERAL

Asiento delantero

43

- Sucar las grapas anilladas que sujetan la
parte superior del respaldo.

- Extraer la guarnicion del respaldo.

Particularidad de la reposicion.

Revestir el asiento ¢on la guarnicion empe
zando por la parte superior del respaldo v
fijar la guarnicion en la armadura.

- Al efectuar ia reposicion de las partes late
rales, grapar cstas en las varillas interiores
del respaldo por los agujeros de cada lado -
de la guarnicion.

- Reglaje del respaldo.

Ruido del respaldo.

Se trata de un juego importante del gancho
de enclavamiente del respaldo, el cual se su
prime deserroscando los 2 topes (B),

Enclavamiento dificultoso del respaldo.

Los topes {(B) se hallan excesivamente aflo-
jados, no perniiten que el gancho de enclava
- miento del respaldo se meta totalmente.
Apretando los topes (B) hace que el gancho

de enclavamiento pueda meterse completa-
mente.

El respaldo no puede desenclavarse

El cable de mando de desenclavamiento pue
de estar roto, o suelto e} retén {(C).




COLISION LATERAL
Asiento delantero

43

- Sustitucion del cable de mando de bascu - Desguarnecido del cojin.
lamiento del respaldo.

36624
- Soltar el muelle de retroceso del gancho - Sacar los tres tornillos de sujecidn del
de enclavamiento. o conjunto de mando de las correderas en
- Sacar el reten de funda de su alojamiento. la concha del cojin.
- Liberar el extremo del cable de su gancho.
629

Sacar las cuatro grapas (D) de sujecion de
la guarnicion en la concha.

Soltar, mediante un destornillador, la vari-
lla delantera de la guarnicion.

Quitar las dos varillas laterales.

Abatir la guarnicion sobre el cojin v cortar
las grapas que manticnen la forma del co-
jin en su parte central.

Dichas grapas van enganchadas en la vari-
lta que se halla hundida en ja espuma.

88527

- Sacar el reten de funda de su alojamiento.

- Liberar el extremo del cable de mando de
enclavamiento.

b




COLISION LATERAL
Asiento trasero

43

- Desguarnecido del respalde de la barqueta.

v,

-
7. e o

2 :
G %
88630 i
- Hacer bascular el cojin de la banqueta hacia - Hacer girar la barra de articulacion y cmg
adclante. pujarla & un lado para desolidarizar la ban

- Sacar los tornilios laterales de sujecion del deja de la aru{:ulaf:mn del respaldo.

respaldo. - Repetir la operacion en el lado opuesto y
liberar la bandcja.

88633
88431
- Volcarla bandeja trasera y sacar las grapas - LItilizando un destornillador, soltar los pro
de ta barra de articulacion tirando hacia -- tectores de enclavamiento laterales y libe

arriba. rarlos tirando hacia arriba.




COLISION LATERAL
Asiento trasero

43

88614

€8635

- Liberarla lenglieta de engrapado de la
parte supertor del respaldo.

- Liberar la guarnicion en el contorno -
del respaldo y extraerla.

- Sacar los dos tornillos de sujecién de cierres
laterales en ambos lados del respaldo trase-

ro.

Nota :

En cuanto a leos asientos que constan de dos partes; la
operacion de extraccion de las guarniciones resulta —-
idéntica con excepcidn de! desmontaje de la bandeja -
traseray la cual no es solidaria de los respaldos.




COLISION LATERAL
Desguarnecido interior

43

- Sacar el tornillo de sujecion de la guarni- - Sacar los 2 tornillos de sujecion de la guar
cion de la parte inferior de carroceria. nicion en el pie trasero.
- Sacar el tornillo de sujecion inferior de --

- Tirar dec la guarnicion para soltarla (suje-
cién por grapas), la guarnicion puede arti-
cularse en su parte central. - Trrar de la guarnicion para soltarla (suje-

cion por grapash

cinturon. : -

e
Adnd,

- Sacar los 2 tornillos de sujecién de la parte

superior de la guarnicion.




COLISION LATERAL
Desguarnecido interior

43

- Sacar los 4 tornillos de sujecidon de la tableta
lateral trasera.

g

e
b :
7 f:,{,,;{-&“ i

.

38612

- Sacar el tornillo de sujeclon ge la moldura
trasera de techo.
- Bascular ésta para sacarla.

- Quitar la tapa de la sujecion del cinturon
trasero.

- Sacar el tornillo de sujecidn del cinturon
trasero. Cbservar el orden de las piezas
para la reposicion.

- Sacar el tornillo de sujecidn de la guarni_
cion del panel lateral.

- Sacar los 2 tornillos de sujecidn del asa
trasera.

- Sacar el tornillo de sujecion del cinturdn
delantero.




COLISION LATERAL
Desguarnecido interior

43

- Extraer la guarnicién del pane! lateral tiran
do de el.

- La colocacion de grapas se efectua por el
marco del cristal.

- Extraer la guarnicion inferior del panel late-
ral {sujecion por grapasi.

K




COLISION LATERAL
Desguarnecido interior

43

- Con un destornillador, sacar las grapas
del dispositive de iluminacion.

PO Ay

- Soltar el contactoer del cajetin.

- Sacar los 2 tornillos de sujecién de la con-
sola.

88504

- Soltar la consola de la guarnicion de techo
y desconectar el receptor de infrarrojo.




COLISION ATRAS
Denominacion de las piezas

44

ESTRUCTURA SUPERIOR

1 - Portdn

2 - Paso de rueda ensamblado
3 - Semibloque

4 - Paso de rueda

5 - Panel de aleta

6 - Goterdn

7 - Travesario de techo




COLISION ATRAS
Denominacion de las piezas

44

ESTRUCTURA INFERIOR

- Piso ensamblado (largueros, traviesas)
- Piso {sin reluerzo)

Refuerzo de faldén

Traviesa de faldon

Faldon

Refuerzos de piso

7 - Larguero

8 - Larguerc de piso

9 - Traviesa bajo piso

MW -
I

b




COLISION ATRAS
Sustitucién del paragolpes

. WS Sesesen s
b At va s
M R

Sacar los torniflos laterales.

88466

Atlojar los tornillos inferiores y extraer el paragolpes.



COLISION ATRAS
Sustituciéon del porton

44

88461

Quitar los elementos siguientes - el tapa tuerca (3}

- et surtidor (1),
limpialuneta.

- la escobilla del limpialuneta (2},

- la tuerca (4} de sujecion del motor del

YRAB3 e

Quitar el embeliecedor (3} de porton. Desconectar las juces de matricula.



COLISION ATRAS

Su

stitucion del porton

44

REPARACION DEL CIRCUITO ELECTRICO

DE LA LUNETA TERMICA

El circuito eléctrico de la tuneta, formade por

- 7’ i I3 . '
una serigrafia, esta aplicado en la cara interior
del cristal.

La reparacion del circuito se electda con ur bar
niz cspecial disponible en SAPRA,

NOTA :

Cuando ef corte no aparece a simple vista, ¢s po
sible localizario mediante un voltimetro (ver el
mctodo descrito en el MR mecanica, capitulo -~
electricidad).

REPARACION

Limpiar localmente la parte que se va a tratar
para eliminar polvo o grasa, utilizando preferen

/8B26G.1

temente alcohol o un producio para la liinpieza
de cristales, luego pasar un trapoe limplo y seco,

Para obtener una linea regular af realizar el re-
toque, aplicar por ambos lados de fa parte que
hay que reparar una cinta adhesiva de tipo --
scotch, dejando libre la linea conductoera.

Antes de aplicar ! barniz, agitar el frasco para
evitar ¢l deposito de particulas de plata en el
fondo del mismo.

Mediante un pincel finp, proceder al retoque,
aplicando un espesor suficiente. En caso de cu-
pas sucesivas, dejar que se seque cada capa vy
no repetir la operacion mas de tres veccs.

Si se produce una rebaba, sera posible eliminarla
utilizando fa punta de un cuchillo o una hoja de

afeitar, pero siempre y cuando hayan trapscurri
do unas cuantas horas y el producto este endure
cido,

La cinta adhesiva que sirvid de guia no habrd de |
quitarse hasta que transcurra aproximadamente
una hora, despues de la aplicacion,

La cinta habra de sacarse perpendicularmente
a la resistencia, en el sentido indicado por la fle
cha, Aplicado a una temperatura ambiente de
20° C, el barniz requicre tres horas para sccarse

en su espesor, mientras que a una temperatura
inferior, el tiempo de secado aumenta ligeramen
te.




COLISION ATRAS
Sustitucion del porton

88465

|_88464_
Desenganchar los cordones de la bandeja tra Quitar las sujeciones de los cordones en el
sera. porton.

1. empujar la rétula paralelamente al porton.

2. y efectuar una rotacion para facilitar la
separacion de la rotula.

Tt g 2

Extraer los elementos siguientes : Quitar la junta inferior.
- el embellecedor de plastico {6)

- 1a cerradura (7).



COLISION ATRAS
Sustitucion del porton

44

Desconectar los terminales eléctricos siguien - e! terminal de la luz de matricula.
tes :

- ef terminal del motor: del limpialuneta, Extraer el motor del limpialuneta (%).

- los terminales de la luneta térmica median

te una pinza, liberar el terminal de placa -
de luz,

Retirar el cable y el tubo dei favaluneta de
los montantes de porton.




COLISION ATRAS
Sustitucion del porton 44

Extraccion de la luneta.

{1l

TIRARIE

81005

/. -
k 83473

En caso de una luneta rota, con el cristal o los restos del mismo aun en
su sitio, la extraccion y la limpieza pueden facilitarse pegando en cada

cara una hoja de papel.

Mediante una gubia o un destorniliador plano no cortante, ir metiendo el
labio inferior debajo del asentamiento de la luneta, partiendo de la parte

superior.
Extraer la luneta provista de su junta.

= . Z
Cxtraer el piloto trasero. Desconectar el terminal.




COLISION ATRAS
Sustituciéon del porton

44

lengteta (1).

Con un destornillador plano levantar la

Desmontar el estabilizador neumatico. =

——
T et
— ’

=

- -
- -

-~
——

Liberar el estabilizador de la rotula.

Precauciones que hay que observar en cuanto a los estabilizadores neumaticos.

Sera preciso proteger el cilindro y en particutar el vastago del piston contra
los deterioros de toda clase y contra la penetracidn de cualquier cuerpo extra
fio {evitar tas rayaduras, las huellas de pintura, la aplicacion de grasa en el
vdstago del piston) que traeria como consecuencia el deterioro de la junta en

mas o menos breve plazo.

[Cl sistema de resorte de gas no puede soportar mas de 20 minutos una tempe
ratura de 120°C. Habra que tomar precauciones en caso de utilizar aparatos

de rayos infrarojos y no exponerlos directamente a €505 aparatos.

Ei resorte de gas viene acondicionado interiormente con alta presion, y se de

saconseja insistentemente abrirlo.
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Sustitucion del porton
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Extraccion de la guarnicion del travesaho de Extraer el porton.

techo.

Sacar el obturador y el tornillo.

porton de su marco.

FIN DE LA OPERACION.

En el portdn extraido, recoger las grapas del embellecedor de plastico y del ca
bleado. :

Antes de pintar el portdn nuevo, taladrar los agujeros del limpialuneta y del
surtidor, si el vehiculo va equipado con dicho conjunte (para las cotas, ver.el
parrafo referente a la reparacion del porton).

PINTURA

- Efectuar la gama de aplicacion de pintura n2 1 {ver capitulo pintura}. Mon-
tar el porton tras haber pintado el interior.

Reglaje del porton
- El reglaje del portdn se efectia sin e} estabilizador.

- Utilizar las lumbreras del travesafio de techo para reglar los juegos de aber-
tura.

- Para la nivelacidn, insertar unos calces entré la bisagra y el travesafo
de techo.

- Para la nivelacién del porton con los costados laterales, utilizar los juegoes
del resbalon situado-en el faldon.

Efectuar la pintura exterior.

Tras la pintura y antes de reponer la guarnicion, proceder a una inyeccion de
producto para cuerpos huecos por los agujeros existentes en el porton,

- Sacar los dos tornillos laterales y retirar el




COLISION ATRAS
Sustituciéon del porton

PRECAUCION AL EFECTUAR EL PASO DEL CABLEADO

- 87312 -t

Métado de reposicidn de la luneta.

Montar la goma de estanquidad (A) en la lu-
neta (B) y meter el cordon (C) en la gargan
ta (D) de manera que los extremos del c¢or
Utilizar una cinta adhesiva para revestir los dén salgan de la garganta cn la parte infe—
conectores, lo que facilita el paso del cablea rior de la luneta.

do en el montante.

Cruzar [os extremos de la cuerda unos 200
MMm.

83466 -1

Presentar el conjunto en el marco del porton (tener precaucion con los terminales de
la luneta térmica (E)} pasar los extremos del corddn hacia e} interior del habitaculo
y empujar con flrmeza la luneta hacia abajo por debajo del porton abierto. Empezar
a tirar de uno de los extremos del cordén para que el labio de la junta salte la pes-
tafia del encuadramiento. A medida que va tirando del cordon, facilitar el proceso
por el exterior ejerciendo con las manos una presnon sobre la luneta. Cuando el
cordon alcanza el eje de la luneta, repetir la mxsma operacion con el otro extremo
del cordon {evitar los terminales de la luneta térmica (E) al extraer el corddn).



COLISION ATRAS
Panel del porton
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PINTURA

- Antes de pintar, aplicar el tratamiento para cuerpos huecos en la cara
interna de la zona reparada.

- Efectuar la gama de aplicacidn de pintura n® 5 (ver capitulo Pintura).
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Sustitucion del faldon
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DESVESTIDO

Todas estas piezas han de ser colocadas en un carro porta piezas
destinado al desvestido.
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Sustitucion del faldon
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CORTE - DESABROCHADO

R8351-1

aBddd 1

NOTA ¢
El fresado y el desabrochado se efectian por el lado de la picza a sustituir.

- Extraer la parte danada respetando las consignas de los esquermnas adjuntos.
{ver texto de |las vifietas).




COLISION ATRAS
Sustitucion del faldon

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA
- Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de las zonas a soldar.
(En cl vehiculo y en las piezas nuevas}.

- Aplicar un corddn de masilla electroplastica en las partes que seran solda-
das por puntos (ver texto de las vifietas al principio del capitulo).

- Ajustar la pieza nueva, luego sujetarla valiéndose de unas mordazas.

SOLDADURA At o T

\; EBI51-2

e:14dmm
H=33mm

- Cfectuar las soldaduras eléctricas por puntos. Los valores correspondientes
de {e) y de {H) van indicados al pie de cada figura.



COLISION ATRAS

Sustitucion del faldon

44

PINTURA

88353

[j
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Sustitucion del faldon
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88351-3

’ i._f'\} |'/ cj%‘}\
]lf" .\‘[- .j/ .

En el ensamble del piso con el faldon, pulverizar la masilla anti
gravillonado.

Efectuar la gama de aplicacion de pintura n® 5 (ver capitulo Pintura),
y luego la gama de aplicacion de pintura N9 3,
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Panel de aleta

44

B8356-1

- Antes de pintar, aplicar el tratamiento para cuerpos huecos en la
interna de la zona reparada.

Gama de aplicacion de pintura n® 5.

cara




COLISION ATRAS
Panel de aleta

Segun el choque, varias soluciones pueden ser adoptadas para la sustitucidn
del panel &

.....

BB360-1

! - Sustitucidn parcial por corte en los mon 2 - Sustitucion completa.
tantes, a 20 mm. por debajo de la suje-~
cion del cinturon.

88360-2

3 - Sustitucion parcial de la parte trasera.



COLISION ATRAS

Panel de aleta 44

DESYESTIDO :
Todas estas piezas han de ser colocadas ¢n un carro porta piczas

destimado u] desvestido,

P N L —,




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

CORTE - PESABROCHADO

88356-2

.....

| 883571

88362
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Panel de aleta
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BB36D-1

88356-2

PREPARACION DEL PANEL

T
N
~ Prever en la pieza nueva un trozo de unos |‘/=—_J—.‘l
50 mm. mas largo que aquel que se corto N /,J'

del vehiculo.

- Presentar la pieza nueva en el vehiculo y
sujetarla con mordazas.

- Ajustar la puerta.

- Cortar simultaneamente con la sierra los -
dos espesores de chapa para facilitar el -
ajuste de los cortes.

- Quitar et} elemento nuevo y soltar la parte
que queda en el vehiculo en la zona de so-
breespesor.

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

- Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las zonas a seldar.
(En el vehiculo y en las piezas nuevas).

- Aplicar un cordon de masilla electroplastica en las partes gue se van a soldar
por puntos {ver texto de las viftetas al principio del capitulo).

- Aplicar pintura al zinc en las partes que se van a soldar por taponade.

- Ajustar la pieza nueva y mantenerla con unas mordazas.




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

SOLDADURA

83356-4

- Efectuar puntos de sujecion en las lineas de soldadura borde contra borde.

- Efectuar las soldaduras eléctricas por puntos. Los valores correspondientes dc
(e) y de (H) se indican al pic de cada [igura. '

- Efectuar las soldaduras por puntos de cadeneta bajo gas de proteccion. (Esta
operacion puede realizarse igualimente con un soplete provisto de una boguilla
de 75 a 100).

- Efectuar los puntos de taponado bajo gas de proteccion. Para ello, taladrar
la primera chapa a un diametro D, indicado al pie de las figuras.

- Efectuar un estaflado en las partes soldadas a iope, tras haber cnrasado
el cordon de soldadura.

- El estafado puede realizarse también mediantc un aparato de aire caliente a 630°.




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

PINTURA

893565 83357-3
POINE 2 S0 ()
. - J |I - ". | . ] i\ '\i’
(< 4 '\3_.]}/ v \[_—_,/

Efectuar la gama de aplicacidn de pintura n®5 (ver capitulo Pintura)
¥ luego la pama de aplicacion de pintura n? 3.

- -

Tras la pintura, proceder a la aplicacion del pro
ducto para cuerpos huecos por los orificios inte-
riores situados frente a las zonas d¢ soldadura.



COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

DESVESTIDO

Todas estas piezas han de ser colocadas en un carro porta piezas
destinado al desvestido.

A+ — e — -— - .




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

88357-4 .

- Extraer la parte dafada respetando las consignas de los esquemas

{ver texto de las vifictas}).




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

PREPARACICON DEL PANEL

- Presentar la pteza nueva en el vehiculo y
sujetaria con unas mordazas.

- Prever en la pieza nueva un trozo de unos
50 mm. mas largo que aque! que se corto

del vehiculo . - Cortar simultaneamente con la sierra los

dos espesores de chapa para facilitar el —-
ajuste de los cortes.

- Quitar el elemento nuevo y soltar la parte
que queda en el vehiculo en la zona de so-
breespesor,

PREPARACION ANTERIOR A LA SCLDADURA

- Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las zonas a
soldar (en el vehicule y en las piezas nuevas).

- Aplicar un cordon de masilla electropldstica en las partes que se van
a soldar por puntos (ver texto de las vifietas al principio del capitulo).

- Aplicar pintura al zinc en las partes que se van a soldar por taponado.

- Ajustar la pieza nueva y mantenerla con unas mordazas.




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

SOLDADURA

- Efectuar las soldaduras por puntos de cadene

ta bajo gas.de proteccion. (Esta operacion —- .

puede realizarse igualmente con el soplete -
provisto de una boguilla de 75 a 100).

- Efecrtuar los puntos de taponado bajo gas de

PINTURA

- Efectuar la gama de aplicacion de pintura
ne 5 (ver capltulo Pintura).

- Tras haber pintado, proceder al tratamien

to para cuerpos huecos.

; N
P

proteccion. Para ello, efectuar taladros en la’

pritmera chapa de diametro D, indicado a] -
pie de las figuras.

n



COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

DESVESTIDO

Todas estas piezas han de ser colocadas en un carro porta plezas
destinado al desvestido.

P




COLISION ATRAS
Panel de aleta

DESABROCHADO

83566 88358-1

Amolar el cordén de soldadura (2).

-‘P.
-'f

38361-1 4. i\t

En la zona (1) de la sujecién del cinturdn, fresar en dos espesores.

NOTA :

La pieza APR incluye la sujecion del cinturon.

- Extraer la parte dafiada respetando las consignas de [os esquefmas
{ver text> de las vifietas).




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

SOLDADURA

88356~-2

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

- Pejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las zonas
7 .
a soldar (en el vehiculo y en las piezas nuevas).

- Aplicar un cordon de masilla electroplastica en las partes que se van a soldar
por puntes { ver texto de las vifietas al principio del capitulo).

- Aplicar pintura al zinc en las partes que se van a soldar por taponado.

- Ajustar la pieza nueva y mantenerla con unas mordazas.




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

PINTURA

#8356-5

Efectuar la gama de aplicacion de pintura n® 5 (ver capitulo Pintura)
y luego la gama de aplicacidn de pintura n¢ 3.

PaRT

- -

Tras la pintura, proceder a la aplicacion de producto
para cuerpes huecos por los agujeros interiores situa-
dos frente a las zonas de soldaduras.




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

DESVESTIDO

Todas estas piezas han de ser colocadas en un carro porta piezas
destinado al desvestido.




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

CORTE - DESABROCHADO

aB356-5

Esmerilar el corddn de soldadura (2).

RTINS Y YN
<P P

$8358-3

98361-1

NOTA :

En la zona (1) de la sujecion del cinturdn, fresar en dos espesores.

La pieza /PR incluye la sujecion del cinturdn.

- Extraer la parte dafada respetando las consignas de los esquemas.

{ver texto de las vifietas).




COLISION ATRAS
Panel de aleta

B8379-1

NOTA :

Fresar y extraer juntamente el vierteaguas y la sujecion
de cinturon {1).




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

832379-2

Prever en la pieza nueva un trozo de 20 - Presentar la pieza nueva en el vehiculo y
mrm. mas largo. . sujetarla con unas mordazas.

- Ajustar el panel de aleta y el porton.

- Cortar simultaneamente con la sierra los
dos espesores de chapa para facilitar el -
ajuste de los cortes.

- Quitar el elemento nuevo y soltar la parte
’/
que queda en e} vehiculo en la zona de sobre
espesor.

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

- Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las zonas a
, -
soldar (en e] vehiculo y en las piezas nuevas).

- Aplicar un cordon de masilla electroplastica en las partes que se van a sol
dar por puntos {ver texto de las vifetas al principio del capitulo).

- Aplicar pintura al zinc en las partes que se van a soldar por taponado.



COLISION ATRAS
Panel de aleta

SOLDADURA

88356-7

BB361-2

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

- Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las zonas a sol-
dar (en el vehiculo y en las piezas nuevas).

Aplicar un cordon de masilla electroplastica en las partes que se van a soldar
por puntos (ver texto de las vifietas al principio del capitulo).

- Aplicar pintura al zinc en las partes que se van a scldar por tapons *

- Ajustar la pieza nueva y mantenerla con unas mordazas.




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

SOLDADURA

BB379-3

88358-4

el A g T
R DALE N
o‘.l B e:1'4mm
o? !
* j> @ ’ @ H:35 mm

-

Efectuar una soldadura fuerte en el angulo (2).

- Efectuar las soldaduras por puntos de cadeneta bajo gas de proteécién.
(Esta operacion puede realizarse igualmente con el soplete provisto de
una boquilla de 75 a 100).

- Efectuar los puntos de taponado bajo gas de proteccion. Para ello, efec
tuar taladros en la primera chapa de diametre D, indicado al pie de las
figuras.




COLISION ATRAS
Panel de aleta

44

PINTURA

883365

48357-3

s @

Efectuar la gama de aplicacién de pintura n2 5 (ver capitulo Pintura}
y luego la gama de aplicacion de pintura n® 3,

N
b @)

Tras la pintura, proceder al tratamiento para

cuerpos huecos.

333719-4




COLISION ATRAS
Faldon

44

PESVESTIDO

Todas estas piezas han de ser colocadas en un carro porta piezas
destinado al desvestido.




COLISION ATRAS
Faldon

44

- Extraer la parte dafiada respetando las consignas de los esquemas.
‘ver texto de las vifietas).

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

Dejar en chapa viva las caras interiores y exte
- v
riores de todas las zonas a soldar. (En el vehicu

lo y en las piezas nuevas).

Aplicar un cordon de masilla electroplastica en
las partes que seran soldadas por puntos. (Ver -
texto de las vifietas al principio del capitulo).

Ajustar la pieza nueva y mantenerla con unas -
mordazas.

Efectuar fas soldaduras electricas por puntos.
Los valores correspondientes de (e) y de {H) se
indican al pie de cada figura.

Esta operacion puede llevarse a cabo como complemente de las
sustituciones siguientes : panel completo y parcial - panel de aleta
con goteron.




COLISION ATRAS
Sustitucién - Faldon - Piso parcial

44

DESYESTIDO

Todas estas piezas han de ser colocadas en un carro porta piezas
destinado al desvestido.




COLISION ATRAS
Sustitucién - Faldon - Piso parcial

44
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NOTA :

Extraer et piso con .su refuerzo (1).

- Quitar la parte dafiada respetando las |
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33aenl

consignas de los esquemas. (Ver texto
de las vifetas)

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA
- Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las zonas a soildar.




COLISION ATRAS
Sustitucién - Faldon - Piso parcial

Prever en la pieza nueva Una parte de 20 mm. mas larga que la que se corté en
el vehiculo.

- Aplicar un cordon de masilla electroplastica en las partes que seran soldadas
por puntos (ver texto de las viKetas al principio del capitulo).

- Aplicar pintura al zinc en las partes que seran soldadas por taponado.

80444

Soldar el refuerzo en el piso nuevo.

e:14mm
H:75mm

- Ajustar la pieza nueva y mantenerla con unas mordazas.

- Efectuar las soldaduras electricas por puntos. Los valores correspondientes
de (e) y de (H) se hallan indicados al pie de cada figura.




COLISION ATRAS
Sustitucién - Faldon - Piso parcial

44

SOLDADURA

@ » @ e:14mm . -

\' BBIB4-1

$8383-1 —_— ) >

!7..‘5 : y. ’ 19:1,4mm
R <) B s

(Ver capitulo Sustitucion de! Faldon para la continuacion de esta operacion).




COLISION ATRAS
Sustitucién - Faldon - Piso parcial

44

PINTURA

BE382 2

!.l.T_.__
. 1| Bysse 2

BE3¥L-2 — T i £

Efectuar la gama de aplicf'lcién de pintura n2 5 (Ver capitulo Pintura) y
luego la gama de aplicacion de pintura n2 3,

r———— e g
’ -~

AT qr‘\’t-} \I
. ¥

Debajo del piso, pulverizar con masilla antigra

villonado. "
- Tras haber pintado, proceder al tratamiento l / i J'é :

para cucrpos huccos en los largueros v en ¢l
travesano.




COLISION ATRAS
Sustitucién - panel - paso de rueda
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DESVESTIDO
Todas estas piezas han de ser colocadas en un carro porta piezas
destinado al desvestido.




COLISION ATRAS
Sustitucién - panel - paso de rueda

44

DESABROCHADOQ DEL PANEL DE ALETA

88356-6

BE358-1

Amolar ]l cordon de soldadura (2).

[ 88‘:;.61.-1

NOTA :

En la zona {1) de sujecion del cinturon, fresar en dos espesores.

La pieza APR incluye la sujecion del cinturon.

- Sacar la parte dafiada respetando las consignas de los esquemas.

{ver texto de las viketas).




COLISION ATRAS

Sustitucién - panel - paso de rueda

44

CORTE - DESABROCHADO DEL PASO DE RUEDA

NOTA :

Para evitar la deformacion de la chapa

8B376-1

- Quitar la parte dafiada respetande las
(ver texto de las vifietas).

soporte, utilizar una muela O 76 y de
3,2 mm, de espesot para soltar los puntos de soidadura de las bandas de chapas
que quedan en el vehiculo.

T 484011

- —

consignas de los esquemas.




COLISION ATRAS
Sustitucién - panel - paso de rueda

SOLDADURA

-
S\ )
,, “o f

+ ——

88376 2

BB40%-2

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las zoras a
soldar (en el vehiculo y en las piezas nuevas).

Aplicar un corddén de masilla electropldstica en las partes que se van
a soldar por puntos {(ver texto de las vifietas al principio de! capitulo)

Aplicar pintura al zinc en las partes que se van a soldar por taponado.

Ajustar la pieza nueva y mantenerta con unas mordazas.



COLISION ATRAS
Sustitucién - panel - paso de rueda

44




COLISION ATRAS
Sustitucién - panel - paso de rueda

44

N 833567
- .'._!_i\ AN e -14mm
M._ I \&%/I ’ | @I :;35 mm
%i&_a-@ia_':‘ :ﬁ I . @ ' @ D-4.5mm

88361-2

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

- Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las
zonas a soldar {en el vehiculo y en las piezas nuevas).

- Aplicar un cordén de masilla electroplastica en las partes que se van a
soldar. por puntos (ver texto de las vifietas al principio de! capitulo).

- Aplicar pintura al zinc en la partes que se van a soldar por taponado.

- Ajustar la pieza nueva y rmantenerla con unas mordazas.




COLISION ATRAS
Sustitucién - panel - paso de rueda

PINTURA

B8356-5

Efectuar la gama de aplicacion de pintura n2 5 (ver capitulo Pintura) y
luego la gama de aplicacion de pintura n2 3,

Tras la pintura, proceder a la aplicacion
de producto para cuerpos huecos por los
agujeros interiores situados {rente a las
zonas de soldaduras.

NOTA :

Es importante pulverizar correctamente con masitla antigravilionado debajo
del paso de rusda nuevo.



COLISION ATRAS
Larguero - faldén - piso parcial - panel de aleta - goterdn

DIAGNOSTICO
Proceder a la comparacion de las diagonales :

Al = B2
A3 - B4

- Si se nota una diferencia de longitud al efectuar el control, sera preciso poner el vehiculo
en e} banco,

Proceder a la comparacion de las diagonales :

1-3 = 2-6

- Si se nota una dilerencia de longitud, no serd preciso poner el vehiculo en el banco.

- Serd necesario controlar los angulos del tren. |

VERIFICACION DE LAS DIAGONALES Al = BZ



COLISION ATRAS
Larguero - faldon - piso parcial - panel de aleta - goterdn

DIAGNOSTICO

VERIFICACION DL LAS DIAGONALES A3 = B4

La verificacion dc los extremos de los largueros traseros se efectuara por comparacion de las
diagonales 1-5 = 2-6.

VERIFICACION DE LAS DIAGONALES 1-5 = 2-6



COLISION ATRAS
Larguero - faldén - piso parcial - panel de aleta - goterdn

44

ESTA OPERACION SE EFECTUA EN EL BANCQO DE REPARACION

’ARTE DELANTERA
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COLISION ATRAS
Larguero - faldon - piso parcial - panel de aleta - goterdn

DESYESTIDO Todas estas piezas han de ser colocadas en un carro porta piezas
destinado al desvestido. ‘




COLISION ATRAS
Larguero - faldén - piso parcial - panel de aleta - goterén

44

DESVESTIDO

Todas estas piezas han de ser colocadas en un carro porta piezas
destinado al desvestido.




COLISION ATRAS
Larguero - faldén - piso parcial - panel de aleta - goterdn

44

DESVESTIDO

Todas estas piezas han de ser colocadas en un cacro porta piezas
destinado al desvestido. :




COLISION ATRAS
Larguero - faldon - piso parcial - panel de aleta parciales - goterdn

44

Extraer el faldon, el piso parcial, el panel de aleta y e} paso de rueda, (ver el capitulo co-
rrespondicnte).

Esta operacion es un complemento de la sustitucion del conjunto faldon-piso de tipo 2 - pa-
nel de aleta parciales,

CORTE - DESABROCHADO

BR286-1 ~= BR3YS 1 |
~y e
s : R
L s e :/"
— -
. rdar / N
| ,/ n '.‘:f}'q';l
‘/ ._' \«._ _/"
K 2

NOTA :

Debe extraerse correctamente el elemento (1), el cual se soldarda de nuevo al final de la
operacion. Para ello, fresar Jos puntos de soldadura utilizando una fresa conica.




COLISION ATRAS

Larguero - faldén - piso parcial - panel de aleta parciales - goterén

44

JB387-1

NOTA : conservar también esta parte del
travesafio.

(3}Utilizar una fresa conica.

vos.

883201

B3382-1

;




COLISION ATRAS

Larguero - faldén - piso parcial - panel de aleta - goterdn 44

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA
- Dejar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las zonas a soldar. (En el

vehiculo y en las piezas nuevas).

- Aplicar un cordon de masilla electroplasticaen las partes gue seran soldadas por puntos --
(ver texto de las vifietas al principio del capitulo).

= Aplicar pintura al zinc en las partes que seran soldadas por taponado.

- Ajustar la picza nueva y mantenerla con unas mordazas.

=1
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Posicionar el soporte ne 3 Posicionar el soporte n2 6



COLISION ATRAS
Larguero - faldon - piso parcial - panel de aleta - goterdn

44

SOLDBADURA




COLISION ATRAS
Larguero - faldon - piso parcial - panel de aleta - goterdn

44

68387 2

PINTURA : Despues de la reposicion del faldén, piso parcial, panel de aleta y vierteaguas
{ver capitulo correspondiente), Antes de pintar, efectuar una pulverizacién de
masiila antigravilionado.

Tras la pintura, proceder a una inyeccion de producto para cuerpos huecos en el larguero
y en el travesano.




COLISION ATRAS
Sustitucion

44

Si se comprueba por el diagndstico (ver este capitulo) que los puntos de

sujecion de los drganos mecanicos han quedado intactos, esta operacion
. o 7

puede ser llevada a cabo fuera del banco de reparacion.

NOTA :

En caso de que las deformaciones se extiendan mas alla del travesafio (1),
serd imperativo sustituir los largueros completos.

- Extraer -la parte dafiada respetando las consignas de los esquemas.

PREPARACION ANTERIOR A LA SOLDADURA

- Dcjar en chapa viva las caras interiores y exteriores de todas las zonas
a soldar.




Sustitucion larguero parcial

COLISION ATRAS

44

PREPARACION DEL LARGUERO NUEVO

Prever en el larguero nueve una parte que sea
26 mm. mas larga que la pieza sustituida.

- Presentar la pieza nueva en el vehiculo y map
lenerla con unas mordazas.

Sobreponer los dos largueros. Verificar la altura

y la longitud con respecto a larguero opuesto, -

ya sea con €l metro en un suelo plano, ya sea -

visualmente,

- Cortar simultaneamente con la sierra los dos
espesores de chapa para facilitar el ajuste de
los cortes.

- Ajustar la pieza nueva y mantenerla con unas
mordazas.

SOLDAMMIRA

- Efectuar las soldaduras por puntos de cadeneta
bujo gas dc proteccion.

S N N
”1” i | ' ’ ol |
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88391-3 |

BR391 4




PINTURA
Identificacion de las pinturas

AfREFERENCIA PINTADA

Las pinturas aplicadas en la fabricacion. se identifican mediante la inscripcion
gue figura en la parte superior del paso de ruecda derecho.

1¢ - Una o varias letras indican la calidad de la pintura ¢

S Sintetica VR Barniz (HERBOL)
A  Acrilica (solucion) VRR Barniz (RENAULT)
NA Acrilica calidad superior con VRV Barniz (YVALENTINE}
extracto seco elevado VRU Barniz (URUZOLA)

(dispersion NAD)
2¢ - Un numero {de una o dos cifras) indica la referencia del proveedor :

1 Renauit 11 Sikkens

2 Nitralac 12 Rinshed Mason

3 Valentine 13 Corona

4 Ripolin 14 Herberts

5 Duco 15 Semalac

6 Yillemer 16 Glasurit Herbol

7 Dupont de Nemours 17 Bolling Kemper

R Soudéc 18 Blancome

9 Astral 19 Levis

10 IC? 20 Uruzola
39 _ Una letra para indicar el lugar de montaje del vehiculo :

F Flins D Douai N.S Dunstable (RVI)
LH Sandouville V  Valladelid (Espafia) D.P Dieppe
C Creil P Palencia (Espatia) v.y Villaverde {(Espafia)
H Haren N.M Novo Mesto (Yugoslavia) B.L Blainvitle (RVD
B Rillancourt 8.T. Setubal (Portugal} B.G Bourg (RVID)
M Maubeuge B.T Batilly




PINTURA
Identificacion de las pinturas

90

4% - Un numero de tres cifras indica la referencia del color

COLORES OPACOS NAD
BLANCO 355
SCHISTE 402
AZUL AZUR 466
MOUSSE 914

*
-

—

La primera cifra indica el color ¢

| - Beige 6 - Gris y negro
3 - Amartllo, blanco, naranja 7 - Rojo
4 - Azul 9 - Verde

52 - En ciertas fdbricas, la identificacion de la cadena de montaje va indicada
mediante unos puntos

EJEMPLOS :

Laca acrilica [NA 13 M 353
SUpErior
Proveedor Corona / \ Fébrica de montaje : Maubeuge
Fabrica de montaje D NA 1 725 Rojo jaspe
DOUA]
Superior
Barniz Renault VRR 3 F 153 Beige topacio
Pinrura de bace / \ Fabrica de montaje : Flins
Valentine
Barniz Herbol VR 1 LH 477 Azul zafiro
Pintura de base / \ Fabrica de montaje ¢ Sandouville
Renaulr
Laca acrilica NA 1 F 921 Cadena 6
supcrior
Proveedor / . V. \
Ranzult Fabrica Verde

Fline




PINTURA
Identificacion de las pinturas

90

B/ETIQUETA AUTOCADHESIYVA

A partir de la Gama 1.983, las indicaciones marcadas mediante referencia pintada
se sustituyen por etiguetas autoadhesivas gue precisan la referencia de la pintura
y la fabrica de montaje. Estas etiquetas van fijadas en el mismo emplazamiento
donde se sitia fla marca pintada.

319¢ D
Referenc‘ia pintura '| |' .| |' Fabrica de montaje

CONSIGNAS QUE DEBEN SER RESPETADAS

AfHIGIENE
- Utilizacion obligatoria de la mascarilla especial de poliuretano.

- Cabina de pintura limpia y en conformidad con las normas en vigor {velocidad del
aire 0,5 m/s).

- Traje de pintura limpio y exento de polvo para la aplicacion de pintura con pistola.

- En ningln caso lavarse las manos con diluyente (grietas, alergias, etc.).

B/SEGURIDAD

- En el ¢aso de pasar un vehiculo a una cabina de pintura ¢ al exponerlo delante de
un aparato de rayos infrarrojos, se recomienda proteger los embellecedores de plas
tico (rejilla de calandra, empuitadura de puerta, luces traseras, embellecedores de

surtidores de agua, etc.}, ya sea con una mdscara ¢ un trapoe mojado o bien, des-
montandolos.

- Puesta a masa del vehiculo.

- No almacenar diluyentes o recipientes de pintura en la cabina de pintura.
- No fumar en la cabina de pintura. '

NOTA :

Antes de que un vehiculo pase por la cabina de pintura, debera extraerse ¢} depdsi-
to de gasclina.

COLORES DE CARROCERIA

QPACO OPACO BICAPA METALIZADO BICAPA
Blanco 344 Negro 69¢% Granada 761
Burdeos 721 Aurora 116
Schiste 4032
Grege 159 Gris Plata 620
Rojo 705 Gris nube 624
Azul alpina 485

Azul Turquesa 443




PINTURA
Normalizacion de los abrasivos
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Con las lacas a base de poliuretano se obtiene una perfecta calidad de trabajo,
mediante una esmerada preparacion.

La eleccion del papel abrasivo de acabado ecs primordial,

Existen normas de granulometria para los abrasivos, que deben ser acatadas por
los proveedores. Nosotros seguiamos la norma Arnericana, pero recientemente
se ha creado la norma Europea (F.E.P.A.). A continuacion, figura el cuadro de
correspondencia entre estas dos normas, para los papeles abrasivos 3 M.

Norma Americana Norma Europea (F.E.P.A.)
wu P 120
120 wpm
mm P 150
150 -
mm P 180
180 wim
=he P 220
220 s :
P 240
240 P 280
P 320
280 P 360
220 P 400
P 500
360 P 600
400 P 800
500 P 1000
500 P 1200

Al leer este cuadro, nos damos cuenta de que :

Un papel abrasivo P 600 en norma Europea corresponde a un grano de 360 en
nortma Americana.

Para ohtener una fineza de pulido en los sistemas bicapas, se tendra que utilizar
un abrasivo P 120G (que equivale al 600).

La norma Americana es utilizada todavia por los proveedores en su ficha técni-

ca. Por consiguiente, es preciso efectuar fa conversion para encontrar el

abrasivo adecuado. _l

NOTA :
SAPRA comercializa papel abrasivo segun la norma Europea (F.E.P.A.).




PINTURA
Proteccion de las piezas APR
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Al objeto de lograr una prote sccidn eficaz y duradera contra la corrosion, las
piezas de recambio estan conformes al PL[EGO DE CONDICIONES, que
requiere - una. resistencia de #00 horas a la niebla salina, sea cual sea cl

procedimiento de pintura utilizado (cataloresis u otro procedumento)

- Estas piezas pueden ser identificadas RENAUIIT

por un indice alfabético "C" inscrito
en 1a eviqueta de referencia de la pieza,

Pieors de Red hange 'Origine

- Sin embargo, las piezas no identificadas Gouina Spave Parts
por la letra "C" tienen una proteccion Original-Ersatracila
de una calidad equivalente. Piezas da Recambibe de Origen
Iuca-biol-lgiuli
- Ademas, las piezas exteriorcs aparentes ; ﬁ I ‘ vl

de superficie estandar vienen acondicio-

nadas bajo una pelicula termo-retractil C’
para protegerias contra detecrioros even i
tuales debidos a la manipulacion (rayas, 7799 679 014
golpes, etc...), los cuales ocasionarian -

la destruccion de la proteccion por un -

lijado hasta la chapa.




PINTURA
Proteccion de las piezas APR
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EN CONSECUENCIA, PARA MANTENER, EN EL PROCESO DE REPARACION
LA CALIDAD ANTICORROSION DE ORIGEN, SE PROHIRE LITAR LA CHAPA.
BASTARA UN SIMPLE DESGRANE CON P240 EN SECO ANTES DE APLICAR

EL APRESTO DE ACABADO.

Si fuese necesario, por degradacién de la capa de proteccion exterior, realizar
la secuencia siguiente @

- Desengrasado.
- Lijado con P150 en seco.

- Soplado-desengrasado.

- Imprimacion fosfatante en las zonas de chapa viva.

Aparejo de acabado (tmorno o bicomponentes).

Lijado con P8GO con agua para los opacos,

P1000 a P12G0 con agua para los bicapas.

1

Pintura de dos componentes (poliuretano).

NUNCA DEJAR EN CHAPA VIVA LOS INTERICRES INCLUSO EN CASO
DE ASPECTO DEFECTUQSO (DESCOLGONES, GRANOS, etc..J.




_ PINTURA
Reparacion de las piezas APR moviles (con cataforesis)
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Desengrasado. '

Lijado de las dos caras con P120, P150 6 P240 en seco.

Soplado - Desengrasado. :

Imprimacién cromofosfatante en las partes en chapa viva.

Aparejo inhibidor de corrosion (mono o bicomponentes en ambas caras.
Proteccion anticorrosion pulverizada {masilla antigravillonado)

Proteccidn de los engastes y uniones (masilla colaﬁ

Pintura de los interiores {entradas, cantos, etc.h

Elaboracion del contratipo del color en una placa aparejada de 200 x 200 mm.

MONTAJE DEL ELEMENTO EN EL YEHICULO

Lijado del aparejo con papel P800 (400) al agua para los opacos.
: P1000 (500) P1200({600) al agua para los bicapas.

Soplado con aire comprimido. '

Empapelado (después de verificacion y busqueda de color).

Puesta en cabina (colocacion de la funda y de la trenza de masa).

Desengrasado - Soplado.

Limpieza con tampdn quimico.

Pintura de dos componentes {Poliuretano}.

Tratamiento de cuerpos huecos (Elementos en caja).




PINTURA

Pintura de las zonas estilizadas

90

Después de haber montado los fondos como estaban originalmente, bastara
con tomar un aerosol del color requerido y pulverizar la pintura de

forma convencional en las partes que conciernan.

Marcos.
Pasos de rueda AV y AR (interior).

83434

Partes inferiores delanteras y traseras.

E0434




PINTURA
Preparacion de los elementos para pintura por empelme perdido
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Desengrasado.

Lijado de la reparacion con P120 en seco.

Soplade - Desengrasado.

Imprimacion cromofosfatante en chapa al descubierto.

Masilla de acabado con espatulas de emplastecer.

Lijado con calce y papel P800 (400} al agua. |

Aplicacion de aparejo inhibidor de corrosion (mono o bicomponentes).

Lustrado del elemento completo con un polish poco abrasivo para los opacos.
Deslustre del etemento completo con un polish abrasivo, scotch brite ultrafine o papel
P{200 {600) al agua, utilizado para los metalizados. '
Elaboracion del contratipo del color en una placa con apresto de 200 x 200 mm.
Desgrane del apresto con P1200 {600) al agua.

Soplado - Desengragado. ) ,
Err?papelado {dcs%augs de verificacion y busqueda del color).

Puesta en cabina (colocacion de la funda y de la trenza de masaj,

Desengrasade - Soplado.

Limpieza con tampon quimico.

Pintura dos componentes (Poliuretano).

Secado 30 minutos a 60°C.

Lustrado del empalme perdido {(difuminado) {dos horas después de) secado) con polish a
base de silicona.

8434




_ PINTURA
Preparacion de las materias de plastico
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MATERIAS DE PLASTICO FLEXIBLES
{(Calandra, embellecedor, alerdn trasero, etc.)

Desengrasado esmerado.

Deslustre con scotch brite ultrafino.

Soplado - Desengrasado.

Limpieza con tampon quimico.

Aplicacién con pistola de un primario de adherencia para plastico.

Pintura dos componentes mezclada con un plastificante. -

'No poner plastificante en las bases mates pero e€s indispensable en el barniz.

NO HAY REPARACION POSIBLE

36434

MATERIAS DE PLASTICO RIGIDAS
(Ejemplo : Paragolpes)

Desengrasade esmerado.

Deslustre con scotch brite fino o mediano.
Soplado - Desengrasado.

Limpieza con tampdn quimice.

Pintura dos componentes {Poliuretano).




PINTURA
Gama de aplicacion de pintura n°5
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Preparacion de las piezas A.P.R. soldadas {(con cataforesis)

Reparacion de los elementos maviles ¥ soldados (con pintura de origen)

Nesengrasados

Desbastado de las zonas soldadas o reparadas con P30, en seco (Mdquina orbital, cala).

Lijado de dos caras con P120, P150 & PZ#O en seco {con cataforesish

Lijado alrededor del desbastado con P120 6 P150 en seco (con pintura. de origen).
Soplade - Desengrasado.

Imprimacion cromofosfatante en chapa al descubierto {(Dos caras).

Masilla de acabado con espatulas o con pistola de gravedad.

o
Aparejo de alto espesor de dos componentes (Ej. : Poliuretano).
Lijado con cala y con papel P150 en sece.
O
Lijado con cala y con papel P400 (360) al agua.
Somero empapelado, si &5 necesario, para aphcacmn del aparejo.
Aplicacion del aparejo’ inhibidor ‘de corrosion {mono o bicomponentes) en dos caras.
Proteccion anticorrosion pulverizada {masilla antigravillonado),
Proteccion de los engastes y de las uniones (Masilla, coia).
Pintura de los interiores (Entradas, cantos, etc.).
Elaboracion del contratipo del color en una placa con apresto de 200 x 200 mm.

88434

MONTAJE DE LOS ELEMENTOS YUXTAPUESTOS

Deslustre del aparejo con papel P800 (400) al agua, paras los opacos.
P1000 (500) P1260 (600) a! agua, para los bicapas.
Soplado al aire comprimido.
Empapelado {después de verificacion y busqueda del celor).
Puesta en cabina {colocacidn de la funda y de la trenza de masa).
Desengrasado - Soplado.
Limpieza con tampdn quimico.
Pintura dos componentes (Poliuretano).
Tratarmiento de cuerpos huecos.




PINTURA
Masilla antigravillonado

MASILLA 3561 (6D18)

Esta masilla se pulveriza como antigravillonado en las siguientes partes :
- bajos de cija

- interior de las aletas delantera y trasera,

- parte inferior delantera y trasera.

Se utiliza igualmente como proteccidn anticorresidn en las partes siguientes :

- engastes,
- zonas de union.

83434




PINTURA
Masilla antigravillonado
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Preparacion
Mezclar escrupulosamente los dos componentes (Partes A y B).

Para que el producto conserve dptimamente sus cualidades, sera preciso ob-
servar las siguientes dosis ¢

- toda la parte A mczelada con toda la parte B.

- Ja mitad de la parte A mezclada con la mitad de la parte B.

Tiempo de trabajo _
La mezcla puede utilizarse durante | hora a temperatura ambiente.

Aplicacion

Para garantizar una correcta adherencia de las masillas en las zonas
en chapa viva, sera necesario aplicar una capa preliminar de imprimacion
cromofosfatante y de aparejo.

Aplicar e! producto en capas sucesivas de | a 1,5 mm. mediante una pistola
con depdsito de presion.

ot
’

' !i- - v Pistola de presion (tipo Pipo 2 6 SAGOLA #17) antigra- -
J villonado.
24082
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A) Cordén de masilla extrusionado que se obtiene respetando los siguientes

reglajes : :

- Aflojar el torniilo (13,
- Cerrar el tornitlo {2) de suministro de aire,
- Aflojar el tornillo {3) tres vueltas suministro de producto.

Reglaje de la pistola de presion (tipo Pipo 2) antigravi-
llonado. '
Mano-descompresor de aire 3 bares.

Masilla pulverizada en bajos de caja, faldon,.calandra y paso de rueda, que
se obtiene respetando los siguientes reglajes :

- Destornillar &l tornillo (1),

- Aflojar una vuelta y media el tornille (2),

- Aflojar tres vueltas ¢l tornillo (3).

B) Tuntas pulverizadas de los ensamblajes en todas las uniones, que se obtie-
nen respetando los siguientes reglajes :

- Destornillar el tornillo (1),

- Aflojar una vuelta el tornillo (2),

- Aflojar dos vueltas v media el tornillo (3).

Una vez efectuada la aplicacién, se procedera a limpiar la pistola.
Tiempo de secado

Cocer el producto con infrarrojos durante 15 minutos a 80° C. Una vez que
se haya secado, aplicar la laca.

El producte se endurece interiormente con mucha Jlentitud y ne es anormai cl
hecho de aplicar la laca sobre un producto ligeramente flexible,




PINTURA
Masilla de engastes y de uniones
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MASILLA 574 (6015}

UTILIZACION - Encolados estructurales de elementos de carroceria ¢ tenso-
res, uniones de aletas y pasos de rueda, techos y refuerzos
de capos.

- Proteccidn de los engastes de puertas y de los capds.

PRESENTACION - Estuche de 210 g. {(producto basico + endurecedor) que Cons-
ta de 3
- 1 cartucho rigido de 135 mm. para la parte A - 190 g.

1 frasco para la parte B - 20 g.

i bogquilla plana,

1 embolo,

1 ficha técnica.

MODO DE EMPLEO

1 - Despues de haber retlrado la ¢cinta adhe 2 - Dentro de} cartucho, mezclar las dos
siva de seguridad, asi como la tapa-de - partes utilizando un destornitlador lar
plastico del cartucho, verter en este Ul- go, por ejemplo, hasta que se obtenga
timo el contenido del frasco de vidrio. una pasta homogénea.

3 - Introducir en e} cartucho un alambre del B P‘os@cionar el émbolo como se indica en
gado de 1| mm. de didmetro como maxi- la flgur.a y apretar con el mango de una
mos¢ varilla de soldadura, alambre de hie- herramienta.

rro, ctip doblado en un extremo como en

la tigura, el cual debe penetrar 8 cm camo
MR G.




PINTURA
Masilla de engastes y de uniones

90
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5 - El aire contenido en el cartucho se
evacua por el hueco creado por el

posicionamiento del alambre.

7 = Cortar el extremo del cartucho.

APLICACION

6 - Cuando la totalidad del aire se haya
evacuado dejar de apretar y sacar el
alambre con unas pinzas.

8 - Fiiar la boguilla plana especial y proceder a
la aplicacion con la pistola Teroson S3-DR +
adaptacion A 135. El encolado y la junta rea
lizados de este modo se hallaran protegidos
contra el polvo al cabo de unos 40 minutos
¥, entonces podran pasar por la cabina para
ser pintados. Se pueden utilizar todas las bo-
quillas que se adapten a este tipo de cartu-
cho, para juntas de secciones diferentes.

C

25610

s

73785




PINTURA
Cuerpos huecos después de reparacién
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Proteccion de los cuerpos huecos

Generalmente esta operacion se lleva a cabo fuera del control visual,
por o que scra preciso observar unas cuantas precauciones al efectuar

ta aplicacion, a fin de garantizar que las operaciones se realicen en bug
nas condiciones.

Las zohas que requieren dicho tratamiento son esencialmente las lineas
de ensamblaje, de engastes o soldadura, para las cuales sera precise pro

ceder tal y como se describe a continuacién, en funcion de los elementos
incriminados. ‘ '

La inyeccién del producto para la proteccion de los cuerpos huecos debe
ser realizada después de la pintura y antes de proceder al guarnecido de

los interiores.
Aplicacion

Para las puertas, los portones, capds, compartimentos de motor y male-
teros, los cuales permiten observar, visualmente, la inyeccion, la

operacion sera ejecutada con el inyector acodado, bajo una presion de
5 a 6 bares como minimo.

En los dibujos de aplicacion, estas operaciones figuran representadas
con flechas que indican Ja direccion en que hay que aplicar el chorro.
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Por lo que refiere a los cuerpos huecos “largos”, tales como los largueros
y travesaftos de piso, que no permiten observar directarnente Ja inyeccion,
se utilizard preferentemante un inyector vertical que sera colocado en

' ' ' ' v . . . L4
cada orificio definido para obtener una correcta distribucion de la pelicu-
la protectora.




PINTURA
Pintura parcial

90

Los elementos con nervios de este vehiculo permiten efectuar numerosas
operaciones parciales de pintura.

En caso de una pequefia repatacion de la carroceria o de rayas, existe la
poslblhdad dc pintar (nicamente las partcs en cuestion, mediante una
proteccion con papel, colocada en un nervio, lo que evita que se pinte todo
el elemento, teniendo sumo cuidado en que el color sea lo mas fiel posible :

a} Parte superior b} Parte inferior

38434

2843a

- Preparacion de la zona que se va a reparar.

- Desengrasado y lustrado del resto del o de los elementos, antes de Colocar
la proteccion de papel, para proceder a la pintura.

- Colocar la proteccion de papel en la arista superior o inferior.

A) Metodec para tapar una zona con la cinta adhesiva replegada en una arista.

Papel para tapar zonas

e que no se deben
et Pintar
T Tl
g /’; Cinta
«— Nervio o arista ad%fm? adhesiva : :
replegada A 85.928

B) Método para tapar una zona con la cinta adheswa ¥ el papel replegado en unas
arl,std.

Nervio o
- arista
Papel para tapar zonas que o
ho se deben pintar

Nervio ¢ arista

Cinta adhesiva

Papel de proteccion
replegado, dejando
libre el nervio o la
arista.




PINTURA
Pintura con empalme perdido (difuminado)
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En caso de que el matiz no sea ¢l adecuado, se podra proceder a la aplicacion
de un difuminado en la parte incriminada, '

B3 434

Difuminado en 1a puerta y aleta delantera sin pintar las partes inferiores.
Difurminado en fa puerta y aleta trasera sin pintar las partes inferiores.
Difuminade en las dos puertas, unicamente en la parte inferior.

Preparacién de la zona que se va a reparar (Yéasea GAMA N2 3 y Capitulo
THoZ del M.R. 501}

Aconsejamos quitar la proteccion de papel de las aristas con.la cinta adhesiva
replegada, antes de que el vehiculo pase a la operacion de secado.




PINTURA
Nocion de coloristica
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A/EL COLOR :

- Es una sensacion que recibe el ojo debida a la luz del dia y a los objetos colorea
dos que nos rodean.

- La luz del dia esta constituida por la mezcla de colores que se pueden observar
cuando aparece e} arco iris (Rojo - Naranja - Amarilio - Verde - Azu! - Violeta).

Ejemplo :

Un objeto coloreado (una naran]a), tluminada por !a luz del dia, absorbe todos los
colores y sélo refleja su propio color (Naranja), que sera percibido por e} ojo.

B/EL CIRCULO cnouanco

El circulo cromdtico es yna representacmn simplificada del conjunto de los colo-
res en e} plano. El centro del circulo esta ocupado por el negro colorimétrico.

COLORES FUNDAMENTALES COLORE.S COMPLEMENTARIOS
No pueden ser ohtenidos por mezcia. Se obtienen por la mezcla de dos fundamen
' tales.

WD

ROIO + AMARILLO = NARAN3JA
ROJO + AZUL = VIOLETA
AZUL + AMARILLO - VERDE




PINTURA
Nocion de coloristica
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LA MISION DE LOS COMPLEMENTARIOS

Los colores YERDE - NARANJA - VIOLETA son denominades complemen-
tarios de los fundamentales, diametralmente opuestos en el circulo croma-
tico, ya que estan compuestos por dos FUNDAMENTALES.

- La mezcla de los tres colores FUNDAMENTALES proporciona ef NEGRO
(colorimeétrico).

Ejemplo :  AMARILLO +  VIOLETA - NEGRO
“AZUL + ROIO
AZUL + NARANJA = NEGRO ROJO + VERDE = NEGRO
,—.—*_—\

’_——_l_‘
RQOJIO + AMARILLO AZUL + AMARILLO




PINTURA
Nocion de coloristica
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C/LA REALIZACION DEL CONTRATIPO

- Respetar los principios de aplicacién.
- Pintar con pistola una placa de aparejo de 200x200 rom.

- Limpiar una parte del vehiculo situada zl lado de la repara
ClOn.

D/LA CORRECCION DEL CONTRATIPO

- Un color esta compueste por 4 & 5 coleres de base.

- La diferencia de colorides se corrige con los componentes

de la férmula, ya que de lo contrario se puede producir me
tamerismo.

E/;QUE ES EL METAMERISMO?

1\l’lsuaimente, el metamerismo se mamflesta mediante un fe-
nomeno de amphfzcamon o de inversion de un color con rela
cion al tipo, si se cambia la composu:son de la luz con la
que se observa.




	40-CARACTERISTICAS
	Identificación del vehículo

	40-MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
	Gato móvil / Borriquetas
	Elevador con toma de paoyo bajo caja

	40-REMOLQUE
	Todos los tipos

	40-DENOMINACION DE LAS PIEZAS DE CARROCERIA
	Estructura inferior bastidor
	Estructura superior
	Piezas de alto límite elástico
	Juego de las aberturas

	40-TEXTO DE LAS VIÑETAS
	Codificación
	Ejemplo de utilización
	Reglaje de los aparatos de soladura

	40-GENERALIDADES
	Consignas de reparación

	40-DIAGNOSTICO DE LA CARROCERIA
	Objetivos y medios
	Control con el calibre - choque delantero
	Control con el calibre - choque trasero
	Cotas del bastidor

	40-BANCO DE REPARACION
	Utilización del banco
	Soportes de reparación Car. 1028
	Colocación de las traviesas modulares
	Colocación y cotas de control de los soportes
	Utilización de los soportes

	42-COLISION ADELANTE
	Denominacion de las piezas
	Sustitución del paragolpes
	Sustitución del faro
	Sustitución de la rejilla de calandra
	Reparación del capo
	Sustitución del capo
	Reparación de la aleta
	Sustitución de la aleta
	Pestaña de paso de rueda
	Chapa portafaro - Traviesa superior parcial
	Traviesa inferior y superior parciales
	Traviesa inferior y superior parcial
	Traviesa inferior y superior parciales
	Operación complementaria de la precedente
	Larguero parcial

	42-SEMIBLOQUE SIN LARGUERO BAJO PISO
	Traviesa superior e inferior

	42-SEMIBLOQUE CON LARGUERO BAJO PISO
	Traviesa superior e inferior

	43-COLISION LATERAL
	Denominación de las piezas
	Mecanismo de cierre de puerta
	Cerradura de puerta
	Cristal y elevalunas de puerta
	Sustitución del parabrisas
	Sustitución del retrovisor exterior
	Reparación del pie delantero
	Reparación del panel delantero
	Sustitución del panel de puerta
	Reparación del bajo de caja
	Sustitución parcial del encuadramiento de parabrisas
	Puerta
	Asiento delantero
	Asiento trasero
	Desguarnecido interior

	44-COLISION ATRAS
	Denominación de las piezas
	Sustitución del paragolpes
	Sustitución del porton
	Panel del porton
	Sustitución del faldon
	Panel de aleta
	Faldon
	Sustitución - Faldon - Piso parcial
	Sustitución - panel - paso de rueda
	Larguero - faldón - piso parcial - panel de aleta - goterón
	Larguero - faldón - piso parcial - panel de aleta parciales - goterón
	Larguero - faldón - piso parcial - panel de aleta - goterón
	Sustitución
	Sustitución larguero parcial

	90-PINTURA
	Identificacion de las pinturas
	Normalizacion de los abrasivos
	Proteccion de las piezas APR
	Reparación de las piezas APR móviles (con cataforesis)
	Pintura de las zonas estilizadas
	Preparación de los elementos para pintura por empelme perdido
	Preparación de las materias de plástico
	Gama de aplicacion de pintura n°5
	Masilla antigravillonado
	Masilla de engastes y de uniones
	Cuerpos huecos después de reparación
	Pintura parcial
	Pintura con empalme perdido (difuminado)
	Nocion de coloristica


