GENERALIDADES
Esquema del principio general de los circuitos de frenado

NOTA: los esquemas sigulentes son unos esquemas de principios generales; ho es necesarlo en ningun caso
tomarics como relerencla para los punleados y la afaciacion de las circuitos. Cuando se sustituye uno de los
elementos constitutlvos del circuilo de frenado de un vehicuio, 8s preciso siempre marcar las conducciones
antes del desmontaje con el fin de conectarlas imperativamente en sus posiciones Iniciales.
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Constitucién de las dimensiones de los elementos principales de frenado

GENERALIDADES

30

B402
€402
B403 .
G5 | o
B400 B401t C404
B40H S404 C40J
C400 C401 B407
C40H C407 B4OM
S400 5401 8408
B40F
C40fF
S40F
FRENQ RELANTERQ (cotas en mm.)
Diametro cilindros receptores 45 45 45 48 48
Diametro de |os discos 238 238 238 238 238
Espesor de los discos 8 8 8 12 12
Espesor minimo de los discos” 7 7 7 10,5 10,5
Espesor de las pastillas (soporte incluido) 15 15 15 18 18
Espesor minimo de las pastillas
(soporte incluido) 6 6 © 8 6
Alabao maximo de los discos 0,07 007 0,07 0.07 007
FRENO TRASERO (cotas en mm.) .
Diametro de cilindros receptores 22 6 208 {1}|22 6 20,6 (1)|22 & 20,6 {1)|22 6 20,6 (1)|22 6 206 (1}
Diametro de tambores 180,25 180,25 180,25 180,25 180,25
Diametro maximo de tambores tras
rectificado 181,25 181,25 181,25 181,25 181,25
Diametro de los discos — - - —_ —
Espesor de los discos - — —_ — —
Espssor minimo de los discos’ — —_ — — -
Ancho de las zapatas 40 40 40 40 40
Espesor de las zapatas (soporte incluido) 8,5 6,5 6,5 65 6.5
Espesor minimo de las zapatas
(soporte incluido) 25 25 2,5 2.5 25
BOMPA DE FRENOS (cotas en mm.}
Diameatro 17,5 19 19 19 19

* Los discos de freno no se pusden rectificar. Rayaduras ¢ desgastes demasiado importantes imponen la sus-

titucién de |os discos.

(1) Gilindro de rueda con compensador fijo intagrado: en caso de defeclo de la funclén cliindre de rueda o com-

pensador: cambiar el conjunto, estd prohlbida cualquler reparacion.




Constitucién de las dimensiones de los elementos principales de frenado

GENERALIDADES

30

F401 F402
B40G C405 = MOD 89 .F401 F404,
C40G - C409 F404 MOD 88 ¢ | MOD 86 <
= MOD 86 F4Q7
B40K F4OH F40H F40F
C40K < MOD 89 | MOD 89 < F40M
F400 F401 {DA()
FRENO DELANTERQ (cotas en mm.) ,
Diametro de cilindros receptores 48 48 45 45 45
Diametro de los discos 238 v 238 238 238 238
Espesor de los discos 20 20 8 12 12
Espesor minimo ds los discos* - 18 18 7 105 105
Espesor de las pastillas (soporte incluido) 18 18 15 18 18
Espesor minimo de las pastillas , :
(soponte incluido) 6 8 6 3] 8
Alabao maximo de los discos 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
FRENO TRASERO (cotas «n mm.)
Diametro de los cilindros receptores 20,6(1) 30 22 22 . 22
Diametro de los tambaores 180,25 o 180,25 180,25 203,45
Didmetro maximo de los tambores
tras rectificado 181,25 —_ 181,25 181,25 204 45
Diametro de los discos — 238 — - -
Espesor de los discos — 8 —_ - —
Espesor minimo de los discos* — 7 — - -
Ancho de las zapatas 40 - 40 T 40
Espesor de las A Distendida 6.5 —_ 6,5 6,5 6,5
zapatas 2 (Disco) — 11 — — —
{soporte Incluido) . N Comprimida 6,5 — 6,5 8,5 7
Espesor minimo de A Distendida 2.5 - 25 2.5 2,5
las zapatas = (Disco) — 5 — — —_
(soports incluido) 3 Comprimida 2,5 — 25 25 2.5
BOMBA DE FRENOS (cotas en mm.)
Diametro 19 19 19 19 19
17,5
para F400

" Los discos de freno no se pueden rectificar. R

titucion de los discos,

(1) 'Cilindro de rueda con com pensador filo integrado: en caso de defecto de la funclén cilindre de rueda o com-
pensador: camblar el conjunte, esta prohibida cualquier reparacion.

yaduras o desgastes demasiado importantes imponen la sus-

v’



GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)
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B40X - C40X - F40X - S40X Todos los tipos
‘C405 antes de |ulio de 1887

a8 505
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GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)

C405 después de junio de 1587




TREN TRASERO
TUBO

GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)
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TREN TRASERO

4 BARRAS

GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)
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GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)
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DIMENSICNES FPARES DE APRIETE
Tornillos de purga — 06808
Tubos flexibles de recepiores
delanteros M 10 x 100 1,3
Tubos flexibles de brazos trasaros M 10 x 100 1.3
M 10 x 100 |
Alimentacion receptor trasero o] 13
M12 x 100
M 10 x 100
Salidas de la bomba de frenos o 1,3
12 x 100
M 10 x 100
Entradas compensadar & 13
M 12 x 100
M 10 x 100
Salidas compensador o} 1.3

M12 x 100




GENERALIDADES
Valores de reglaje de los angulos del tren delantero

30

Todos los tipos B40X - F40X - S40X - C40X excepto C405 - C409

FOSICION DEL

Diferencia maxima
gntre los lados
derecho e izquisrdo

= e

ANGULOS VALORES TREN DELANTERO REGLAJE
AVANCE 22 30° H5 - H2 = 40 mm.
2° HS - HZ2 = &0 mim.
12 30 H§ - H2 - 80 mm.| NO REGLABLE
1 H5 - H2 = 100 mm.
02 30" - H5 - H2 = 110 mm.
Diferencia maxima .
antre los lados
derecho e izquierdo
= 1°
R .
02 5(0r H5 - HZ — 40 mm.
02 30 H5 - H2 = 60 mm.
0215 L + 30 H5 - H2 = 75 mm.| NO REGLABLE
02 H5 - HZ2 = 30 mm.
~—(2 20’_‘ HS - HZ2 = 10 mm.
Diterencia maxima
entre |os lados
derecho e izqulsrdo
=1°
- 112 8¢ HS - H2 = 50 mm.
12¢ 1Q" HS - H2 = 60 mm.
i 122 40" | + 3¢ HS -H2 = 75 mm. NO REGLABLE
132 90’ H5 - H2 = 90 mm, '
132 40 H5 - H2 = 110 mm.

PARALELISMOQ

|-

Divergencia en
ambas rusdas

Relable mediante
rotacion de 10s

81603

. ' EN VACIO mangultos de la
)
?1 ;:01 :ﬁ]:no) bieteta de direccion
' 1 vuelta = 30 (3 mm))
. 78423
BLOQUEQ DE LAS ARTICGULACIONES ELASTICAS
EN VACIO




GENERALIDADES
Valores de reglaje de los angulos del tren delantero
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CA405 antes de Julio 1987 - C408
POSICION DEL
ANGUFOS VALORES TAEN DELANTERO REGLAJE
AVANCE 22 10 HS - H2 = 43 mm.
- 12 40 H5 - HZ2 = 62 mm.
12 10’ H5 - H2 = 8t'mm.| NO REGLABLE
02 40 H5 - H2 — 100 mm,
0= 20° H5 - HZ2 = 119 mm.
Dliterencia maxima
entre los lados
derecho e izquierdo
- — 19
CAIDA
-l-‘—\f‘_
—12 4+ 30 EN VACIO NO REGLABLE
Dlferencia méaxima
entre los lados
derecho e izquierdo
= ‘19
PIVOTE
\ | 132 10" + 30Q' EN VACIO NO REGLABLE
& Diterencia méxi.ma
entre los lados
derscho & izquierdo
et 1’9
- PARALELISMO
t i i - Di . Reglable mediante
v ivergencia en .
ﬂ rotacion de los
i ambas ruedas .
02 10' + 10 EN VACIO manguitos de |a
/ (1= 1 mm) bieleta de direccion
e : 1 vuelta = 30' (3 mm.)
- |
- 786423
BLOGUEQ DE LAS ARTICULACIONES ELASTICAS
EN VACIO

E1503




GENERALIDADES
Valores de reglaje de los angulos del tren delantero
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C405 después de Junio 1987

78423

POSICION DEL
ANGUL, :
GULOS VALORES TREN DELANTERC REGLAJE
AVANCE 39 H5 - H2 = 41 mm.
.)(,,—-4 22 30 HS - H2 = G0 mm.
28 HS-HZ2= 79 mm.|] NO REGLABLE
] 12 30 HS - H2 = 938 mm.
1¢ HS - H2 = 117 mm.
Diferencia maxima
entre los lados
derecho e izquierdo
- = 19
CAIDA
| I —18 + 30' EN VACIO NO REGLABLE
Diferencia maxima
entre los lados
derecho e izquierdo
= 19
PIVOTE
102 30" £ 30’ EN VACIO NO REGLABLE
Diferancia maxima
_entre los lados
gderecho e izquierdo
=1¢
' PARALELISMO
{ Divergencia en . R?gtlzgilgnmde:iiz:te
an;bas' ruedas EN VACIO manguitos de la
0¢ 10" 10 bicleta de direccld
_ ‘,/ (1 £ 1 mm) ieleta de direcclon

1 vuelta = 30 (3 mm.)}

BLOQUEQ DE LAS ARTICULACIONES ELASTICAS

EN VACIO




GENERALIDADES
Valores de reglaje de los angulos del tren delantero
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POSICION DEL

REGLAJE

VALORES TREN TRASERO
ANGULOS :
Tar Tar Tar Tar Tar Tar
Tuba 4 barras . Tubo |4 barrag | Tubo |4 barras
CAIDA
1 ' .]
=02 50" = 30" EN VACIO NO REGLARLE
(nsgativo) :
PARALELISMO
02 a —30° 20" a 50’
- (convergencia) | {convergencia)
.? & 6 EN VACIO NO REGLABLE
L 0a~—3 mm. —2 a —5 mm.
TH423
BLOQUEO DE LAS
ARTICULACIONES ELASTICAS -
— EN VACIO —

Tar = Tren trasero.




GENERALIDADES
Puntos de medida
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_____

H1 H2

la cola H5 se toma en el eje de la barra de
suspensién.

88636-4

__
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GENERALIDADES
Alturas bajo casco
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La medida de alturas bajo cascc se realiza con el
vehiculo en vaclo, sobre una superficie plana {(prete-
rantemente gobre un elevador):

— depéeito de carburante lleno,
— presion de los neumaticos verlficada.

Ht vy H4 cota del eje de |as ruedas al suslo.

H2 cota del larguero delantero al suelo en el eje de
las ruedas.

H5 cota del eje de ia barra de supension al suelo.

880364

_OOTOGOGOEErES
Medir lag cotas:

H1 y H2 para la parte delantera,
H4 y HS para la parte trasera,
y hallar |a diferencia.

CARRETERA BUENA
BAOD - C400 - S400

+10

Hi-H2= 78 I'J mm

He - H5 = —10 :L‘g mm.

B401 - C401 - S401 - B40H - C40H

H1-Hz= 86 13 mm.

10"
_19 10

H4-H5"—‘ +5ITIm.

B402 - Ca02 - B403 - C403 - B404 - C404 - S404 -
B407 - C407 - B4OF - C40F - S40F - B40G - C40G -

_ Ba0J - C40J - B4OK - C40K - B4OM - C40M

Hi-H2= 72 T¥mm

- 5 -
_ ~10
H4 -H5 = —1G 'z mm.
B408 - C408
Hi-H2= 84 '3 mm
| ~10
He-H5— —10 L'g mm.

C405 - C409 =» MOD B3

Hi-Hz= 97 T'Z mm.

+10

H4 -HS = 20 g mm.

caqs - C409 MOD 88 =>»

Hi-H2= 101 T'2 mm.
Ha-H5= 23 112 mm

Fa00 - F401 - F402 - FA404 - F407 - F40M - FAOM

Hi-H2= 61 1T'2 mm.

He - H5 = =40 ;12 mm.

PISTAS
B401 - C401 - BAD2 - C402
H1-H2=" 51 710 mm

— -10




GENERALIDADES
Alturas bajo casco
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84lo la allura bajo casco trasero es regulabie por
rotacién de las bamras de torsion.

Tras loda médnlcacién de altura bajo casco,
reglar: -

— &l compengador de irenado {segin versién)
— @6l reglaje de loa proyeclorses.

Ingredientes
TIPO CANTIDAD | ORGANOS
Elf-Multi 5g. Labios de las juntas de estanquidad
Untar Roscas de los tornillos de ruedas
Hatmo Untar Apoyos de brazos inferiores

Acanaladuras y casquillos de la columna de dirsccion

Molykote BR2 24 cm? Caja de direccién
: Untar Acanaladuras de (a transmigién, lado caja
- Acanaladuras barras ds tornsién

MOBIL CVJ 825 Black Star 140 g. Junta de transmision lado C.C. (Gl 62)

’ 160 g. Junta de transmisién lado C.C. (RC 490)
o 295 g. Junta de transmision lado rueda {GE 86)
MOBIL EXF 57C 180 g. Junta de transmision lado rueda {GE 76)
CAF 4760 THIXO 1a2 gotas Agujeros de pasadores de. transmisidn
Molykote 33 Médium Untar Cojinstes de apoyos de barras estabilizadoras

Casquillos plasticos en los brazos traseros 1. montaje

Loctite FRENBLOC 1 & 2 gotas Roscas de rétulas axiales
Loctite SCELBLOC 5 a 6 gotas Mangueta de transmision
Pastillas autovulcanizantes 77 01 417 243 Reparacion de neumaticos Tubeless

en astuche combi A

Aceite SAE W80 Untar Mangueta de rueda trasera




GENERALIDADES
Piezas a sustituir una vez desmontadas

30

— Arandela de retencién de rétula axial.

— Ganchos de meaa de equilibrado.

— Rodamlendos de bujes,

— Fuelle y redamlento de transmisidn.

— Tornllos de guias de los eslribos de Irenos Girling.
— Clips de rodamiento trasero.

— Tuerca con lrenlllo de la mangueta.

Liquido de frenos

PERIODICIDAD DEL CAMBIC DEL LIGUIDO DE FRENOS

Los liquidos de frenos actuales, experimentan una leve degradacion durante |08 primeros meses en que se
utilizan, dado que toman algo de humedad, pero el porcantaje de ésta, se estabiliza luego.

-Como esta leve degradacion se produce en cuanto se empleza a utilizar sl {lquido se han estudiado los circuitos

de frenos en funcion de las caracteristicas del mismo PARA QUE NQ SE TENGA QUE EFECTUAR

SISTEMATICAMENTE UN CAMBIO PERIODICO.

Por otra parte, la tecnologia de nuesiros frenos, y sobre todo de nuestros frenos de disco {émbolos huecos que
transmiten un minimo de calor, poca cantidad de liquido en el cilindro, estribos deslizantes que evitan el que 88
tanga que tener una reserva de liquido en la zona menos enfriada de la rueda), nos ha permitide eliminar al
maximo e! rlesgo de vapor lock, incluso si se utilizan los frenos en forma intengiva {zona montanosa).

Por lo tanto, como las caracteristicas de las Ifquidos de franos $e altaran muy poco después de unos meses de
utilizacidn, no sera precigo cambiar sisteméaticamente dicho producto. En cambio se habré de cambiar tado el
liquido, cada vez que se proceda a una intervencion de importancia en 1os frenos, come la sustitucion de un
estribo de freno o de un cllindro de rueda o, evidentemente, una reparacion completa.

Rellenados:

El desgaste de las pastillas y de las zapatas de |os frenos, trae cénsigo la bajada progresiva del nivel del dgpésito
dal liquido. Sera indtil compensar esta disminucion, ya que &l nivel seé normalizara cuando se cambien jas
pastillas. El nivel no deberd bajar, sin embarge, mas alla de la marca "Mini".

Liguldos homologados para Irenos:

La mezcla en ef circuito, de liquidos para frenos gue no sean compatibles, podra acamear 91. riesgo de que se
produzcan escapes, debido sobre todo, al deterioro de las copelas. Para evitar esto, serd indispensable utilizar
. {iquidos controlados y homologados por nuestros laboratorios, que cumplan las normas SAEJ 1703,y DQT 3 0

DOT 4.




GENERALIDADES
Caracteristicas de las barras estabilizadoras delanteras
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- B4Q0 Equip B404 B40H F400 B40G
Can0 161 - G404 C40H F401 C40G
5400 S404 B40J F402 B40OK
B401 B407 C40.) F404 C40K
TIPO C4a01 G407 B40K F407 C405
VEHICULO 5401 B408 C40M F40H Ca0g
B402 408 F40M
€402 B40F
B403 C40F
£403 S40F
DIAMETRO 22 21

Caracteristicas de las bérras estabilizadoras traseras

TREN TRASERQ TUBQ

TREN TRASERO 4 BARRAS

BA00 | Excepto| BA0O | . .| B408 B401 F400
C400 o Equipo | G400 > = C408 caol | .o F401
3400 | 161 $400 840G Bso2 (P Fapp
C40G C402 F404
B401 B40K F407
CAD1 { Exceplo| B4OK F407
B402 { pistas | C40K C405 F40H
C402 C409 F40M
TIPO $401  B4OH
VEHICULO B403  C40H
C403  B4OJ
B404  C40J
C404  BAOM
5404  C40M
B407
C407
B4OF
CA40F
S40F
DIAMETRO 13,5 mm. 1565 mm. 17 mm. 23.4 mm.
NUMERO DE DIENTES — - — 31
LADO APOYOS
NUMERQ DE DIENTES —_ — — 30
LADO GEMELA




GENERALIDADES
Caracteristicas de las barras de suspension trasera
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TREN TRASERO TUBO TREN TRASERO 4 BARRAS
B400 B408 8401 F400
C400 C408 C401 . F401
5400 B40G B4z [ PIStas F402
C40G C402 F404
B401 840K F407
C401 | Excepio C40K C405 F40H
8402 [ pistas C409 FAOM
C402
TIPO S401 B40H
VEHICULO B403 C40H
C403 B40J
B404 C40J
C404 BAOM
S404 C40M
B407
G407
B4QF
C40F
S40F
DIAMETRO 18 mm. 18,5 mm. 20,8 mm. 23,2 mm.
NUMERG DE DIENTES 27 27 27 27
LADO APOYOS
NUMERO DE DIENTES 26 26 26 26
LADO GEMELA ‘




GENERALIDADES
Marcado de las barras de torsion traseras

Slendo Inverso el sentido de lorsién en carga, las barras derecha e izquierda se identifican por:
~— unas husllas sobre sus extremos

o
— unas letras grabadas scbre sus extremaos.

BARRA IZQUIERDA BARRA DERECHA

74 384 74 185

2 huellas 3 huellas

74 384 74 384

'Letra G Letra D

NOTA: Algunas barras llevan una marca “I” [cabeza de broca) due elrven para posicionar la barmra en los
apoyos. :



GENERALIDADES
Empalmes y canalizaciones de frenado
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\V

El empaime de las tuberias entre la bomba de frenos,
los estribos delanteros, el limitador y los cilindros de
lag ruedas iraseras, se realiza mediants empalmes
roscados de PASO METRICO.

Por lo tanto, es importante utilizar unicamente piezas
que figuren en el catalogo de piszas de recambio de
esta vehiculo.

Idenmilflcacion de las plezas:

— FORMA del extremo de las TUBERIAS de acerc o
de cobre (A),

— FORMA de los ALOJAMIENTOS ROSCADOS en
los cilindros de ruedas (B).

— EMPALMES de tuberia de color VERDE o
NEGRO: hexagonales de 11 6 12 mm, (C).

Ve d 1978

AL

784N

Influencia de los angulos

Influencia de los diferentes anguios en ta estabilidad
de |a trayectoria y en el desgaste de los neumaticos
de los vehiculos.

CAIDA

La comparacion enlre los angulos Izqulerdo y dere-
cho es muy importante. Una diferencia entre ambos
lados, superior a un grado, acarreara un desvio en la
trayectoria, que sera preciso corregir con el valante,
lo que traera consigo el desgaste anormal de los
neumaticos.

AVANCE

La comparacién entre los angulos izqulerde y dere-
cho es muy imporiante.

Una diferencia de mas de un grado, acarreara un
desvio en la trayectoria, que serad preciso corregir
con €| volante, {0 que traerd consigo el desgaste
anormal de log neumaticos.

Se caracteriza por una tendencia a desviarse, a
velocidad estabilizada, hacia e! lado en que el angulo
€s menor.

'ALTURA DE DIRECCION

Este reglaje Influye en la variacién del paralelisme al
oscilar la suspansién.

Variaciones de paralelismo diferentes entre las rue-
das derechasg e izquierdas (sIn que &l volante cambie
de posicion) conlieva:

— ¢! desvio hacia un lado, al acslerar,

— ol desvio bacia el otro lado, al frenar,

— camblos de trayectoria, al rodar por carreteras
con firme defectuoso.

PARALELISMO

Ente reglaje debe hacerse can la direcclén en punto
medlo, para evitar la Influencia en el comportamiento
rutero del vehiculo.

Cabe destacar:

~ que un exceso considerable de divergencia,
provocara un desgaste simétrico, en el horde
interno, de los dos neumatices,

— que un exceso considerable de convergencia,
provocara un desgaste simetrico, en el borde
externo. da 108 dos neumaticos.




GENERALIDADES

Principio de control de los angulos
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GENERALIDADES

Principio de control de los angulos

CONTROLES PRELIMINARES

Antes de proceder al control de los angulos del tren,
serd praciso revisar, y eventualmente rectificar, los
siguientes puntos: '

— Simetria de los neumaticos de un mismo tren:
#* dimensiones,
® preésiones,
® grado de desgaste.

— Articulaciones;
® Estado de los cojinetes elasticos,
® juego de ias rétulas,
® juegos de los rodamientos.

— Alabeo de las ruedas: no deberd ser superior a 1,2
mm. {tendra que compensarse ¢on los aparatos
de lectura).

— Simeiria de las alturas bajo casco (eatado ds Ia
suspension),

DETERMINACION DEL PUNTO MEDIO DE
DIRECCION

Una operacién de control y de reglaje del tren
delanterc neceslta determinar el punto medio de
direeclon, a fin de evilar los fendmenos de desvio.

Girar |a direccién hasta el tope, hacia un lado.

Hacer una marca (A) en fa parte superior del
volante.

Girar la direccion hasta el tope; en al sentido contra-
rio al etectuado anteriormente, contando el numero
de vueltas y de fracciones de vusita.

Voiver de nuevo a girar la direccién sn el sentido
opuesto |a mitad de las vueltas y de las fracciones de
vuelts dadas. :

Ce esta manera se obtiene {a posicién "punto medio”
de |a dlreccion.

82 699

En esta posicién, instalar los aparatos de medida ¥
procader al control.

Durante el reglaje del paralelismo, vigliar e respetar

- la simetria de las longilucdes x de las cajas de rétulas

sobre las bleletas de direccion.

82088

- 30-21




GENERALIDADES

Control - Reglaje del tren delantero

30

ORDEN CRONOLOGICO DE LAS OPERACIONES

Debido a la concepcién de la geometria de los trenes
delanteros, la modificacién de uno de los angulos
(caida, avance, pivote, paralelismo y variaciéon) tendra
repercusiones mas o menos imporantes, en el valor
de los demés angulos. (E! anguloe de avance €8 el que
mag influencia tiene).

Sera por tante fundamental, tener sn cuenta las
siguientes operaclones:

— colocar el aparato de medida en el vehiculo
respatando |as instrucciones del fabricante,

— determinar el punto medio de la direccion (ver
parrafo anterlor) y bloquear el volante,

— |evantar el vehiculo por debajo del casca,

— suprimir @l alabeo de llanta,

~ poner el vehiculo sobre plataformas glratorias,

— colocar el accionador del pedal de freno,

_- accionar la suspension, para que el vehlculo

ra¢obre su aliura libre,

— verlicar la simetria de las longitudes X de lag

- cajas de rélulas sobre las blelstas de direccion,

83098

i,

81940F

— anotar los valores A sobre las escalas de lec-
tura.

1 Simettia de las longiludes X comrecta:

— l|a cote A debe estar lgualmente repartida.

2  Simetria de las Ionﬁltudea X Incorrecta:

" — Anotar laa cotas A del iado derecho e izquierdo,

restarlos y repartir a cada lado la mitad del
resultado.

Ejemplo:

Valor lado derecho: 18
¥alor lado izquierdo: 10
16 —10=26

6:2—=3

Aciuar sobre ias bieletas de direccion para equilibrar
las cotas A de los 2 [ados:

A=13

— en esta posicion, colocar las plataformas girato-
rias a cero,

— controlar segun el orden siguiente:
® €l avance,
¢ ¢| pivote,
® la caida,
. @ el paralelismo.
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REGLAJE DEL PARALELISMO

Se pueden presentar varios casos:

Paralelismo Reparicién Correcciones que deben efectuarse

1 CORRECTQ INCORRECTO Dar la misma cantidad de vusltas g |os manguitos de regiaje {©
a los topes), paro en sentido contrario, a la izquiorda yala
derecha, para obtener el mismo valor A en ambos lados.

2 INCORRECTO CORRECTO Reglar el paraleiismo con arregioc al misma valor, en los lados
derecho e izqulerdo, asegurandose que los valores A sean
siempre idénticos en ambos lados.

1  (NCORRECTO INCORRECTO | Realizar una primera reparticion para equllibrar los valores A

de cada lado, después reglar el paralelismo segun el caso
n° 2

Diagnéstico del tren delantero

INCIDENTES

CAUSAS POSIBLES

Avancs incorrecto

— Brazo falseado
~- Larguero falseado

Caida + pivots incorrecto pero

Caida incorrecta
Pivate incorrecto

— Brazo falseado

— Larguero falseado

Caida correcta
R8O
Pivote incorrecto

— Portamanguetas falseado

Pivote correcto
pero
Caida incorrecta

— Portamanguetas falseado

Yarlacion del paralslismo incgrrecta.

Brazo talseado
— Ver avance
Larguero falseado

Paralelismo incorrecto en mas de 6 mm.

Portamanguetas derecho e izquierdo falseado
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El presenta diagnostico tiene en cuenta todos los
tipos de circuitos y de elementos de frenos de la
actual gama de vehiculos.

Al sfectuar el diagnéstico, se tendran en cuenia
unicamente, los elementog inherentes al vehiculo
descrito en el presente Manual de Reparacion.

Este diagnéstico consta de dos partes diferentes, que

facilitan |la busqueda.

1 Constaiacién a nivel del pedal
Il Constatacion a nivel del comportamlents del

vehiculo.

- | CONSTATACION A NIVEL DEL PEDAL

INCIDENTES

"Pedal duro: §
Notabie esfuerzo para una débil deceleracion.

— Defecto en la asistencia
— Guarnliciones:

— grasientas,

— cristalizadas, no conformes,

— que se callentan, frenada larga sin dejar de
pisar e pedal (gl bajar un puerto)) o no
conformes.

— Embolo agarrotado

" — Tuberia aplastada

— Guarniclones desgastadas: desaparicién casi
total de las guarniciones, comlenzo de roce de
metal con metal (ruide considerable).

Pedal aldstico:

Nota: Como el grado de asistencia es elevada en los
vehiculos actuales, se tiene la impresién de que el
pedal esta elastico. Para dlagnosticar si se trata de un
incidente o de Ja utllizacién normal, se tendran gue
electuar dos pruebas. '

1. Can sl vehicule rodande
Prueba de discernimiento; relacién carrerg
pedal/deceleracion,

2. Vehiculo detenido, moter parado
Prueba complementaria de |a carrera pedal:
pisar 5 veces el pedal de freno, para vaciar sl
servo-frena, antes de tenér en cuenta &l resul-
tado de |la prueba.

— Presencia de alre en ® circuilo: purga ince-
rrecla. :

— . Fuga interna en el clrculto de Irenado.

~ Falta Nquido en el depdsita {fuga externa en el
cirguito de frenado).
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Pedal largo

Efectuar la prueba con el vehiculo detenido y el
motor parado.

Nota: Es necesario pisar 5 veces el pedal del freno
para vaciar el servo-freno, antes de tener en cuenta
‘el resultado de |a prueba.

— Reglaje defetiuoso de Jas zapalas
Frenos de tambor

— Reglaje manual: zapatas demasiado Isjos de ia
superficie del tambor.

Frenos de dlsco y de tambor

— Reglaje automéatico: cable del freno de mano
demasiado tenso.

Nota: El reajuste automatico se efect(a con el pedai
del freno, st el cable del freno de manc no esta
anormalmente tenso, en posicion de reposo.

-— Desgasle imporiante y no simélrico de las guarni-
ciones (en bigel o en husco).

— Guarda excesiva en la bomba de frenos.

-— Liguido hirviendo o que 5o haya calentado.

Pedal en el plso

Efectuar la prueba con el vehicule detenido y el
motor parado.

~Nota: Es necesarto pisar 5 veces el pedal de! freno
para vaciar e! servofreno, antes de tener en cuenta e
resultadeo de la prueba.

— Fuga hidraulica (verificar estanquidad).

— Defecto en la copela de estanquidad entre dos
circuitos de la bomba de Irenos.

— Ligquido en sbulliclén.

I CONSTATACION A NIVEL DEL COMPORTAMIENTQ DEL VEHICULO

INCIDENTES

CAUSAS POSIBLES

Frenos que se hloguean

— Guarniciones a rebajar.

~ Guariciones levemente grasienlas.

— Cambiar los muelies.

Franos que vitran

-— Tambores ovalizados.
— Discos demasiado alabeadaos.
— Dlscos cuyo espesor ng es canstante.

— Depadsite anormal en los discos {oxidacion entre
la guarnicion y el disco).
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Tirg al frenar {delante)

.

— Controlar la suspensién del tren delantero y la
direccion.

— Embolo agamolado”

— Neumaticos (desgaste-infiada).

— Tuberia obslrulda*

*ATENCION: En los vehiculos con tren delantero de

salida negativa, el tirdn hacla un lado s debido a un
incidents en ¢l circuito del lado opuesto.

Desvio al frenar (alrds)

— Defecto en 8l compensador o limHador de fre-
nada (reglaje del funcionamiento).

— Embola agarrotado.
— Mal reglaje de las zapatas.

Reglaje manual: zapata demasiado lejos de la
superficie del tambor.

Reglaje automatico: cable del freno de mano
demasiado tenso.

Nola: £l reajuste automatico se efectda con sl pedal
del freno, si el cable del freno de mano no esta

anormalmente tenso en posicidn de repaso.

—_— M'uelle de retroceao defectuoso o roto.

Calentamisnlo de log frencs

— Guarda Insullclente de la bomba de freno que na
permite que ésta vuelva a su posicién de
feposo.

— Embolo agarrolado o que vusilve de manera
incorrecia.

— Tuberia aplastada.
— Agarrotamiento del mando del frene de mano.

— Raglaje defectucso del mando del freno de
mano.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 815 Aparato para purgar

En los vehiculos gue constan de servofieno, es
sumamente importante, durante la purga, cualquiera
que sea el método aplicado, que no se ponga en
funcionamianto el dispositive de asistencla.

— L& purga se realiza con el 0tll M.S. 816 con el
vehiculo en un ¢levador de 4 columnas y las
ruedas tocando el suelo. i

— Empalmar los tybos del aOtit M.S. B15 con los
puntos de purga de (o de |os):
- bomba de frenos,
- recepfor,
- compensador o limitador.

— Conectar el aparato con una fuente de alimenta-
cion de aire comprimido (5 bares comao minimao).

— Conectar el sistema de llenado con el recipiente
ds Hquido de frenos.

— Abrir la alimentacién y esperar a que se llene el
racipiente {las dos partes). '

— Abrir la llave del aire comprimido.

Estos vehicules, al estar equipados de circuitos de
frenado en X, proceder como sigue:

T - Abrin

- ¢l tornillo de purga de la rueda trasera derecha,
para que escusra st liquido, durante 20 segun-
dos aproximadamente,

- el tomillo de purga de la rueda delantera
izquierda, para que escursa el liguido, durante
20 segundos aproximadaments,

— No tener en cuenta la formaclén de burbujas de
_ aire en los tubos del aparato de purga.

— Proceder de la misma manerg para la rueda
trasera izquierda y para |la rusda delantera dere-
cha.

~ Controlar la firmeza del pedal del freno &l hundirlo
{pisarlo varias veces).

— Volver a efectuar |la purga, si s necesario.
— Completar el nivel dsl recipiente del liquido de

frenas, después de habar desconectado el apa-
rato
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@

PARES DE APRIETE {en daN.m)

+

Tuercas del triangulo inferior
sobre cuna

Tuercas de chaysta sobre
portamanguetas

Tuercas de apoyos de barra
estabilizadora

Tuercas de rotula inferlor
Tornillos de ruedas

EXTRACCION

Con el vehiculo en el suelo, extraer los apoyos (1) de

la barra estabilizadora sobre |os brazos Inferiores. : cuna,

N
&

85 886

Soltar la barra estabilizadora hacia abajo.
Con el vehiculo sobre borriquetas, extraer:

— la tuerca y ia chaveta {2),

-— @i brazo.
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REPOSICION

Nota: asegurarse de |la preeencia de la arandela

plastica A de proteccidon sobre el eje de la rétula

inferlor.

Colocar;

— &l brazo,

— los dos bulones (3) sin apretarles,

— el eje de rotula en el portamanguetas y apretar la
tuerca (2) de la chaveta al par.

Con el vehiculg en-el suelo:

Montar la barra estabilizadora sin bloguear los
soportes.

Mover |a suspension y gpretar las tuercas de fijacién
det brazo y del apoyo de barra estabilizadora a los
pares preconizados {posiclon de apristé: en vacio).

Cojinetes elasticos de brazo inferior

Y

SUSTITUCION

Para conservar el ¢centrado de |03 cojinetes respscto
al eje del brazo, se habra de susfituir primero uno y
después el otro.

Sacar uno de |08 colinetes dssgastados, con |a
prensa, utilizando un tubo de diametro exterior 30
mm.

Montar un cojinete nuevo, para congeguir: |a cota A
= 147 = 4,5 mm.

Sacar con la prensa el otro cojinete y proceder de
manera idéntica a la anteriormente descrita, para
CONSOrvar:

lacota A 147 + 0,5 mm.
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Y

DESMONTAJE

En case de delerioro del fuelle, es Imperative susti-
tuir la rétula completa.

Proceder de la misma manera que para la extraccion
del brazo Inferior,

Aflojar sin extraer los dos buioches de fijacién (3} del
brazo scbrs la cuna.

BS B3

Extraer:

—los dos builones {4) de fijacién de |a rétula,
— la rétula.

MONTAJE

Nota: asegurarse de la presencia de la arandela
plastica A de proteccién sobre al eje de la rétula
inferior.

Colocar la rotula y apretar sus fijaciones al par.

Proceder a continuacién de la misma forma que para
la reposicion del brazo inferior,
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&

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre, B23

Empujadcr de pistén

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tornillos de ruedas 8
Tornilios guia de estribo de freno 3s
EXTRACCION

Desconectar el cable del festigo de desgaste.

Empujar el piston desiizando con la mano 8l estribo
hacia el exterior.

90 130-2

REPOSICION

Empujar el piston del receptor, con el Otil Fre. 823.

Fre. B23
82 160

Montar las pastillas nuevas con sus muelles, respe-
tando su gentldo de momaje. .

Aetirar los tornillos de guias {7) por medio de dos
llaves.

No impiar estos lornltios.

Soltar:
— 8| astribo deslizante,
— |ag pastillas.

Verificacion

Verificar:

— 8l estado y el montaje del guardapolvos del piston
y de su junta de sujecion,

— ¢l estado de los guardapolvos (8) de las guias,

81589

=077
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>
7
—
y
-
L)
TR y
4:) el

F'.
I

A ,j."'::;;:.

90 1301




‘ GIRLING \

ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Pastillas de freno

31

La pastilla con cable testigo de desgaste se monta en
el interior.

Colocar el estribo y montar el tornillo (7) de guia
inferior untado con Loctite FRENBLOC,

Empujar sobre el estribo y colocar al tornillo de |a
gula superior untado con Loctite FRENBLOC.

Apretar los tornillos de las guias al par comenzando
por el inferior.

Conectar el cable testigo de desgaste.

Pisar varias veces ol pedal de freno, para poner &f
pistén en contacto con lag pasililas.
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‘ SERIE IV \ Pastillas de freno

@ UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre. 823 Empujadar de piston

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos ds ruedas 8

EXTRACCION
Desconectar el cable testigo de desgaste.

Empujar ei pistén, haciendo deslizar con la mano el
estribo hacia el extarlor.

Extraer.
~ la grapa (1},

— la chaveta (2},

— las pastillas. REPOSICION

Empujar el piston del receptor, con el (til Fre. 823.

= j
i Lot
’ o :

1 ”
-~ "" §
- Fre. 823
90 148 90147

Controlar el estado del guardapolvos (5) y de los
fuelles (6} de proteccion de las deslizaderas de
estribo, sustituirlaos si es necesario. En este .caso
engrasar ¢l extremo del piston y de las deslizaderas
tras haberles limpiadoe con alcohol desnaturalizado.
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Colocar_, sobre |las pastilas nuevas, los dos alambres
antirruido (3).

88 2341

NOTA: estos vehiculos estan equipados de patines
simatricos y de patines decalados en funclén de los
diametros del cllindro receptor.

& 45 mm. patines simétricos.
&> 48 mm. patines decalados.

Particularidad de las péstillas con patines decala-
dos:

88 219

— el patin decalado posee un solo resalte {A)} en
lugar de dos para el.patin simétrico,

-- la ranura (B) esta descentrada con raspsecto al
patin simétrico,

— sentide d& montaje:

- lado exterior, los patines y la ranura (B) estan
decalados hacia la parte delantera del vehi-
culo, :

- lado interior, los patines y la ranura {B) estan
decalados hacia la parte trasera del vehiculo,

estar al lado del tornillo de purga (V).

- los cables de los testigos de desgaste dsben-

88074

B8 220
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Posicionar las pastilias en el estribo y encajar |a
chaveta {2}

Colocar la grapa (1) (una sola grapa por
estribo).

NOTA: la grapa se posiciona en (D}, lado
Inlerior del estribo, cerca del tomlllo (C) de
fijacion de la chapa.

Conectar el cabie testigo de desgaste.

Pisar varlas veces el padal de freno, a fin de
poner el pistén en contaclo con las pasililas.
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Estribo de freno 3"

\V,

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tarnillos de ruedas 8

Tornillos de fijacion de estribo 10

(BENDIX Serle IV}

Tornillos de gula (GIRLING) 3,5
EXTRACCION

Aflojar el flexible de freno del lado receptar.

Extraer |las pastillas de freno (ve'r parrafo correspon-
diants).

Particujaridad BENDIX Serle |V

Extraer los dos tornillos {A) de fijacién del portaman-

guetas,
|.___‘- q ..
||

P e Ay

Todoes los tipos

Aflojar el receptor del flexible (prever la 'caida del
liquido de frenos).

Controlar el estado det flexible y sustituirlo si fuera
necesario (ver systitucion de un flexjble).

REPOSICION

Enroscar el receptor nuevo en el tubo flexible.
Afiojar el tornillo de purga del receptor y esperar a
que salga el liquido de frenos (verificar que el hivel
del depésite de compensacion sea suficiente).
Apretar el tornillo de purga.

BENDIX Sere IV

Colocar el receptor en g portamanguetas y apretar
los dos tornilos (A) al par.

Todos los Hpos

Controlar el estado de las pastillas; si estan engrasa-
das, sustituirias.

Realizar una purga parclal de! circuito, solamente si
el depdsito de compensacién no se ha vaciado
compietamente durante la operacién, en casc con-
trario efectuar una purga completa.

Pisar vanias veces of pedal de freno, afin da poner el
pistén en contacto con las pastiiias.

REPARACION

Si el didmelro interne del astribo estuviars rayado,
e tendria que sustituir slstematicamente af estribo
complelo.

Extraer el estribe de freno.

Quitar el guardapolvo de goma (junta de sujecién
GIRLING}.

Sacar el pistén con aire comprimido, teniendo cuidado

'de interponer un calce de madera entre el estribo y ei

piston para evitar el deterioro de este Gltimo: si
hubiera indicios ds goipes en la falda, no se podria
utihizar.
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Con una hoja flexible de bordes redondsados (tipe
galga para medir espesores) sacar |a junta de sec-
¢ion rectangular de la garganta dal estribo.

Limpiar las piezas con alcohol desnaturalizado.

Sustituir todas las piezas defectuosas, por piezgs ple
origen y proceder al montaje de |a junta, del piston,
guardapolvos (y de la junta de sujecion GIRLING}.
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Los discos de freno no se pueden rectificar. Un
desgaste o rayadura demasiado importante conlleva
la sustitucién del disco.

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Ternillos de rueda B
Tornilfos de fijacidn estribe de freno 10
Tornillos de fijacion chapa de freno 8,5

BENDIX Secrie |V

EXTRACCION
Extraer:

— los dos tornllios (A) de fijacion del conjunto de
freno.

GIRLING

30149

— los dos tornllios {B) de fijacion dei disco, llave
macho con huella Torx T40 (e|. Facom RX40 +
adaptador o 89-40).

— el disco.

91758

8813101

REPOSICION

Colocar el disce sobre el buje y fijarto por medio de
dos tornillos (B).

Montar el estribe de freno, umar los tornillos con
Loctita FRENBLOC y apretar al par.

Pisar varias veces el pedal de frene, a lin de poner ol

pisten en contacto con las paslillas.
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SUSTITUCION

Al susiitulr el dlsce de freno es Imperativo proceder
a la suslitucion de las pastilias.

En este caso, serd necesario proceder en primer
lugar al método de sustitucion de las pastillas y en
segundo lugar a la extraccion de las chapas del
estribo {ver parrafo "Extraccion-Reposicion”).

Particularidades BENDIX Serle IV
Para sustituir 8l digcQ, extraer:

— las pastillas,
— los dos tornillos {C) de la chapa.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.3. 580
Rou. 15-01
Rou. 805-01
T.Av. 476
T.Av. 1050

v

Masa de inercia

Tope protector det arbol
Inmovilizador de buje
Extractor de rotula
Extractor de buje

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tornillos de fijaciéon al pie de
amortiguador

Tuercas de chaveta de rétula inferior
Tuerca de rotula de direccién

Tornillos de fijacion de estribo de frenc
Tuercas de transmision -

Tornillos de ruedas

N - hh Mo
ol O

Control del juego

Verificar por madic de un comparador montado en el
bujs, el juege axiat de:
0a05mm.

EXTRACCION

Extraer:
— ¢l disco de freno (ver parrafo corespondiente).
— la tuerca de transmisién con el util Rou. 604-01.

<f
R Rou. 604-01

M.5.580 T.Av. 1050

91 752

Extraer del buje el casquillo interior por medid de un
extractor del tipo FACOM US36 + y el util Rou.
15-01.

91 751

Extraer e} buje: util T.Av. 1050 + M.S. 580.

(R

SR

,,,,,
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Desconeactar |a bieleta de direccion: (til T.Av. 476.

T.Av. 476

91752

Extraer:
— los tornillos de fijacion (1),
— la tusrca y la chaveta (2),

91754

— la junta de retencion.

Sacar ¢con 1a prensa el casquillo exterior, mediante
ung de los dos casquillos interiores, dsjando las
cajas de bolas y |as juntas de estanquidad en su
Jugar.

%

79 0657

REPOSICION

Quitar los.dos protectoras de plastico (A) del roda-
mientc NUevo.

l =’
A W=
YA

A SHEN
LS NA

b2

L~
1%

;
)

78624

Montar con |la prenga en e! portamanguetas, el
rodamiento con su casquillo de plastico {B) por
medio de un tubo de didmetro exterior 63 mm. y de
diametro internc de 59 mm., tomandoc apoyo en sl
casquillo externn.
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| No apoyar sobre el casquillo interior para no deterio-
rar el rodamiento porque ¢ astuerzo de enmangado

e3 Impottanie.

0 /,:’/ v //’/4///2‘,
%%
7

YHPNLRAE AT DOy

(Y

- Montar el portamanguetas sobre el vehiculo.

Untar la mangueta de tranamlsién con Loctite SCEL-
BLOC.

91 743

E 790581

Retirar el tap6n de plastico (B).
Colocar la junta de retencion nueva,

Untar con grasa ELF Multi cada labio de estangui-
dad.

Colocar |la arandela de apoyo (1) sobre | buje y
montar con ia prensa, mediante un tubo de diametro
exterior 45 mm. e interior 39 mm,, tomando apoyo
sobre el casquillo interior de rodamiento.
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Proceder a continuacién de forma inversa a la
extraccion, y aprstar |las tusrcas a |os parss preconi-

zados.
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&

El método de extraccion-reposicion es idénlica a la
suglituclan del rodamienlo.

NOTA: al ser el esfuerze de enmangado, del casgui-
llo exterior (2) del rodamiento en su alojamiento muy
importante, 8s nacesario durante la extraccion de
este casquillo, sustiluir el rodamients completo, ya
que existe un marcado de la pista de rodadura.

QNI

I T [- ? ll “
;\\5 //'/"". Ko

\\\w ?//:‘"lff‘n" \\'\\\\\Q

i)

S

] "~ 78 625-4




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Combinado muelle-amortiguador

31

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tusrcas de vastago de amortiguador 6
Tornillos de fljacién pie de amortiguador 8
Torniliog de fijacién cazoieta de

amortiguador 2.5
Tarnillos de rueda 8
EXTRACCION

Con el vehiculo sobre borriquetas en el tada intere-
sado, extraer:

— la rueda,

~ los dos bulones del pie de amortiguador (1}.

— los dos tornillos de fijacion superior {2),

Y

N T

\

N

91698

— el amortiguador, empujando sobre el brazo infe-
rior para evitar el contacto enfre el amortiguador

y of luelle de transmisién.

REPOSICION

Proceder en sentido inverso a la extraccion cu-
dando de no estropear el fuelle de ransmisidn.

Apretar al par:

— los bulones del pie de amortiguador (1).

— los tarnillos de fijacién superiores (2).



ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Muelle y amortiguador

31

Esta utllleje no es adaptable a la sustilucién de los amortiguadores o muedles de los vehiculos C405,
después de junlo 1987. Para eslos vehiculos ver parrafo “Desmontale con el Gtll Sus, 1052"

Dado el esfuerzo de traccion debido al muelle, es imperativo asegurarse del perfacto estado del utiliaje.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Sus. 1032 Utillaje da intervencion sobre
muelle y amortiguador delantero

DESMONTAJE MUELLE-AMORTIGUADOR Colocar.
— el conjunto amortiguador-mueile sobre los ires
Colocar la placa inferior con el Util Sus. 1032 en un tornlllos de cantrado {A),

tOI’I'\lllQ de banco.

Sus. 1032

88 661
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Muelle y amortiguador

31

— la placa suparior con el utll Sus. 1032,

Posicionar el amortiguador mediante los tres tornillos
de centrado (A) para colocar los dos tarnillos de
sujecion de |a copela superior.

Sus. 1032

88 662

Comprimir ¢l muelle unos 10 mm.

Extraer la tuerca del vastago de amortiguador.

88 663

Las piezas (4), (5) y {6} constituyen el elemento de
pivotamiento del tren delantero.

>

MONTAJE MUELLE-AMORTIGUADOR

Colocar sobre la placa superior del (til Sus. 1032 g
centrador, para mantener el conjunto {2), (3) y (4}
bien posicionado.

Descomprimir progresivamente el muelle.

Extraer en orden las piezas de (1} vy (7).

Sus. 1032

88 664
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Muelle y amortiguador
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Posicionar:

— el amortiguador sobre los tres tornillos de cen-
trado {(A),

— el muelle sobre |la copela inferior del amortigua-
dor respetando su posicionamiento sobre el tope
de retencion,

~ la copela (B}, el redamianto (5), el conjunto placa
supsrior-centrador sobre el musile.

Comprimir el conjunto hasta una altura:
X 2300 mm.

aach

88 663

88 665

Extrer el centrador.

Tirar del vastago de amortiguador y i es necesario
actuar sobre los tres tornillos de centrado (A) para

posicionarlo en su alojamiento de la copela superior
de amortiguador.

Colocar:
— |la copela (1),
— {a arandela y |a tuerca.

Apretar |la tuerca al par.
Descomprimir progresivamente el muelle.

Extraer:

— la placa superior del util, |

— el conjunto muglle-amortiguador del util de com-
presion,

REPOSICION SOBRE EL VEHICULO

Montar el conjuntc muelle-amortiguador sobre el
vahlculo empujando scobre el brazo inferior para
evitar que el amortiguador haga contaclo sobre el
fuelle de tranamislén.

Maontar:

— |os dos tornillos superiores del amortiguador y
apretarlos al par,

— las fijaciones de pie de amortiguador y apretar al
par.
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Dado el esfuerzo de traccién debido al muelle, es imperativo asegurarse del perfecto estado del utillaje.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Sus. 1052  Utlllaje de intervencidn sobre
muelle y amortiguador delantero

Emplear los elementos {4), (B} y (C) del util Sus. DESMONTAJE MUELLE-AMORTIGUADOR
1052.

Colecar la placa inferior del Gtil Sus. 1052 sn un
tornillo de banco.

B
C A 90 100 90102
Colocar el combinade muelle amortiguador, posicio-
Conjunto placa superior e inferior de compresion. nando las semicopslas (A) y lag dos semicoquillas

(8).

A Coplea de apoyo
B Coqullla de sujecidon marca RS
C Centrador

)
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PAHTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS C405
DESPUES DE JUNIO 1987

La placa superior (1) de estos combinados de amorti- .

guador esta inclinada.

TODOS LOS TIPQS

Colocar:

— la placa superior,

— Jos dos tornillos de sujecidn de |a copela superior
de amortiguador en los taladros marcados (mar-
cas grabacdas sobre la placa superior).

Para este tipo de amortiguador, seré necesarlo utill-
zar la copela superior Sus, 1052-01.

Sus. 1052-01

S — 91 700

— los tres tornlllos de compresidn y poner aceite
abundante en las reservas previstas para este
efecto.

NOTA: Eslando los vastagos roscados semelidos a
esfuerzos muy imporiantes, es Imperative aceitartos
abundantemente.

A~
QA Q -
N\, 4
G
[ o

v
l‘.
Y | LY
A ORTH IS
- N .
~ ..._‘,,--l

i
S
e’

90 104-1




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Muelle y amortiguador
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Comprimir el muelle unos 10 mm,

Extraer la tusrca del vastago de amortiguador.

? 1

Descomprimir progresivamente el muelle. Extrasr por
orden las piezas de (1) a (7).

MONTAJE MUELLE-AMORTIGUADOR

Colocar sobre la placa superior del util Sus. 1052 el
centrador {€) para mantenar el conjunto {2), (3) y {4)
bien posicionados.

Colocar la copela Sus. 1052-01 para los vehiculos
C405 después de junio 1987,

9t 746

Las piezas {4), {5) y {6) constituyen el elemento de
pivotamiento del tran dalanterg.

Posicionar:

— el amortiguador,

— el muelle sobre la copela inferior de amortiguador
respatando su- posicionamiento sobre el tope de
retencion,

— @l conjunto placa superior-gentrador, marcados
Vis-a-vis.

Respetar la posicion del muelle sobre el tope sups-
rior.
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Muelle y amortiguador
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Comprimir ¢l conjunta hasta una altura:
XZ= 430 mm.

91745

Extraer el centrador.

Comprimir el conjunto y pasar el vastago del amortl-
guador,

Colocar:
— la copela (1),
~ la tusrca.

90 1Q4-2

Apretar la tuerca al par.
Descomprimir progresivamente el muelle.

Extraer

~~ |a placa superior del Ui,

— e conjunto muslle-amortiguador del Gtil de com-
presion,

— la placa Sus. 1052-01 para los amortiguadores
CAa05 después de junlo 1987.
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Q

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tuercas de fijacion de apoyos 3

Para,proceder a esta aperacion, seré praciso quitar
previaments:

— @l tubo de bajada del escaps,
— 8l mando de seleccion (caja de velocidades
mecanica).

EXTRACCION

Extraer de (1) a (3) en ambos |lados.

Verificar el estado e los apoyos y de [os cojinates, v
sushtuirlos st 88 necesario.

1 Apoye sobhra cuna
2 Apoyo sobre tridngulo
3 Barra estabilizadora

REPOSICION
Untar los cojinetes con grasa ELF MULTI MOS 2.
Montar las piezas de (3) a (1).

Posicion para bloquear ios apoyos: EN VACIO.
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Tren trasero 33

PARES DE APRIETE {on daN.m)

Tuerca de fijacion de soporte:

B40X - C40X - S40X 85
F40X 9.5
Tornlllos de rueda 8
Tornillog de pie de amortiguador 6
EXTRACCION

Con el vehiculo sobre un elevador de dos columnas,

extraer:

~ lag dos fijaciones inferiores del amortiguador

— los flexibles de freno,

— 8l mando dsl compengador (segun version),

— los cables secundarios del freno de mano soltén-
" dolos del mando central bajo el vehiculo.

Sujetar el tren trasero.y extraer:
—~ |las cuatro tuercas de fijacion de los sopores (A),

A8 543

;9 N

88 544

—~ 8| trén trasero.

NOTA: en casa de deteriare de un buldn de fljacién
de los soportes del tren trasero, es posible sustitulio
cortando el mastico bajo la banqueta trasera para
acceder a las placas soporles de lps tornlifos.

REPOSICION

Proceder en sentldo inverso a la extraccion,
Purgar sl ¢ircuito de frenado.

Reglar ¢l mando del freno de mano.

Controlar y raglar sventualmente el compensador de
frenc (gegun version).

(Para estas oparaciones, ver capitulo 37 "Mandos").
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Tambor de freno
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Los tambores de frenos deben sar del mismo didmetro, |a rectificacion de un tambor conlleva obligatoriamente ja
del otro. Se admite una rectificacion maxima de 1 mm. sobre el diametro.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Y

Emb. 880
M.S. 821
Rou. 843

Extractor de inercia
Limpiador
Extractor del tapon de buje

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos de ruedas 8
Torniligs de deflector de fréno 45
Tuercas de buje 16
EXTRACCION
Retirar:

— e! tapén de buje: con el util Aou. 943 + Emb.

Rou. 943
88501-1

Aflojar el frenc de mano, desiensar los cables secun-
darios del freno de mano para permitir el retroceso
de la palanca.

Pasar un destornillador por un agujero ds los torni-
llos que sujetan la rueda ab tambor y apretar la
palanca del freno de mano para dejar libre el tetén
del segmento dsl frano (E). &

Ayudar a destensar la palanca, empujandola hacia
atras. '

Extraer
— la tuerca y la arandela de mangueta,
- @] tambor.
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REFPOSICION
Particularidad de la sustitucidan del tambor.

El APR. sirve a partir de ahora tambores con sl
apoyo del rodamiento {cota X) aumentado:

Primer montaje: X = 2,5 mm.

Segundo montaje: X = 4,5 mm.

92277

Esta modificacion implica la supresion de la arandela
grower y el pegado de los tornillos de fijacion del
deflector de freno con cola Loctite FRENBLOC para
evitar un contacto eventual entre el tambor y las
cabezas de fornillos.

4NN
R

92276

IMPORTANTE: al pagario, es impserativo para obte-
ner un correcto apriete del deflector poner la cola en
las roscas del brazo y no sobre los tornilios, En
efecto, al apretar, el sobreespesor de cola (si se ha
puesto sobre el toraillo) no permite el correcto apoyo
del deflector sobre &l brazo.

A oste electo, |a consigna siguiente es aplicada en
los tamberes vendidos por 8l A.P.R.

Loctlte FRENBLOC

92275

Limpiar el tambor y las zapatas por medio del Gtil
M.S. B21.

Cologar:

-— @l tambor,

— la arandela y |a tuerca, apretarla al par,
— el tapdn.

Regiar:

— las zapatas pisando varias veces el pedal del
freno,

— el frano deé mano (ver capltulo 37 “Mandos”).
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\V

Los vahiculos,

B400 B401 B402 B403 PR404 B407 B408 BO40F 840G B4OH B40J B40K B4CM
C400 C401 C402 C403 C404 C407 C408 C40F C40G C40H C40J C40K C4a0M
S400 5401 5404

estan, a partir de ahora, equlpados de compensadares fijos integrados a los cllindros de ruedas: en caso de
delecto de la funcidn cilindro de ruedas ¢ compsnsador, camblar el conjunio, loda reparacidén esis

prahiblda.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Limpiadeor de freno

M.S. 821
PARES DE APRIETE {en daN.m)
Tornitlos de ruedas B
Tuerca de buje 16
Tornillos de purga 0,8
Tornillos de canalizacion 1,3
EXTRACCION
Extraer;

— el tambor (ver parrafo correspondiente),

— el muelle de {lamada superior (ver parrafo “Zapa-
tas de frenc”).

Separar los segmentos.

Aflojar:

— 6l empalme de canalizacion rigida del cilindro
recepior con una Have de tuibo,

— los dos tarnillos ds fijacion del cilindro sobre el
plato y extraerlo,

Vearificar el estado de los segmentos, si presentan
restaos de aceite, susitituirlos.

91756

REPOSICION
Limpiar los tambores y zapatas con el Gtil M.S. 821.
Proceder en sentido inverso a |la extraccion.

Purgar ¢l circuito de frenado.

| Reglar las zapatas pisando varias veces el pedal del

freno.

Yehiculos con compensadores integrados:

Verificar la presion de corte {ver capitulo 37 "Man-
dos').




FRENO BENDIX
180 x 40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

l.er montaje
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

V)

Emb. 880
M.S. 821
Rou. 943

Extractor de inercia
Limpiador de frenos
Extractor de tapén de buje

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos de ruedas ' 8
Tuercas de buje 16

La sustitucién de las zapalas debe efectuarse por
tren completo, noc montar nunca zapatas de marcas
y calidades diferentes.

EXTRACCION

Extraer:

— el tambor de freno (ver parraf¢ correapondiante),

— ¢l muslle superior {1) con una pinza para s¢g-
mento de freno.

Colocar una pinza sobre los pistones de los cilindros
receptores,

Mediante una pinza multitoma, extraer el muelle de
sujecion de los segmentos manteniendo el vastago
de unién [(R) en contacto con el deflactor de freno
(J.

Bascular la palanca dentada (C) al maximo hacia |a
mangueta. -

Separar los segmentos del deflsctor,
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

180 x 40
montaje
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FRENO BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
180 x 40

. Zapatas de freno (tambor)
l.er montaje

Bascular al maximo la palanca dentada hacia la REGU‘"_E . ..
muelle {E) enganchado entre |a bieleta y el segmento
— |& bielsta (B), ' secundario.

41869

El reglaje congiste en medir la cota H = 1 mm.
aproximadamente, entre la bieleta y el segmento
primario como indica el esquema (estando la palanca
dei freng de manc a tope contra el sagmento).

freno (R),

N
\
==\ WAL,

e
7771 == 2P\
..:I _ R i ,
1Mo m ARl
. H
E: 91870

vy

irx

Si esta cota {H) no se respeta, @s imparativo sustituir
el muelle de tension de Ia bieleta, asi como 108 dos
muslles de [lamada de los segmentos.

Aagr?
PR

v

TEREA
wptAarh

Reglar:
— el muelle superior (1}, :
— las zapatas, plsando varias veces el pedal de

Retirar las pinzas de los pistones de los cllindros Ireno,
receptores.

— & freno de mano {ver capitulo 37 "Mandos").




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

FRENO BENDIX
180 x 40
2° montaje

\V)
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Extractor de inercia

Emb. 880
M.S. 821 Limplador de frenos
Rou. 843 Extractor de tapon de buje

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tornillos de ruadas
Tuercas de buje

La sustitucion de las zapatas debe efectuarse por
tren completo, nunca montar zapatas de marcas y

calidades diterentes.

EXT

Extraer:
— ¢l tambor de freno (ver parrafo correspondisnte),

= @l muelle superior {1} con un destornilladar modi-

RACCION

ficado segun dibujo,

R

/I
ﬂ
o

o
i

7 3
ey e

; '\11'111,&:*?3.““}. i
‘_‘:' BB

90 217 |

a0 216

— &l muslle inferior {2) con una pinza para segmento

de freno.

Colocar una pinza sobre |los pistones de ios cilindros

receptores.

Mediante una pinza multitoma, extraer el muelle {R})
de guiecion lateral del segmento secundario, mante-
niendo el vastage de union (T) en contacto con &l

deflsctor de freno (E).
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180 x 40 Zapatas de freno (tambor)
2° montaje

86 560-1
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Destensar al maximo los cables del freno de mano y Extraer del segmento secundario: :

extraer — la bisleta (B), tiendo cuidado de no deteriorar el

— @8l conjunto segmente secundario (4) bieleta, sol- mecanismo de aproximacion automatica del
tando el cable del freno de mang, juego,

— el conjunto segmento primario {3}). sector den- — el muelle {3).

tado.
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FRENO BENDIX
180 x 40 Zapatas de freno (tambor) 33

2° montaje

Fijar sobre el segmento primario el conjunto sector

Extraer del segmento primario el sector dentado (C) v
dentado {C} muelle (8) pusstos a cero.

el muelle (6).

Colocar: .

— el segmento sacundario y fijarlo,

— el segmento primario asegurandose que el sector
dentado (C} entre bien en |a bieleta {B) y despues
filarlo.

Extraer las pinzas de |os pistones de los cilindros

receptores, después montar;
— el muelle inferior {20},

oY

1 “‘ll

90 221

Limpiar los tambores y deflectores con el Gtil M.S.
821.

REPOSICION

NOTA: los elementos constiluyentes del mecanismo
de freno son particulares para el iado derecho y para
el lado izquierdo, 8 Imperative no mezclarlos.

Colocar sobre el segmento secundario:

— |a bieleta (B) equipada del muelle {8), asegurén-
dose gque el mecanismo de aproximaclén auto-
matica del juego eaté correctamanta en su sitio,

— @l cable del freno de mano.

@

90222
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

REGLAJE

Mediante un destornillador, ajustar el reglaje diame-
tral de los segmentos por €l sector dentado (C) para
obtenar un diametro (X) comprendido entre:
179,76 mm. y 179,2 mm. :

Efectuar el mismo reglaje an el otro plato de freno.
Montar el tambor.

Reglar:

— las zapatas, pisando varias veces al pedal de

freno,
~ ol ireno de mane (ver capitulo 37 “Mandos”).
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Zapatas de freno (tambor)

FRENO GIRLING
180 x 40

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

&

Emb. 880
M.S. 821
Rou. 943

Extractor da inercla
Limpiador de freno
Extractor de tapdn de bujs

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos de ruedas B

Tuercas da buje 16

La sustitucidn de las zapatas debe efectuarse por
tren completo, nunca montar zapates de marcas y
calidadea dlierentes.

EXTRACCION

Extrger:

— el tambor ds freno (ver parrafo correspondiente),

— el muelle inferior {1), después el mueite superior
{2) con una pinza para segmento de freno.

Colocar una plnza sobre los pistones de los cilindros
receptores.

Mediante un tope (tipo tope de llave para reglar
valvuias), extraer los muelles (R) de sujecidn lateral
de los segmentos que mantienen el vastago de unién
(T} en contacto con el deflector de freno (E).

Destensar al maximo los cables del freno de mano.

Extraer:

— el segmento primario (4),
~ |a bieleta {B),

— el segmento secundario (3).

Soltar el cable dei freno de mano del segmento
secundario.

———

Hilfii

=qitjit,

86 5B1
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180 x 40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

Extraer del segmento primario:
- ¢l muelle (5),
— la palanca de reglaje (C).

B€ 359

En el freno derecho: el paso de los tornillos s hacia
la izquisrda.

£l empujador roscado {1} es DORADO.
Cotocar sobre el segmento primario:
— |la palanca de reglaje {C),

— ol muelle {5).

Fijar el cable del freno de mano dsl segmento

. secundario. :

Colocar:

— @l segmento secundario ¥ filario,.

~ la bieleta de apoyo, orientande el rebaje del
empujador roscado (A} lado palanca de reglaje.

Limpiar los tambores y deflectores con el atil M.S.
821.

REPOSICION

NOTA: los elementos constiluyentes del mecanisme
del freno son parliculares para el lado derecho y
para ol lado lzquierdo, es Imperativo no mezciar-
los.

Engrasar ligeramente s roscado de la bleleta de
apoyo (B) & identificarla.

En el freno Izqulerdn: el paso de los tarnillos es hacia
la derecha.

El empujador roscado {1} es PLATEADO.
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86 558

— el segmento primario v fijarlo.

Extraer las pinzas de |os pistones de los cilindros
recepiores y después montar:

— 81 muelle superior {2),

— el muelle inferior {1).




FRENO GIRLING
180 x 40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

REGLA.E

Ajustar el reglaje diametral de los segmentos
mediante un destornillador, por |la bialeta (B) con &l
fin de obtener un diametroc de 178,7 mm a 179,2
mm.

Proceder al mismo reglaje an el otro plato de freno,

" Montar et tambor.

Reglar.

— las zapatas pisando varias veces &l pedal de
freno,

— ¢l freno de manc (ver capltulo 37 "Mandos”}.




FRENO BENDIX
203 x 38

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

V)

UTILLAJE ESPECIAL INDIS#ENSABLE

Emb. 880
M.S. 821
Rou. 943

Extractor de inercia
Limpiador de franos
Extractor de tapén de buje

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornllios de ruedas 8
Tusrcas de buje 16

~ La sustitucién de tlas zapalas debe efectuarse por
tren completo, nunca monlar zapatas de marcas y
calidades diferentes,

EXTRACCION
Extraer.
— el tambor de freno {ver parrafo carrespondiente),

— ol muelle superior (1) con un destornillador modi-
ficado segun dibujo.
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Mediante una pinza multitoma, extraer los muslles
{R) de sujecion lateral de los segmentos mante-
niendo el vastago de uniéon (T) en contacto con el
defiector del freno {E).

.Poner una pinza en |08 pistones de los cilindros

receptores.
Qestensar al maximo |os cables del freno de mano.

Separar los segmentos para poder soltar sl sector
dentado (C) de ia biselsta (B).

Extraer |0s segmentos, soltando el muetle inferior (2)
y el cable del freno de mano.



Zapatas de freno (tambor)

FRENO BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 203 x 38 \

33

Extraer del segmento secundario:

-~ |a bislsta (B) teniendo cuidado de no deteriorar e
mecanismo de aproximacidn automalica del
juego,

— &l muelle (5).

90 5863

Extraer del segmento primario el sector dentado {C) y
el muelle {6}.

90 566

Limplar los tambores y deflectores con el dtil M.S.
821.

REPOSICION

NOTA: los elementos constiluyentes del mecanismo

de freno son particulares para el lado derecho y para
8l lado Izqulerda, es imperative no mezclarios.

Montar en ef segmento secundario:

— la bieleta {B) equipada del muslle (3) aseguran-
dose de que el mecanismo de aproximacion def
uego automalica estdé correctamante colocado
en su siio,

90567

— e| cable del freno de mano.




FRENO BENDIX
203 x 38

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

Fijar sobre et segmento primario &l conjunto sector
dentado (C) muelle {8), puestos a cero.

Calocar ¢l conjunto de los dos segmentos equipados
del muelle (2) y del ¢able del freno de mano.

Separar los segmentos ds forma que encaje el sector
dentado (C) en la bieleta {(B).

Fllar los segmentos sobre los deflectores, después
colocar el muelle superior (1),
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REGLAJE

Ajustar el reglaje diametral de los segmentos
mediante un destornilladar, por el sector dentado (C)
con ¢l fin de obtener un didmetro X comprendido
entre 202,5 mm. y 202,7 mm.

90 568

Efectuar el mismo reglaje sobre el otro plato de
freno.

Montar el tambor.

Reglar:

— las zapatas pisando varias veces el pedal del
freno,

-- ¢l freno de mano (ver capitulo 37 “Mandos"}.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Pastillas de freno (disco)

33

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tornillos de ruedas 8

EXTRACCION

Extraer

— la grapa {1},
— la chaveta (2),
— lag pastillas.

- REPOSICION

Empujar €l pistén atornillandolo con un destornilla-
dor de seccidn cuadrada hasta qus &ste gire pero no
se introduzca mas.

88992

88 311

Controlar el estado del guarda-poivo (8) y de los
fuelies (&) de proteccién de las deslizaderas del
estribo, sustituitlos si es necesario. En este caso
engrasar ¢l extremo del piston y las dos deslizaderas
iras haberlos limpiade con alcohol desnaturatizado.

Posicionar e} pistén de forma que el trazo (R) de su
cara de apoyo est8 orientado del lado del tornillo de

purga (P}.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Pastillas de freno (disco)

33

~ Colocar sobre |as pastillas nuevas los dos alambres
anti-ruido {3).

89 244

Posicionar las pastlilas en el estribo respetando su
sentido de montaje.

introducir la chaveta (2) y poner la grapa (1) {una sota
grapa por estribo).

NOTA: |a grapa {1} se posiciona en el lado interior del
estribo cerca del tornilto {4).

82 762

Plsar varias vecas el pedal del freno, con el fin de
poner el piston en contacte con las pastillas. .
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Estribo de freno

33

&

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos de rusdas 8

Tornillos de fijacion del estribo de freno 10

EXTRACCION

Extraer las pastillas de freno {ver parrafc correspon-
dients). '

Desblogquear el tubo rigido de freno en el lado del
receptor.

Desconsectar el cablg del freng de mano.

881393

Colocar el estribo, untar os tornillos con Loctite
FRENBLOC y apretar al par. :

Bloguear el empalms del tubo rigido.

Aflojar el tornillc de purga del recaptor y esperar el
escurrido del liquido de freno (verificar que el nivel
del deposite de compensacién sea suficianta). -
Apretar el tornlllc ds purga.

Controlar el estado de las pastillas y colocarlas.
Efectuar una purga parcial dsl circuito, solamante si
el deposito de compensacién no se ha vaciado
completaments durante la operacién, si no efectuar
una purga completa.

Plsar varias veces el padal del frenb, con el fin de
poner el piston en contacto con lag pastillas.

REPARACION

Cualquier rayado an el dldmetro interno del estribo,
implica la sustlitucién sistemdtica del estrlba com-
pleto.

Extraer el estribo de freno.

Esta prohibido deamantar el Inlerlor del pistén (P).

Extraer los dos tarniflos {A) de fijacién al portaman-
guetas. '

Aflojar el empalme del tubo {prever el escurrido del
liquido de freno).

REPOSICION

Atornillar el empaime del tubo rigido sin bloquearlo.

TRTITETNARTARTITT S
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Colocar el stribo en un tornillc de banco provisto de
mordazas.

Retirar lJa goma guardapolvos.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ \ Estribo de freno

Sacar el piston destornillandolo con un destornilla- Sacar la junta de estanquidad de su garganta, con
dor de geccion cuadrada. una hoja de acero de bordes romos.
/f // / Limpiar ias piezas con alcohol desnaturalizado y

proceder &l montaje.
Lubricar la junta y el piston con liquido de freno.

Introducir progresivamente el pistdn con la mano
para evitar deteriorar |a junta.

Terminar de introducir el pistén atornillindolo hasta
que 8l pistdn gire, pero ho ee introduzca mas.

Orientar ¢l pistén de manera que el traze (R) mar-
cado en su cara ds apoyo se ancuentre del lado del
tarnillo de purga (P) para permitir una purga corracta
del estribo y el montaje normal de la pastilla.en la
ranura central del pistén.

88305

Cuando el pistdn gire libremente, aplicar progresiva-
ments aire comprimido en el cilindro, teniendo cui-
dado de no eyectar brutalmente el pistén; interponer
un taco de madera entre el estribo y el plstén para
evitar que este Gltimo se datericre.

Cualquler sefial de chegue o rayado hace al plstén
inutilizable. ‘

88311

Untar el contorno del piston con graaa Spagraph.

98 398 .Paner el capuchgn de proteccion nuavo.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Mando mecanico del estribo de freno

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.VIl. 28-01
Fre. 1047

Extractor de garras
Caballete de desmontaje
del mando de freno de
mano def estribo trasero

DESMONTAJE

Colocar el estribo y su chapa en un tornillo de banco
provisto de mordazas.

Extraer:

— ol capuchon de estanquidad (1),
— el pistén (2) desaternillandolo,
— la grapa (3).

Girar el guardapolvos (4) (este estd enmangado en el
eje (7))

Extraer el circlip {5}

B.Vi. 28-01

00

Fre. 1047

| k@ <r 7
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Comptimir las arandelas elasticas {6) con el util Fre.
1047 4+ B.Vi. 28-01. ’

" Extraer.

— @l aje {7} provisto del guardapolvos {4) tirando de
la palanca,

— el empujador (8),

— el muslls (9),

— @l tornlllo de reglaje (10},
— la arandela {11},

— las arandelas elésticas (8),

— ol casqullle (12) con un sacapasadores,
— la junta térica {13),

Limplar todas las plezas con alcohol desnaturali-
zado.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ \ Mando mecanico del estribo de freno

MONTAJE

Colocar:

— {a junta torica (13),

— el casquillo (12) hasta que aflore con la cara (A)
con un tubo de didmetro apropiado,
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Verificar el posicionamiento de las arandslas elasti-
cas que deben obligatoriamente estar montadas
segun dibujo para permitir la posicién “repose” de la
palanca del freno dée mano.

Proceder a continuacion en sentigo inverse al des-
montaje.

Orientar el pistéon de tal forma que el trazo (A) de su
cara de apoyo esté orientadoe del lade del tornillo de
purga {P).

88111
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Disco de freno

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 880
Rou. 943

Extractor de inercia
Extractor de tapon de buje

Este vehicuic estd equipado del conjunto buje-disca
de frene no rectiticable. Un desgaste o rayadura
demaslado importanie conlleva la sustituclén del
conjunta.

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos de ruedas 8
Tuerca de buje 16
Chapa de estribo de freno 10
EXTRACCION
Extraer:

— laa pastlllas de freno (ver parrafo correspon-
diante),
— los dos tornillos (&) de fijacién de la chapa,

88 110-2

88992

— @l {ap6én de buje con el Gtil Rou. 943 + Emb.
830,

— la tuerca {3] de mangueta,
— 8l conjunto buje-disco-rodamiehio.

NOTA: en casc de sustitucién del conjunto buje-
disco ver parrafo “Rodamiento™.

REPOSICION

Colocar el conjunto buja-disco-rodamiento sobre la
mangueta previamente untada con aceite SAE W80,

Colocar:

— la tuerca de manguseta y apretarla al par,

— @l taptn de buje,

— la chapa de freno, untar los tornillos con Loclite
FRENBLOC y apretar al par,

— las pastitlas de freno (ver parrafc correspon-
dienta).

Piaar varias veces el pedal de irano, a fin de poner el
pisidn en conlacto con las pastlilas.




MONTAJE DE
TAMBOR

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Rodamiento

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 880 Extractor de inercia
Rou. 843 Extractor de tapén de buje
T.Av. 1050 Extractor de buje

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tuerca de buje ' 16
Tornillos de rueda ' B
CONTROL

Veriflcar mediante un comparador fijado an el tambor
el juego axial: 0 a 0,03 mm. como méxkmo.

EXTRACCION

Extraer:
— el tapon de buje: .
con |os Gtiles Rou. 943 + Emb. 880.

B8 501

— el tambor {ver parrafo correspondients)
Extraer del tambor:

— 8l clips de sujecion del rodamisnto,
— ¢l rodamiento, mediante un tubo {1).
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. REPOSICION

Montar el rodamiento, mediante un tubo (2} y una
prensa hasta que entre en contacto con el respaldo
del buje.

Colacar:

— un c¢lips nuevo,

— ¢l tambor &n la mangueta, previamente aceitada:
aceite SAEW 80,

— la tuerca ¢on freno nueva y apratarla al par,

— el tapon de buje.

Rsglar.

— las pastillas pisando varias veces el pedal del
freno.

— el freno de mano (ver capltule 37 "Mandos™).



MONTAJE DE ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ DISCO \ Rodamiento

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 880 Extractor de inercla
filou. 943 Extractor de tapén de buje
T.Av. 1050 Extractor de buje

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tuerca de buje 16
Chapa de esatribo de frenc 10
Torni‘llos de rueda 8

CONTROL

Verificar mediante un comparador fijado en sl disco
el juego axial:
0 a 6,03 mm. como maximo.

!
RS 992 : ‘\
— el tapon de buje: |
con |os utlles Row. 943 + Emb. 880

— la tuerca y la arandela de mangueta,
— el conjunte buje-disco-rodamiento.

Extraer dal buje-disco:

— @l clips de sujecién del rodamiento,
— el rodamiento mediants un tubo (1).

EXTRACCION

Extraer:

— lag pastillas de freno (ver capitulo correspon-
dlente).

— la chapa de estribo (dos tornillos {4)),

NN N AN
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MONTAJE DE
DISCO

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Rodamiento

33

REPOSICION

Montar &l rodamiento, mediante un tube {2} y una
prensa hasta que entre en c¢ontacto con el respaldo
del buje.

Colocar:

~— un clips nuevo,

— @l disco sobre la mangueta previaments aceitada:
aceite SAEW B0,

— la tuerca con frenc nueava y apretarla al par,

— al tapon de buje,

— la chapa de estribo, untando los dos tornillos de
fijacidon con Loctite FRENBLOC y apretar al par,

— las pastillas de freno (ver parrafo correspon-
dients). '

Pisar varias veces al pedal del ireno, para poner el
pistén en contacto con ias pastillas.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Amortiguador

33

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornlllgs superiores de fijacion
Tornillos infarlores ds fijacion -

EXTRACCION

Con el vehiculo en &l suelo, extrasr el tomillo inferlor
de fljaclén 1).

Levantar 8l vehlculo y extraer.

— la rueda,
— el tarnillp superior de fijacién (2),
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PRECAUCIONES A TOMAR ANTES DEL
MONTAJE

Los amortiguadores se guardan en tos almacenes de
piezas de recambio, de forma horizontal.

En estas condiciones, puede suceder que log amorti-
guadores destinados a trabajar verticaimente se

desceben.

Si sucade esto, efectuar varios bombeos manuales
verticalmente, antes de montar/os en el vehlculo.

REPOSICION

Colocar.
— saf amortiguador,
— gl tornillo superior de fljacién untado con grasa

MOLYKOTE BR2 sin apretarlo,
— la rueds.

Bajar el vehlculo.
Posicionar &l tornillo inferior de fijacidon untado con

grasa MOLYKOTE BR2.
Apretar los dos tornilles al par.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Barra estabilizadora del tren trasero tubo 33

PARES DE APRIETE {(en daN.m)

v

Tornillos de fijacion de la barra 5

EXTRACCION

ﬁ' . ——

88544

1 Taornillos de fijacion
2 Abrazaderas que sujetan {os cables del frenc de
mano.

Paner el vehiculo en un elevador, con lag ruedas
¢olgando.

Extraer de ambos lados |os tornillos (1), [as tuercas
(2) y recuperar las tuercas prisioneras,

Extraer la barra.
REPOSICION

Montar en ambos lados:
— las abrazaderas (2},

— Jos tornilios {1) con sus tuercas prisioneras.

Apretar ai par.

Semi-brazo tren trasero tubo

PARES DE APRIETE (en daN.tﬁ}

Tuerca de fijacion de apoyos
B40X - C40X - 540X 8,5
F40X 9,5

Tornillos de fijacion barra

estabilizadora

Tornlllos de rueda

Tornillos de pie de amortiguador

< <o wn

EXTRACCION

Con el vehiculo sobre un elevador de dos columnas,
extraer:

— la barra estabilizadora,

— la fijacidn inferior del amortiguador,

-~ e cable secundar|o de} freno de mano, soltandolo
del mando central bajo el vehiculo,

— ¢l flexible de freno,

- @l mando dsl compansador para el lado derecho
{segun versitny),

— las dos tuercas de fijacidén del apoyo (A).

88 5449

Aflojar las dos tuercas (A} del otro apoyo para poder
soltar el semibrazo a extraer ds sus anclajes.

Extraer, el semibrazo separandolo del otro.

REPOSICION

Se pueden presentar tres casos.



ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Semi-brazo tren trasero tubo 33

1. MONTAJE CASQUILLOS DE PLASTICO

Verificar que el eje del brazo derecho no presente
ninguna sefial de choque o de desgaste anormal.

Lubricar los ejes y casquillos con grasa 33
MEDIUM.

2. MONTAJE CASQUILLCS DE AGUJAS

Verificar que |as pistas de rodamiento o |os casqul-
llos de agujas estén en perfecto estado, si no
sustituirlos {ver pamafo “Casquillos de! tren trasero
tubo"). Los casquillos de agujas, al estar engrasados
'de orlgen, no es necesario volver a engrasarios.

3. SUSTITUCION DE UN BRAZO PRIMER
MONTA.E

El montaje en serie ds los casquillos de aguijas
implica una disminucion del 2 dsl tubo macho (dere-
cho) en 1 mm., 8l tubo hembra (izquierdo) queda
igual.

El A.P.R. suministra Unicamente:

— brazos macho (derechg) segundo montaje equi- .

padosg de pistas de rodamiento y de un protector,
que necesitan la colocacion de casquillos de
agujas en el brazo hembra (izquierda) (ver parrafo
"Casqulllos de tren trasero tubo™).

— brazos hembra (izquierdo) equipados de casqui-
llos de agujas y de un protactor que necesitan la
colocacion de pistas de rodamiente (primer o
segundo montaje sagun el caso) sobre el brazo
macho (derecho) (ver parrafe "Casgulllos del tren
trasero tubo").

Introducir les dos semibrazos, uno en el otro, hasta
ebtener ta cota (B).

NOTA: la cota (B) correspaonde a la distancia entre
dos mismos puntos de fijacién de |a barra establliza-
dora sobre los brazos. Es puses, posible obtener esta
cota colocando |a barra estabilizadora en su aloja-
miento, controlando la correcta colocacion de sus
tornillos de fijacién. Respatar su sentido de mon-
taje.

86320

Proceder a continuacién en sentido inverso a la
extraccion. -

Purgar el circuito de frenado.
Reglar el mando del freno de mano.

Controlar y reglar eventualmente el com pensador del
freno (segun versidn).

(Para estas operaciones, ver capituto 37 “Mandos™),




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Casquillos del tren trasero tubo

33

Esta operacion se efectla tras la extraccién del tren traserc completo ¥ la separacidn de los dos brazos.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Ar. 960 Extractor de casquillos

T.Ar. 960-01 Separador de complemento y
tope

T.Ar. 960-02 Conjunto extractor de

casqulllo + separador

T.Ar. 980-03 Utll para {a reposicion
de los casquillos de agujas
tipo serie

T.Ar. 360-04 Ltil para la reposicion de jos
casquillos de agujas
especial recambio

Los trenes traseros primer montaje iban equipados
de casquillos de plastico. A fin de suprimir posibies
ruidos, los vehiculos estan equipados en adelante
de casquillos de agujas. Estos trenes segundo
montaje difieren de 10s trenes primer montaje por
una disminucién del diametro de tubo macho (dere-
che) en 1 mm,, el tubo hembra (izquierdo) queda
igual.

El AP.R suministra en recambioc 2 colecciones de
casguillos de agujas a fin de cubrir los 2 monta)es:

e 1.” coleccion {(especial recamblo) compuesta de:
— dos pistas de rodamiento, espesor 1 mm. para
tren primer momiaje,
— dos casquillos de agujas (comunes a los dos
montajes).

e 2.8 coleccldn {lipo serie} compuesta de:
— dos pistas de rodamiento espesor 1,5 mm.
para tren segundo monlaje,
— dos casquillos de agujas {comunes a los dos
meontajes),
— una junta de estanquidad (comun a los dos
montajes).

‘OESMONTAJE
Primero y segundo montaje iren

Extraer del brazo hembra {izquierdo}:

-~ 8l casquillc exteriar (B), atil T.Ar. 960-02 o T.Ar.
960 + T.Ar. 860-01,

— el casquillo interior (7) con i tope pequefio dsl
utll T.Ar. 960.

T. Ar. 960-02

T. Ar, 960

ey T SRR

T. Ar. 960-01

T.Ar, 960

86 180




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Casquillos del tren trasero tubo

33

Segunda montaje tren

Esmerilar lag pistas de rodamiento del braze macho
(derecho) con una esmeriiadora recta, cuidando de
nho marcar el tubo.

MONTAJE

La colocacion de casquillos de agujas y de pistas de
rodamiento necesita el empleo de (tiles especiales:

~— 0til T.Ar. 960-03 para o segundo moniaje (tipo
sariae),

— ubl T. Ar. 960-04 + l0s elementos (A) y (B) del util
T. Ar. 80-03 para el primer montaje (especial
recambio).

MOTA: con el fin de identificarlos, los elementos (C),
{D) y (E) dai utll 7. Ar. 860-03 poseen un ranura {1)
mientras que los Glites T. Ar. 960-04 poseen dos.

90 884

Rajar las pistas de rodamiento con un buril y déspués
extraer(as.

Cortar y extraer la junta (5).

90 863

T.Ar. 960-03

30874

Colocar.

— 8| casquillo de agujas pequeno en e mandril
(A), .

— 8l mandril (A) en el tubo con el mandril {B)
haciendo ds gula.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Casquillos del tren trasero tubo

Enmangar con ja prensa hasta que el mandril {A) Posiclonar:
enrase ¢on ta ¢ara (2) del mandril (8}). — el casquillo grandea de agujas en el mandrll {B).

20 866 90 865

~ @ mandril (B) an el tubo, el mandril (A} sirve de
guia.

D
W i vl . ———— - -

90 B68 90 868-1
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Enmangar con la prensa hasta que el mandri| {B)
haga apoyo an al tubo.
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S0 868-2

Las pistas de rodamiento lievan en un lado un
chaflan de entrada.

Es imperativo raspetar el sentido del montaje: chaflan
{4) orientado segun dibujo, a fin de conservar. un
apoyo suficiente para realizar el enmangado.

3¢ 941

Extraer los mandriles (B} y {A).

Colocar sobre al tubo macho:
— la junta nueva ({5),
— el casquillo guia (E).

NOTA: el monlaje “Hpo serie’” se¢ hard con ef ulil
T. Ar. 860-03 marcado por una ranura, mientras que
el montaje “especial recamblo” necesita ol emplec
" del atll T. Ar. 980-04 marcado por dos ranuras.

Colocar:
— la pista grande de rodamienic sn el manguito

D),
— el conjunto manguito (D) y (C) sobre e! tubo.

O
AATLLITIP,

%0 867

0 B67-1
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Enmangar el conjuntc 10 mm. (cota X} con ia
pransa.

Extraer &l tubo gula {(E) y enmangar el conjunto (D) y
{C) hasta que el manguito {C) enrase el borde (3) del

tubo.

§

r\§-._

% o1

17 A

V% 7\

% %

7 Z

y/ %

90867-2
Pgsicionar: :

— la plsta pequeiia de rodamiento en €l mangulito

(Ch '
— el manguito {C) sobre el tubo, el manguito {D)

sirve de guia.

90 867-2

Enmangar ¢on la prensa hasta que el manguito (C}
enrase &l borde (3) del tubo.

90 8674

Extraer los manguitos {C} y (D).

IMPORTANTE

Duranle el enmangado, si =l apoyo se ha tomado
sobre los palieres de filacién del iren, #8 imperativo
asegurarse que las barras de suspensidn estén

correclamente celocadas #n sus anclajes (rlesgo de
desplazamlento).

Centrarlas si es necesario.

Ensambiar los dos semitrenes.

NOTA: no es necesarlo engrasar los casqulllos de

agujas, pueste que vienen engrasados de origen.

Proceder a continuacion al acoplado y al montajs del
tren trasero sobre el vahiculo (ver parrafo correspon-

disnts).
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UTILLAJE ESPECIAL iINDISPENSABLE

Emb. 880

Extractor de inarcia

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Fijacion superior de amortiguador
Fijacion inferior de amortiguador

EXTRACCION

Poner et yehiculo gon las ruedas colgando, extraer el
amortiguador del lado interesado.

Extraer la barra lateralmente con el 0til Emb. B30.

85092

REPOSICION

A fin de que el brazo adopte una posicidn gue
permita la colocacion correcta de lg barra, s nece-
sario fabricar locatmente una herramienta.

Tuserca 2 14 mm,

Tuerca & 12 mm,

Varilla roscada @ 12 mm. - longitud 860 mm,
Escuadra de hierro planc 30 X $ mm.

Tornillo de 12 x 80 mm. cortado a una longitud de
20 mm.

Soldadura’

moom>

L |

A F B

75 505
La escuadra (D} es especifica al vehiculo.
45
‘ 20 .l
0*12,5 o
|
Jmi
E \@*125

88 576-1

{*) Diametro de perfotracion.
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Reglar el util para obtener una cota “X".
Todos los tipas'

X = 405 mm.

88576

Montar el util en sl jugar del amortiguador.

~

88 637

Untar las acanaladuras de la barra con grasa MOLY-
KOTE BR2, meterla en el apoyo y en el brazo
buscando madiante rotaclén de la misma, [a posicion
en que pueda encajarse, sin forzar, an las acanala-
duras del brazo y del apoyo.

Extraer ol Util y montar el amortiguador.

Poner 8l vehiculo en el suslo y madir las alturas bajo
casco (var parrafo “Altura bajo casco - Tren trasero
tubo™).

Controlar y raglar si es necesario: -

" — el compensador de freno (segun version),

— el raglaie ds los faros.
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Altura bajo casco tren trasero tubo
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CONTROL

Poner el vehiculo vacio sobre una superficle plana, con el deposito llenc.

8400 - C400 - 5300
H1-H2 = 79 710 mm
- 10

H4-HS = ~10 s 5 mMm

B401 - C401 - 5401 - 840H - C40H

H1-H2= 66 *'Q mm

Ha-H5=—|o:'g mm

Ba02 - C402 - 8403 - C403 - B404 - €404 - 5404 -
B407 - C407 - BAOF - CAOF - SA0F - B30G - €40G -
BaQ) - C40J ~ B40K - CA0K - B4OM - CA0M

+ 10

HI-H2= 72 5 mm

Ha-H5 = =10 ; ‘s mm

B408 - C408

HI-H2= 84 11T mm
- 10

H4-HS =-10 5 5 mm

REGLAJE

Solo la altura bajo casco trasero es reglable por

"rofacion de lag bamras de torsion.

Determinar la cota “X” que existe en el vehiculo
reglando la escuadra {D} de la herramienta fabricada
localmente, hasta que se haga dagilzar manualmenta
la barra an sus anclajes.

Extraer la barra.

Como el valor minimo posible de una muesca de
diterenclat es de 3 mm., se podra modificar la altura
del vehiculo (nlcamente medianie los valores gue
sean muitiplos de 3.

Bajar e! hrazo hasta decalar la barra en el numero de
dientes que corresponde a la altura a alcanzar:

Eiemplo: 10 mm. = 3 dientes

Colocar la barra de tal torma que se introduzea sin
forzar en las acanaladuras del brazo y del apoyo.

Conirolar y reglar si es necesarnio:
- 8l compensador de freno {(segun version},
— el reglaje de los farns.
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£l tren trasero esta compuesto de:

— dos brazos unidos por un perfil en “L". Este conjunto (1) no es desmontable. Cualguier deformacion conlleva
su sustitucion completa.

— dos barras llamadas estabilizadoras {3),
— dos barras de suspensién (4),
— una gemela {2) que realiza |a unlon de las barras.

El conjunto @sta unido a la caja por medio de des apoyos montados sobre cojinetes elasticos.

NOTA: estd prohibido apoyar el galo sobre el pedil ‘L’ (1) para levantar el vehiculo.



ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Barras de torsion del tren trasero cuatro barras

El A.P.A. suministra en recambio trenes traseros desnudos. Por elic es necesarlo recuperar las bamras y la
gemela del antigue Iren con e lin de preparar el conjunto.

 UTILLAJE ESPEGIAL INDISPENSABLE

Emb. 880 ' Extractor de inercia

———
-_—

PARES DE APRIETE (en daN.m} p

Fijacion superior del amortiguador 8
Fijacién inferior del amortiguador 6
EXTRACCION

Con las ruedas del vehiculo colgando, extraer 108 -
dos amortiguadores.

Extraer con sl util Emb. 880:
— |ag dos barras de suspension,

35 893-2

Limpiar y engrasar pertactamente los anclajes y las
barras.

Extraer a continuaclon el tren trasero (ver parrafo
carrespondiente).

REPOSICION

Posiclonar el tren trasere invertido sobre una super-
ficie plana y calzarlo para que los apoyos queden

libres.

85 893-1

— las dos barras establlizadoras recuperando la
gemsla central,

B8 996
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Barras de torsiéon

trasero cuatro barras
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Particularidad de lbs vehiculos C405 primer mon- —
taje.

NOTA: estos vehiculog no presentan marca de posi-
ctonamlenta en ias barras. :

Colocar:

— |a gemela sn &l ¢centro del tren sobre un calce ds
8 mm. de espesor para que esié paraléla al ala
grande del perfil en "L".

— una barra estabilizadora, buscando la posicion de
enmangado libre.

— NOTA: o8 imperalivo tener las acanaladuras muy
limpias y blen engrasadas a fin de determinar esta
posicion de enmangado llbve.

— la segunda barra estabilizadora, buscande su
posicion de snmangado libre.

Marcar las barras en los anclajes de los brazos.
Retirar el calce de 8 mm.

C405 segundo montaje

C409 - C40X/B40X plstas

Fa0X

NOTA: estos vehiculoa poseen unas marcas de
posicionamiento sobee las barras.

Las marcas no existen mas que en las barras, sera
riores de los brazos.
Para ello:

— colocar una regleta en el eje de los dos anclajes y
efectuar una marca en (A) (huecos de diente),

pues necesario efectuarlas sobre |08 anclajes exte-

B8 995

. 8904




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Barras de torsién del tren trasero cuatro barras

— colocar {anclaje engrasado)
» una barra estabilizadora, con el diente mar-
cado frente a la marca del brazo,

89053

+ la gemela paralela al ala grande del perfil en
“Lll'

» la segunda harra estabilizadora, diente mar-
cado (1) frente a la marca del brazo.

Todos los tipos-compensaciéon del juego de la
gemela

Los movimientos de suspensidén del vehiculo se
acompanan de un movimiento reiativo de la gemela y
de la “L". A fin de evitar en estos ‘movimientos,
contactos entre estos dos elementcs, es Indispensa-
ble aplicar e metodo siguiente que garantiza un
buen posicionamiento de fa gemela.

Medir el juego de oscilacién de la gemela.

88 994-1

--I Buscar en el cuadro | (paginas 33-34) la correccion
~ en numerc de dientes.

Extraer una de |as barras.

Dasacoplar Ja gemela y giraria el namero de dientes
dados en el cuadro para que se separe del ala
grande, del petiil en “L".

89 051 W

Montar la gemsla an su nueva posicion en |a otra
barra.

Soltar el conjunto barra-gemela y llevarlos hacla &l
perfil "L" en el mismo nimerc de disntes.

Montar |la segunda barra decalada en el mismo
nimero de dientes {en sentido de rotaclén inverso a
la primera: visto del lado del anclaje exterior).
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Colocar 1as dos barras de suspensidn en su posicion
de enmangado libre y embridar la gemela con un Ot
del tipo Fre. 823.

88 994-2

Colocar el tren trasero sobre el vehiculo.

Para dar a los brazos una posicién que permita la
colocacion correcta de las barras de suspension, es
hecesario realizar localmente dos utiles segun el
dibujo de la pagina 33-36.

Prerreglar los dos (tiles para obtener una cota "X".

C405-C09 X = 385 mm
BAOX/CA0X (pistas) X = 25 mm
FROX X =43815mm

Retirar la pinza Fre. 823 y soltar las barras de
suspension de sus anclajes de la gemela y de los
apoyos.

Montar los dos Utiles en lugar de los amortiguado-
res :

"

88637

Untar lag acanataduras con grasa MOLYKOTE BR2 e
introducir una barra de suspension buscando por
rotacién su posicion de enmangado libre.

NOTA: es imperativo tener las acanaladuras muy
limpias y bien engrasadas a fin de delerminar esta
posiclén de enmangado libre.

Introducir la otra barra procediendo de la misma
forma.

Verificar que la marca (1) de las barras de suspen-
sion se& situa en el mismo Jlugar en ambos lados. Se
admite una tolerancia de 2 dientes. Si esta tolerancia
es demasiado grande, serd necesaric corregirlo
actuando en las posiclones de enmangado libre de
las barras.

Colocar el vehiculo en el suslo y medir las alturas
bajo casco. (ver parrafo “Altura bajo casco - Tren
tragero cuatro barras”).

Controlar y reqglar sl es necesario:
— @l compensador de freno,
— el reglaje de los faros.
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Barras de torsiéon del tren trasero cuatro barras

CUADRO |
Valor del juege medida Nimero de dientes

{mm.} a compensar

2a 4 1

5a 6 2

7a 8 3

9a10 5

11at2 5

13a14 6

15a 16 7

17a 18 8

18 a20 9

CUADRC I
Valor de allura a Namero de dientes

aproximar {(mm.) a compensar

S 2

10 4

15 6

20 8

25 10

30 12

35 14

40 16

45 18

50 20
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CONTROL

Colocar el vehiculo vaclo, depdsito lleno, sobre una superficie plana.

H1 H2 HS M4

B8535 -4
A
BUENAS CARRETERAS PISTAS

€405 - €409 > MOD 88 B401 - C401 - B402Z - C402

~10
H1-H2= 97 T10 mm. H1-H2= 51 g mm.

—1 _ _op =10
He-H5= 20 _'Q mm. He-HE= =27 J'Q mm.

€405 - G405 MOD 88 >

H1-H2= 101 112 o

H4-H5 - 23 110 .

- b

F400 - F401 - F402 - F404
—10

- F407 - F40H - FA0OM

H1-HZ2 — &1 _ g mm.

— -10
H4 - HS = —-40 + £ Mm.

Se pueden presentar tres ¢asos, gue necasitan un
reglaje:

1. Altura correcta en un lado, pero diferencia de-
recha/izquierda muy grande.

2. Alturas incorrectas y diferencia derecha/izquierda
muy grande.

3. Alturas incorractas, pero diferencia derecha/iz-
quierda correcta,
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REGLAJE

1. EN CASO DE SUSTITUCION DEL TREN
TRASERO

A Allura correcta en un lado pero dlferencia
derecha/lzquierda demaslado grande

La aproximacién de una diferencia derecha/
izquierda’ se realiza siempre accionando sobre la
~ barra estabillzadora mas baja.

NOTA: s Imperativo actuar sobre el lado mas bajo a
fin de lievario hacia el lade mas alto.

Marcar en los apoyos y la gemela:
— las dos barras de suspension,
— |a barra estabilizadora del lade més bajo.

Colocar los atiles en la cota “X™ corraspondients al
vehiculo.

Extraer:
— las barras de suspension,
— la barra estabilizadora marcada.

Medir la cota dal centro de |a rueda al suglo {lado sin
barra estabilizadora). '

88638-3

b4

En esta nueva posicion, montar

— la barra establlizadora en deslizamiento libre y
verificar el decalado de dientes en el brazo y la
gemeia (ver cuadro |l pagina 33-44),

— las dos barras de suspension sin que se decalen
las marcas.

Colacar:
— los amortiguadores,
— las ruedas.

Con 8l vehiculo en el suelo, controlar y reglar si es

necesario:
— el compensador de freno,
— ¢l reglaje de los faros.

B ARkuras Incorrectas y diferencla derecha/
izqulerda demaslade grande

La aproximacion de una diferencia derecha/
lzquierda se realiza siempre accionando sobre la
barra estabilizadora del ladc mas bajo.

NOTA: s Imperativo acluar sobre el lado mas bajo a
fin de llevarlo hacia ol ladoe mée alto.

Marcar en |0s apoyos y la gemela:
— Jas dos barras de suspension,
— la barra estabilizadora del lado mas bajo.

Colocar los dtiles en la cota “X* correspondients al
“vehiculo.

Extraer
— las barras de suspeansion,
— |a barra estabilizadora marcada.

. Medir {a cota del centro de rueda al suelo {lado sin
barra estabilizadora). .

A R

Disminuir esta cota en el valor de dilerencia
derecha/izquierda anteriormente detectada aumen-
tando la cota “X" del utll.

NOTA: no intervenir sobre el utll del otro lado.

BB6J6-3

L 4




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tren trasero cuatro barras
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Disminuir esta cota en el valor de la diferencia
derecha/izquierda anteriormente detectada, aumen-
tando la cota “X" del 0til.

NOTA: no Intervenlr sobre el utll del otro lado.

En esta nueva posicion, poner la barra estabilizadora
en deslizamiento libre y verificar el decalado de
disntes en e! brazo y la gemela (ver cuadro |l pagina
33-44).

A continuacién, accionando en ambos utiles, dismi-
nuir ¢ aumentar la cota dsl centro de ruada al suelo.
simultdneaments en ambos lados, en la diferencia de

altura detectada en el lado mas alto durante el

control del vehiculo.

En esta posicion, poner las barras de suspension en
deslizamiento libre y verificar ¢l decalade de los
dientes {(ver cuadro |l pagina 33-44).

Colocar:
— los amortiguadores,
-~ |as ruedas.

Con el vehiculo en el suele, controlar y reglar sl as
necesario:

— 8] compensador de freno,

— el reglaje de los faros.

C Alluras incorrectas pero diferencia derecha/
izquierda comrecla

La altura bajo casco se regla actuando sobre las
barras de suspension.

Marcar las dos barras de suspension en l0s apoyos y
la gemela.

Poner los Otiles a la cota “X” que corresponda al
vehleulo.

Extraer |as barras de suspension.

Medir la cota del centro de ia rueda al suelo (en
ambos lados). ’

Accionanco en ambos uUtiles, digminuir 0 aumsntar
esta cota, simultaneamente en ambos lados, en la
diferencia de alturas detectada durante el control.

Poner las barras de suspension an deslizamiento
libre y verificar el decalado de los dientes (ver
cuadro |l pagina 33-44).

Colocar:
-- |os amortiguadores,
— las ruedas.

Con el vehicuio en el suelo, controlar y reglar si es
necesario:

— el compensador ds freno,

— ¢l reglaje de fos faros.

2. AJUSTE DE UN VEHICULO

Durante el reglaje de un vehiculo gue haya rodado,
es imperalive determinar Ja posicion de enmangade
libre de las barras.

Extraer las ruedas y |os amortiguadores.
Posicionar los (tiles en lugar de los amortiguadores

dandotes una cota “Y" que corresponda a la posi-
¢ion libre tomada por el brazo.

/

88 637
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A DHerencia derecha/lzqulerda demasiado grance
Marcar en los apoyos y |a gemela:

— las dos barras de suspension,

— la barra estabilizadora del lado mas bajo.

Extraer |las tres barras mediante el otil Emb. 8380.

B Aluras incorrectas sin diferencia derecha/izquierda

Marcar las dos barras de suspension en |08 apoyos ¥
la gemela.

Extraer |las dos barras mediants sl (til Emb. 880,

85893-2

45 893-1

Limpiar y engrasar perfectamente los anclajes y las
barras.

Buscar, modificanda la cota "Y" en 8l {ado en que se
haya extraido la barra estabilizadora, 1a posicion de
deslizamiento libre de esta barra que corresponda a
las marcas. A partir de esta posicion, actuar simuita-
neamsante sobre los dos (tiles a fin de determinar la
posicion de deslizamiento libre de las barras de
suspensién que corrésponda a las marcas.

Bloguear los Utiles a fas cotas Y™ obtenidas.
En esta nueva posicién, proceder al reglaje (ver

parrafo "“Reglaje" caso de sustitucién del tren tra-
S8rg).

Limpiar y engrasar perfectamente los anclajes y las
barras.

Actuar simultdneamente en |los dos Utiles para deter-
minar la posi_cién de enmangado (Ibre de las barras
que corresponda a las marcas.

Blogquear los Gtiles a las cotas “Y" obtenidas.

£n esta nueva posicién, proceder ai reglaje {ver
parrafo “Reglaje" caso de sustitucion del tren trase-
ro’).

*ATENCION: para el retoque, es ia cota “Y" la que
sirve de partida o reglaje y no la cola "X’ dada en el
presente M.R.
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Apoyo de brazos
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Esta operacién se realiza tras la exiracclon de los
brazos traseros.

DESMONTAJE

Introducir totalmente el apoyo en liquido de freno
para reblandecer la goma del cojinete elastico.

........

Con un extractor de dos o tres garras, extraer 12 parte
exterior del apoyo retirando la goma.

85909

Serrar el casquillo interior taniendo cuidado de no
rayar el tubo del brazo.

75 362

MONTAJE
El montaje del apoyo en el brazc se hara con la

prensa, respetande la orientagion y la posicidn con
respecio al brazo.

Orlentacion

Respetar la cota "X™ entre la cara de apoyo del palier
y el eje de la mangueta.

B40X - C40X - 540X

X = 83 mm.
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TUBO
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Apoyo de brazos

33

Pos|clénado

En esta posiciéon, enmangar ef apoyo hasta obtener la
cota entre ejes de los apoyos:
Y — 1054 = 1 mm.

Colocar el braze en &l vehiculo.




TREN TRASERO
CUATRO BARRAS
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Esta operacién se reallza tras la extraccién del tren
trasero y de las barras de suspension,

CESMONTAJE

Soldar un separador (ejemplo: tuerca) en el tubo
central del cojinsts.

Extraer el conjunto cojineta-apoyo ¢on |a prensa.
MONTAJE

El montaje del apoyo en el brazo se hara con la
prensa, regpstando la orientacion y posicionamiento
caon respecto al brazo,

Orlentaclén

Respetar la cota "X" entre {a cara de apoyo del palier
y 8l 8j8 ds Ja mangueta.

C405 - C409 X = 74 mm.
FA0X X = 123 mm.
B40X/C40X (pistas) X = 100 mm.

Posicionado

En ssta posicion, enmangar el apoyo hasia obtener 1a
" ¢cota entre ejes de |08 apoyos.

Y =1054 = 1 mm.

OX

Colocar el tren trasere en el vehiculo y poner las
barras de suspension {ver parrato correspondiente).
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Carasteristicas
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RUEDAS

La marca de identificacion de |las rugdas se presenta bajo dos formas:
— marca grabada para |as llantas de chapa,
— marc¢a de fundicion para las llantas de aluminlo.

Permite conocer los principaies criterios dimensionales de la rueda.
Esta marca puede ser completa:
Ejemplo: 5172 J 14 4 CH 38

¢ simplificada
Elemplo: 5 1/2 J 14

A B C D E F
TIPQ ANCHURA |PERFIL DEL & NOMINAL NUmero Perill de Saliente
DE (en BORDE DE| (en pulgadas). Bajo de asientg del en
RUEDA pulgadas) LLANTA | talén del neumético | agujeros neumatico mm.
51/2J 14
4 GH 36 5172 J 14 4 CH 36

LOS tornillos de ruecdas estan inscritgs sobre un
diametro de : 100 mm.

Alabeo maximo: 1,2 mm. medido sobre el borde de |a
llanta (en G).

Ovalado maximo: 0,8 mm. medido sobre la cara de
apoyo de los talones del neumatico.




RUEDAS Y NEUMATICOS
Carasteristicas

35

NEUMATICOS

El marcado de identificacion pueds presentarse bajo dos formas distintas para un mismo tipo de neumatico.

Ejemplo: 175/70 SR 13 |
v! 175/70R13 80 S
176/ 70 S R 13
h
1 2 a 4 5
176 /10 R 13 80
1 2 4 5 6 ¢
85 920
v
Anchura del balan: Dada en mm. {0 en pulgadas) y medida en el lugar mas
1 175 ancho del neumatico
- | = 175 mm.
Serie o ralacion h/l: h/1 = 0,8 (normai) Ninguna inscripcion
2 70 - h/l. = 0,7 (baja} 70
h/l: 0.6 (muy baja) 60
Velocidad maxima: hasta 180 km/h. S
3 S hasta 190 km/h. T
hasta 200 km/h, U
hasta 210 km/h. H
hasta 210 km/h, V
mas de 230 km/h. 2
Tipo de carcasa: Diagonal Ninguna inscripcion
4 R ' Radial R
Diagonal cinturada B (Bias belted)
: i Diametro de la {lanta Expresado en pulgadas ¢ en mm.
C .- 13 pulgadas
6 BO Indice de capacidad de cargas por neumatico.




RUEDAS Y NEUMATICOS
Carasteristicas

TIPOS VEHICULOS RUEDAS NEUMATICOS
B4GD G400  S400 4172 x13 145/70 R13 S
B401  C401  S401

B402  C402

B403  C403 |

B404. C404 S404 145/70 R 12 §
8407  C407 4172 x 13

BAOF  C40F  S4OF 155/70 R 13 §
B4OH  C40H

B4OJ  C40J

R4OM  C4A0M

B403 (403

B404  C404

B408  C408

BinG CinG 5x 13 185/65 R13 T
B40J  C40J

B4OK  C40K

C405 175/60 R 13 H
£409 S1/2x13 195/55 R 13 H
F400

F401 5 x 13 145 R 13 S
F40H

F401

F402

F404

o 5x13 155 R 13 S
F40F

F40M

Los neumnaticos son del tipa Tubeless { sin camara de aire).

La presion de inflado debe controlarse en frio. La elevacion de temperatura durante el rodado provoca uh aumento
de presién de 0,2 a 0,3 bares.

En caso de controlar la presidn en caliente, tener en cuenta este aumento de presion y nunca deslnilarlos.



RUEDAS Y NEUMATICOS
Equilibrado de las ruedas
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Masas de equilibrado

Utilizar exclusivamente las masas suministradas en
recambio:

— fijadas por ganchos sobre las llantas de chapa
{ganchos incorporados a la masa),

— fijadas por ganchos (ganchos planos) o auto-
adhaesivos para llantag an aleacion de aluminio.

A Llanta de chapa
B Llanta de aluminlo

88 659




CONJUNTO DIRECCION
Rotula axial

36

@ UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Dir. 81201 Liaves para el apriete
o de rétulas axiales
Dir. 832-01
T. Av. 476 Extractor de rdtila
PARES DE APRIETE (en daN.m) e
— 7 e
Tuercas de rétula 4
Rétula axiat 5
— O
Rétula axlal con freno plano. ' : |
(1} ' 0
i @
‘\\\\“\ 0
0
P E
.90 145
86111

Soltar la rotula de direccion, atil T, Ay. 478, -

(3} (2)

86114 ag 112

T.Av. 476

EXTRACCION DE LA ROTULA: sustllulr sislematica-
mente el conjunte (2). Si el dentado de |a rétula no

estd deteriorado se puede volver a ubilizar. . 32363
EXTRACCION Extraer:

Desbioquear la contratuerca (E) sujetando la rotula — la caja de rétula contando el numero de vueltas
axial con una llave fija en (P). de rosca efectuadas, con el fin de prerreglar el

paralelismo en la reposicion.
— &l fustla da cremallera.




CONJUNTO DIRECCION

Rotula axial

36

Desbloquear ia rdtula axial con la llave Dir. 812-01 6
Dir. 832-01 sujetando la arandela tope (2) con una
llave de garra para svitar la rotacién de la crema-
llera.

Dir.812-01
Dir. 832-01

REPOSICION

Mantar sobre la cremallera (4):

— el conjunto arandela tope-freno (2),

-~ la rotula axial (1) cuyo roscado habra sido prévia-
mente untado con Loctdle FRENBLOC.

835011

| NOTA: antes de apretar la rdtula con la ilave Dir.

812-01 ¢ Dir. 832-01, verificar que las lenguetas de la

arandela freno {2) coinciden bien con |0s rebajes .

planos {B) de Ja cremallera.
Montar el fuelle y su abrazadera.

Atorniflar la’ rotula sobre 8l manguito sl mismo
numero de vueltas contadas en lg axtraccién,

Conectar |a bieleta en el pertamangusetas.

5 Verificar y reglar si es necesario el paralelismo y
. después bloguear la contratuerca del manguito.




TODOS TIPOS CONJUNTO DIRECCION
‘ MOTORIZACION \ Caja de direccion manual

36

@ UTILLALE ESPECIAL INDISPENSABLE

T. Av. 476 Extractor de rétula

PARES DE APRIETE {en daN.m) Exiranr:

— ¢l protector de plastico,

Tuercas de rétula de diraccion 4 — el tornillo de fijacién del cardan (1) marcando su
Rétula axial 5 posicion sobre la caja, '

Bulones de fijacién de la caja ds

direccion 5

EXTRACCION |
Soltar las rétulas con el otil T. Av. 476,




TODOS TIPOS
MOTORIZACION

CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion manual

36

— los dos bulones (2)

Para ello:

— Aflojar la contratuerca (E), sujetando |a rotula
axial con una llave fija en (P),

— Aflojar las cajas de rotula contando el numerg de
vueltas de rosca efectuadas.

85879 \ e Wi

Particularldadas C405 - C409 primer montaje: los
cuatro tornillos (3).

— %E:;

e —"

1]

TODOS LOS TIPOS:
la caja gde direccion,

Nunca aflojar las rdtulas axiales de la cremallers,
excepto para sustituirlas,

En caso de sustituir (a caja de direccion, sera
necesario recuperar las cajas de rétula, lado porta-
manguetas.

a
(o
‘\\‘ D
"‘-\_\“ 0
P E
90145
REPOSICION

Proceder en sentido inverso a la extraccion.

En el caso de una direccion nueva, montar |as cajas
de rotula en |a posiclén marcada en el desmontaje.

Montar el conjunto caja mdas hiclelas sobre el
vehiculo, respetando la posicion del cardan mar-
cada en el desmontale. En caso contraric, elecluar
una allneaclén del volanle.

Colocar el protector de plastico.
NOTA: en caso de imposibilidad de enmangado del

cardan de direccion, desconectar el eje retractil del
eje del volante.

Contrelar el paralelismo.




TODOS TIPOS

MOTORIZACION

CONJUNTO DIRECCION
Casquillo anti-ruido de la caja de direccién manual

36

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Dir. B12-D1 Llaves para &l apriete
0 de rétulas axiales

Dir. 832-01

T. Av. 476 Extractor de rotula

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tornillos de ruedas 8
Tuercas de rotula de direccion 4
Ré&tula axial )

EXTRACCION

Colocar la parte delantera del vehiculo scbre borri-
quetas y extraer la ruada del lado opuesto & la
columna de direccion. '

Extraer:
— el fuelle de cremallera,
— la rétula axial {ver parrafo correspondiente).

Girar la direccion a fondo para que la cremallera no
sobresalga de la caja y libere el casquille anti-
ruido.

Con un destornillador plano cuyo extremo cortante
se habra eliminado, extrasr €l casquillo anti-ruido.

REPQSICION

Limpiar cuidadosamente la cremallera y el aloja-
miento del casquillo anti-ruido; untarlos con grasa
MOLYKOTE BR2.

De la misma forma que en la extraccion, montar el
casquillo anti-ruido prestando atencion en introducir
los tres tetones en los salientes (A).

Intraducir 1a cremallera en el casquiilo.

Montar sobre |la cremallera;

— la arandela de tgpe provista d¢e un freno nuevo,

— la rdtula axial, .

— la caja de rotula de direccion lado portamangue-
tas. '

Conirglar y reglar si s necesario el paralelismo.




TODOS TIPOS
MOTORIZACION

CONJUNTO DIRECCION
Casquillo anti-ruido de la caja de direccién manual

36

BLOQUEQ

Cada buién (A) y (B} debe bloquearse cuando el eje
de la horquilla correspondiente coincida con el gje
de la cruceta. '

Situar la cruceta en |a posicién 1 y apretar of buldn
(A).

POSICION 1

75617-2

Girar el volante un cuarto de vuelia a derecha ¢ a
izquierda para chtener la posicién 2 y aprelar el
Qubén (B).

POSICION 2

75617-2




MOTOR CONJUNTO DIRECCION
‘ TIPO C \ Caja de direccion asistida

36

@ UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles
T. Av. 476 Extractor de rotula
PARES DE APRIETE {en daN.m)
Extrasr ol tornilla de fijacién (1) del cardan marcando
Tuercas de rétula de direccion 4 sy posiciOn scbre la ca]a‘
Rotula axial 5
Bulones de fijacién de la caja
de direccion 5
EXTRACCION

Soltar las rotulas ¢on el atil T. Av. 478,

T.Av. 476
85 965




CONJUNTO DIRECCION

Caja de direccion asistida 36

MOTOR
TIPO C

. Poner una pinza Mot. 4583-01 en cada uno de los
tubos que salen ds! depdsito de aceits.

Aflojar completaments las tuberias de allmentacion
del gato (prever la caida del acelte).

Extraer: )
- 8l manda de seleccion y dejarlo celgando hajo el
vehiculo,

91030

Por debajo del vehiculo, extrasr:

— ¢l canter de proteccion bajo motor,

— losg cuatro tornillos de fijacidn de la ¢aja sobre la
cuna.

;/ 91029

— el caballete de sujscidn de las tubsarias,

— las canalizaciones que vienen del deposito del
aceite y de la bomba de alta presion en Ja valvula
rotativa.

Aflojar sl puntoc (A) de fljacibn de la direccion vy
despues soliar et tubo de baja presion.

ot i LT Spp——




MOTOR
TIPO C

CONJUNTO DIRECCION

Caja de direccion asistida

36

Bajar |a caja, aflojar y después extraer las tuberias de
alimentacidon del gato (prever |a caida del aceits).

NOTA: poner unos lapones en log orificios de la
direcclén para evitar la antrada de Impurezas.

Aflojar ¢l tornille {2) del soporte derecho de la caja

de direccion para qus gire libremente.

90 059

Sacar la caja por el paso de rueda izquierdo. orien-
tando sl soporte derecho de forma que quede para-
ilelo al travesafio de la cuna.

S0 060

No aflojar nunca las rotulas axigles de la cremallera
excepto para sustituirlas.

En caso de sustituir |la caja de direccion, serd
necesario recuperar las cajas de rétula del lado def
pertamangusetas.

Para ello:

— aflojar la contratuerca (E) sujetando la rétula axial
con una llave fija en {P),

— aflojar las cajas de rotula contando €l nomerg de
vueltas de rosca efectuadas.




MOTOR
TIPO C

CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion asistida

REPOSICION
En e caso de una direceign nueva:

— colocar |ag cajas de rotula en la posicion mat-
cada al desmontar,

— aflojar el soporte derecho de la ¢aja de direccién
de forma que glre libremente,

— extraer las tuberias de alimentacién del gato y
taponar los orificios para evilar la entrada de
impurezas.

Colocar |a caja de direccion con sl tubo de alimenta- -

cién (B) sin fijarla,

Atornillar log tubos de aliméntacion del gato sobre la
vatvula y el cuaerpo sin apretarlos.

Posicionar el cardan de direcgién segun las marcas
hechas en Ja extraccion y conectarlo.

Fijar la caja de direccién excepto en sl punto (A),

Apretar los tubos de alimentacién del gato y &l
tornillo dsl soporte derecho.

Apreatar el cardan de direccion.

Conectar |os tubos de alimentacion de la vélvula
rotativa posicionando sl tubo de baja presion.

Apretar el punto (A) de la direccion.

Foner el caballete de sujecién de las tuberias y
extraer las pinzas Mot. 453-01.

Conectar.
-— el mando de seleccion,
— las rétulas sobre el portamanguetas.

Colocar el carter de proteccion bajo motor.

88 786

2 tomillos C
2 clips 174 vuella D

Llenar sl circuito de acelte hasta | nivet de la rejilla
del depobsito. :

Girar ias ruedas de izquierda a derecha (motor
parado} para repartir ¢l aceite en el circuita.

Rehacer ta operacién con el motor girando y des-
pués completar el nivel {ver capitulo 13 “Llenado de
gircuita™}.

Controlar y eventualmente reglar ei paralelismo.



MOTOR TIPO F CONJUNTO DIRECCION
‘ (gasolina) \ Caja de direcciéon asistida

36

@ | UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles
T. Av. 476 Extractor de rétula .
PARES DE APRIETE {en daN.m) Extraer el tornillo ds fijacién (1) del cardan marcando
su posicion sobre la caja.

Tuercas de rétula de direccion 4

Rétula axial 5

Tornillos de fijacion de ja

caja de direccion 5

EXTRACCION

Dasconectar las rotulas con el til T, Av. 476,




MOTOR TIPO F CONJUNTO DIRECCION
‘ (gasolina) \ Caja de direcciéon asistida 36

Colocar una pinza Mot. 453-01 en cada uno de los Por debajo del vehiculo, extraer los cuatro tornillos
tubos que salen del depdsito de aceite. de fijacién de la caja sobre la cuna.

42 Mot. 453.01

91 658
Extraer:
— el caballe_te de sujaclon de las tubsrias, Bajar |a caja, aflojar y después extraer las tuberias de
— las canalizaciones que vlenen del depdsito de alimentacion del gato {prever la caida de aceite).

aceite y de |a bomba de alta presion sobre la
valvula rotativa,

Aflojar el punte (A) de fijacién de la direccion y
después soltar el tubo de baja presion.

Aflojar complstamente las tuberias de alimentacion
del gato {prever la calda del aceite).

91659

NOTA: poner ungs tapones en los orlficios de ja
direccion para evitar la entrada de impurezas.




MOTOR TIPO F

(gasolina)

CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion asistida

36

Atlojar el fornilto (2) del soporte derecho de 13 caja
de direccidon de forma que gire libremeante.

Para ello:

— desbloguear la contratuerca (E) sujelandoc Ia
rotula axial con una llave lija en (P),

— aflojar las cajas de rétula contando el numero de
vueltas de rosca efectuadas.

Sacar la caja por €l paso de rueda izquierdg orien-
tando €} soporte derecho de forma que quede para-
lelo al travesano de la cuna.

‘¢ . -
s o - . =

- S

90 060

No aflojar nunca las rotulas axiales de la cremallera
excepto para sustituirlas.

En caso de sustituir la caja de direccion, sera
necesario recuperar las cajas de rotula del lado
porta-manguetas.

REPOSICION
En &l caso de una direccion nueva: .

— colocar las cajas de rétula en la posicion mar-
cada en &l desmontaje,

— aflojar el soporte derecho de la caja ds direccion
de forma que gire libremente, -

— extraer las tuberias de alimentaclon del gato y
taponar los orificios para eviter la entrada de
Impurezas.

Colocar |la caja de direccion sin fijarla.

Posicionar y atornillar |os tubos de alimentacion del
gato sobre la vélvula y et cuerpo sin apretarlos.

Posicionar el cardan de direccion segun las marcas
hechas en la extraccion y conectarlo.




MOTOR TIPO F
(gasolina)

CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion asistida

36

Fijar la caja de diraccién excepto en el punto (A).

Apretar 108 tubos de alimentacién del gato y el
tarnillo del soporie derecho.

Conectar [0s tubos ds alimantacion de la valvila
rotativa pasicionando ef tubc de baja presion.

Apretar el punto {A) de |a direccidn.

Poner el caballete de sujecion de las tuberias y
retirar las pinzas Mot. 453-01.

Llenar el circuito de aceite hasta la pastilla del filtro
del deposito. ' :

Girar las ruedas de izciuierda a derecha (motor
parado) para repantir el aceite en ai circuito.

Volver a repetir la operacion con el motor girando y
despuss completar el nivel (ver capitulo 13 "Llenado
del circuito™).

Controlar y eventualmente reglar el paralelismo.




MOTOR TIPO F CONJUNTO DIRECCION
‘ (Diesel) \ Caja de direcciéon asistida

S

“®
@ UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles
T. Av. 476 Extractor de rétulas
PARES DE APRIETE {en daN.m) , Extier

— los tornillos {3) y (4) de fijacién inferlor de |a
bomba a su soporte,

Tuerca de rétula de direccion
Ratula axial

th &

EXTRACCION

Desconectar;
— la hateria,
— las rotulag de direccion: Otil T. Av. 476.




MOTOR TIPO F
(Diesel)

CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion asistida

36

—. el tornille {2) de fijacion superior de la bomba,
— ol caballete de sujecion-{A) de las tuberias.

|| /‘. G -':z"'; . \ .\,','-;-‘”- . o
Mot. 453-01 S S 3

e \N

Colocar una pinza Mot. 453-01 sobre el tubo flexible
de alimentacion de la valvula rotativa,

Separar la bomba sléctrica empujandola hacia la
parte delantera del vehiculo.

Extraer:
— ¢l tornillo de fijacion {1) del cardan marcandc su
posicién sobre la caia,

— @l caballete de sujecién de las tuberlas (B},

— |as canalizaciones de alta y baja presion de la
valvula rotativa.

Aflojar completamente las tubarias de alimentaclon
del gato (prever la caida del aceite).

/ o,
s <
[a}
=
g A 54
e

i




MOTOR TIPO F
(Diésel)

CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion asistida

36

Por debajo del vehiculo, extraer:

— ol carter de proteecion bajo motor,

— |os cuatro tarnillos de fijaciéon de la caja sobre la
cuna.

Bajar la caja, aflojar y después exiraer las tuterias de
alimentacién del gato (prever ta caida de acelts).

NOTA: poner unos tapones en los orlilcios de la
direcclon para evilar la entrada de Impurezas.

Aflcjar el tornillo {8) y extracr el soporte derecho de la
caja de dirscclon.

No aflojar nunca las rétulas axiales de ta cremallera
excepta para sustituirias.




CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion asistida

MOTOR TIPO F
(Diésel)

En caso de sustituir la caja de direccién, seré | Posicionar el cardan de direccion segun las marcas

necesario recupsrar |as cajas de rétula lado porta-
manguetas.

Para ello;

— desbloquear la contratusrca (E) sujetando la
rotula axial con una llave fija en (P),

— gflojar las cajas de rotula ¢ontando ¢l nimero de
vueltas de rosca realizadas.

|

o)

hechas en la extraccion y conectarlo.

Fijar la caja de direccién. -

Apretar:

— los tubos de alimentacién del gato sobre la véalvula
y el cuerpo sin apretar.

— el cardan de direccion.

Conectar |os tubos de alimentaciéon de la valvuia
rotativa.

Poner g caballete de sujecion (B) de ias tuberias y

" extraer la pinza Mot. 453-01,

Pasicionar la bomba sobre su soporte y fijar sin
apretarios:
— el tornillo {2) y &l caballete {A),

v 90 145

REPOSICION
En el caso de una direccién nueva:

— colocar las cajas de rotula en ia posicidn mar-
cada al desmontar,

— extraer ol soporte derecho de |la caja de direc-
cion,

— extraer las tuberias de alimentacion del gato y
taponar los arificios para evitar la entrada de
impurezas. :

Colocar:

— la caja de direccion,

— el soporte derecho de |a caja apretando modera-
damente, .

— los tubos de alimentacion del gato y el torniflo dsl
soporte deracho,

: .
4 N/
\ ) \ 7
7,
N ‘ /// b
{ Jr\,x________ - '
\\ 2 C A I” 90907

NOTA: asegurarge de la presencla del calce de
plastico {C).



MOTOR TIPO F CONJUNTO DIRECCION
‘ (Diésel) \ Caja de direcciéon asistida

— los tornillos (3) y {4) de fijaclon inferior de la Llenar el circuito de aceite hasta la marca maxima
bomba. del deposito.

Girar lag ruedas de izquierda a derecha (bomba
parada para que se reparta sl aceite en el circuito).

Rehacer la operacién con la bomba funcionando y
después completar sl nivet (ver capitulo 13 "Lienado
del clrcuite”). -

Controlar y eventuaimente reglar el paralelismo.

NOTA: los tornlllos (3) y (4) son de longitud dlierenie.
Es imperativo, a fin de evitar un bloguao del motor de
la bomba, el poner ol tomille {4) corlo, de cabeza
hexagonal, en la posicién Indicada en e dibujo.

Apretar los tomnillos de fijacion de la bomba y &l
caballete (A).

Conectar |as rétulas sobre el portamanguetas.

Colocar el carter de proteccién bajo motor.




CONJUNTO DIRECCION
Empujador de direccién

REGLAJE

Cuando el empujador de dlreccién grufie, antes de proceder a la sustituclén de Ia caja de direccion, es
Imperativo asequrarse deal raglaje comecto del empujador.

Esta operacién se electia sobre of vehicula sin
necesidad de extraer la direcclén.

1. Determinacién del ruido

Coger |la barra de la cremallera del lado donds se
sitta el empujador y buscar el juege axlal (de
adelante-atras). Un juego seguido de un ruido deter-
mina un gruiido del empujador.

2. Reglaje de un vehiculo anterior a enero 1986

Desfrenar |a tuerca de reglaje (1} enderezando las
patillag (A) del collarin de la tuerca.

Apretar la tuerca de reglaja 1/8 de vuelta {1 diente)
con una llave macho hexagonat de 10 mm.

La dlrecclon debe entonces estar llbre, aln punto
duro, de tope a tope.

Juego maximo autorizado: 2 disntes,

Frenar la tuerca en dos muescas opuestas del carter
doblando ei collarin de ia tuerca,

4

) Reglaje de un vehiculo degpués de enero 1986

Desfrenar la tuerca de reglaje (1) enderezando las
patillas {A) del collarin de la tuerca

Apretar la tuerca de reglaje dos dientes con una llave
macho hexageonal de 10 mm. y verificar la desapari-
clon dsl juego.

Juego maximo autorizado: 3 dienteé.

Frenar ia tuerca en dos muescas opuestas del carter
dablando el collarin de la tuerca.




Casquillos del eje de volante

CONJUNTO DIRECCION

36

PARES DE APRIETE (en daN.m}

Tuercas de volante de dirgccion 4
Tornillos dal cardan de direccion
{par indicativo) 2,5
EXTRACCION
Extraer:

— la semicoquilla bajo volante y el volante de
direccion tras haber marcado su posicion,

— los tornilios del conmutador de intermitantss,

— |la arandeia de retencion {1), {(segun maontaje),

bloguearla.

— el tornlilo-chaveta {2).

Mantar provisionalmente al volante con su tuerca, sin

Ly Srs—

79 296-1




CONJUNTO DIRECCION

Casquillos del eje de volante

36

Tirar del volante para sacar €l eje y el casquilio
supertor (asegurarse de que sl antirrcbo esté bien
desblogqueado).

79160

Extraer.

— los tres tornillos de fijacién def tablero de bordo a
la columna de direccién,

— los cuatro tornillos de fijacion de la columna de
direccion,

-~ |os cuatro tornillos de fijacion de la consola
central y hacerla retroceder al maximo (ver capl-
tulo "Electricidad").

- Soltar las fijaciones infariores del tablero de bordo

{ver capitulo 83).
Desconegctar el contactor antirrobg,

Levantar el tablero de bordo y extraer gimultanea-
mente [a columna de direcgién.

Extraer el casquillo Inferiar con un tubo de 35 mm. ds

diametro exterior.




CONJUNTO DIRECCION
Casquillos del eje de volante

REPOSICION

Colocar:
-~ @l casquilio inferior nuevo, con un tubo de 35 mm. de diametro exterior, tras haberle untado de grasa,

— ¢ eje del volante,
— el casquillo superior nuevo, con un tubo de 3§ mm. de diametro exterior, tras haberlo untado de grasa,

— la arandela de retencién (segun montaje),

901312

— la columna de direccion, levantando el tabiero de bordo.

Consctar 8l contactor antirrobo.

Meter el eje del volante en el cardan de direccidn, alineando el talén {A) con el eje de }a hendidura y montar el
tornilto-chaveta. ‘

79 296

Fijar la celumna de direccién.
Clipsar el tablero ds borde y fijar la consola camtral,

Colocar:

— of conmutador de |os intermitentes,

— |la coquilla inferior del volante,

— ¢l volante en la posicion marcada al sacarlo.




CONJUNTO DIRECCION

Eje retréctil

36

EXTRACCION

Extraer:
— la semicaquilla de proteccién del aparato del

mando de luces, .
— el tornlllo ds fijacién (2) del gje intermediario con

8l ¢|e de volante,

DIRECCION ASISTIDA

Extraer el eje retractil con su fuelle de goma.

79 296-1

— ¢l tornillo {1} de fijacidon del cardan.
DIRECCION MECANICA

Extraer el protector de plastico.

REPQSICION

Proceder a |la sustitucidn del fuelle (E} sobre el
salpicadero si' as nacesario.

Colocar el eje retracil.




CONJUNTO DIRECCION
Eje retréctil

36

DIRECCION MECANICA

Acoplar el cardan inferior sin apretar sus tornillos.
DIRECCION ASISTIDA

Acoplar el cardan inferior y apretar el tornillo (1).
Topoé LOS TIPOS

Colocar el eje del volante en el cardan de direccion
alineando el talon (A) con el eje de |a hendidura.

79 296

Montar:
— el tarnillo chavata,
— la semlicoquilla superiar.

DIRECCION MECANICA

Apretar {os tornillos del cardan inferior (ver parrafo
"Cardan de caja de direccion manual”,

Colocar el protector de plastico.




CONJUNTO DIRECCION
Eje retréctil

36

CONTROL

En caso de que sea imposible introducir a fondo las acanaladuras, verificar que la [ongitud del eje sea corracta; si
no es asi, sustituirlo.

DIRECCION MECANICA

85 887
Direcclén izqulerda: Direceclén a derecha:
L—=381 &+ 1mm. L =401 1+ 1 mm.
DIRECCION ASISTIDA
L
el o F
.
(:: ¢ Y
—
87 763
Direccidén a izquierda: Direccién a derecha:

L=378,5~1mm. L=401* 1 mm.




MANDOS
Mando de estarter

37

PARTICULARIDADES

El mando de estarter nuevo esta provisto de un tope
de limitacién de carrera (1), que corresponde a la
posicién normal del tirador, con la mariposa de
arrangue abierta.

Una vez terminado ei reglaje, romper este tope
empujando el tirador hacia abajo.

Después del reglaje, controiar que el mando asegura
bien las dos funciones:

— apertura completa de la mariposa,

— cierre compiato de la mariposa.

248 438




Bomba de frenos

MANDOS

37

\V

PARES DE APRIETE {en daN.m)

MA10 x 100 1,3

M 12 x 100 1,3

Tornillos de fijacion al servofrano 1,3
EXTRACCION

Vaciar y extrasr, tirando por encima, el depésito det
llquido de frenos,

Extraer lag canalizaciones y marcar su posicion.

Extrasr las dos tuercas de fijacion sobre el servo-
freno o.ia cala.

REPQSICION
Controlar la longitud del véstago de empuje.
Vehiculo sin servofreno:

L =110 mm.

91 11

NOTA: estos vehiculos estan equipados de bomba
da frenos integradas al servofreno. La estanquidad
del servoifrenc estd directamante ligada a la bomba

. de frenos. Durante ung intervenclon, es necesario

poner una junta {A) nueava.

Colacar la bomba de frenos alinedndola con el
servolreno para que el vaatago de empuije (P) entre
cotrectamente en su alojJamiento de la bomba de
frenos.

A8 506

Vehicuio con servofreno:
Todos los tipos, direccion a izqulerda y a derecha.
Cola X 22,3 mm.

Heglaje sequn modelo por luerca (P).

Conectar:

— ‘las canalizaciohes en las posiciones marcadas
durante la extraccion,

— @l depdsito de compensacidon empujando para
encgjarlo en la bomba de frengs.

" Purgar el circuito de frenada,




MANDOS
Servofreno

37

\V

Bomba de frenos al servofreno 1.3

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Servofreno sobre salplcadero 2

El servefreno no es reparable. Tan sblo ge autoriza
suU intervenGion sobra:

— ol flltro de alre,

— |a valvula de retencion.

EXTRACCION

Desconectar la bater(a.

Extraer la homba da frenos.

Daesconectar el empalme flexible de depresion sobre
el servofrenc.

Retlrar el eje de |a horquilla que une el pedal de freno
al vastago de empuje.

Aflojar las tuercas de fijacion del servofreno y
extrasrlo.

REPOSICION
Antes del montaje, verificar

Todos los llpas, direccion a izquierda:

— cota L = 121 mm,, reglable segun madelo por
vastago (C),

— cota X = 22,3 mm,, reglable segun modelo por
tuerca (P).

Todos los tipos, direcckén a derecha:

— cota L = 137,5 mm., reglable segin modelo por
vastago {C),

— cota X = 22,3 mm., reglable sequn modelo por
tuerca (P).

91 1

Colocar la bomba de freno {ver consigna en el
capitulo correspondiante).

Purgar el circuito de frenado.




MANDOS
Servofreno

37

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01
M.S. 870

Pinza para tubos
Depresiémetro

CONTROL DE ESTANQUIDAD

Al hacer un control de estanquidad del servofrenc, asegurarse de la perfecta estanquidad entre éste y |a homba

de frenoa. En caso de fuga a este nivel, sustituir la junta (A).

M. 5. 870

Mot. 453-01

La verificacion de |la estanquidad del servofreno
debs hacerse sobre el vehiculo, estando el circuito
hidraulico funcionando.

Conectar el depPesiOmeuo M.S. 870 entre el servo-
freno y la fuente de vacio (colector de admisidn) con
un empalme en “T" y un tubo 10 mas corto posible.

Hacer girar el motor al ralentf durante un minuto,

Pinzar el tubo {pinza Mo1. 453-01) entre el empalme
en “T" y {a fuente de vacig.

Parar el mowr.

Si el vacic cae mas de 33 mbar. (25 mm/Hg.) en 15
segundos, hay una fuga que pueds situarse, bien:

— en la valvula de retencién {proceder a su sustitu-
cion},

— &n (a membrana del vastago de empuje {en este
caso, proceder a la sustitucidon del servofreno). °

En caso de no funcionar el servofrene, sl sistema de
frenado funciona, pero el estuerzo en el pedal es

 mucho mayor para obtener una deceleracuén equiva-

lente a la de |os frenos asistidaos.



MANDOS

Filtro de aire-valvula de retencién del servofreno

37

WV,

| SUSTITUCION DEL FILTRO DE AIRE

910

75564

SUSTITUCION DE LA VALVULA DE RETENCION
Esta 6peraci6n puede efectuarse sabrea al vehiculo,
EXTRACCION

Cesconectar el tubc de lisgada de depresion al
servofreno.

Tirar, girandola, de la valvula de retencidén para
soltarla de la arandsla de estanquidad de goma.

74883

Para la sustitucion del filtro de aire {F), no es
necesario exiraer el servofreno.

Bajo los pedales, mediante un destornillader o un
gancho metalico, extraer el filtro usado (F). Corar en
A el filtro nuevo (ver figura) y encajar alrededor del
vastago, después hacerlo panetrar en su alojamiento
cuidando de que se extienda por todo el diametro,
para evitar los pasos de aire no filtrado.

REPOSICION

Verificar el estado de |a arardela de estanquidad y de
la valvula de retenclén.

Sustituir las piezas defectuosas.

Mantar el conjunto.



MANDOS

Circuito del servofreno C405

37

PARTICULARIDADES

Los vehiculos C405 estdn equipados da una vilvula
{B) en el clrcutio de depresién del servofrens.

Esta valvula permite evitar la subida de presion del
servofreno cuando funciona la sobrealimentacion del
motor.

Durante un control de eslanquidad del servofreno,
asegurarse de que la vilvula funciona libremenie.

Pedalier

PARTICULARIDADES

En Ia extraccion del conjunto de mando de freno, es
imperativo montar los tornillos que tengan una iongi-
tud bajo |la cabeza de 20 mm. como maximo {A).




MANDOS
Cable de mando del embrague

37

EXTRACCION

Desengrasar el cabie de |la horquilla.

Empujar el padal para sacar el cable.

Bioquear ¢on la mano el cable sobre la leva {C).

Soltar el pedal, el freno del cable sale de su aloja-
miento.

Soltar el cable del pedalier.
. :
Retirar el freno de funda del piso, empujando con un .

destornillador y después retirar el cable completo por
el compartimento motor.

REPOSICION

Por el éompartimento motor, dirigir el cable por ei
habitaculo.

En el vehiculo, verificar que el retorng a posicién
“reposo” de los basculadores (1) y (2) esté libre.

Colocar el cable sobrs I leva {C) y montar el freno
del cabie en su alojamiento sobre el sector dentado

{5).
Montar el cable en la horquilla de embrague.

Vigilar el alineado del freno de funda en el salpica--
dero.

Empujar sobre el pedal de embrague para enganchar
el freno de tunda en el salpicadero. El regiaje se hace
automaticamente.



Aproximacion automéatica del embrague

MANDOS

37

FUNCIONAMIENTOQ

El muelle (R) tira permanentamente del sector de
aproximacion del juego (S).

El cable esta siempre tenso, arrastrando a la horqui-
Ha y haciend¢ que el tope esté siempre en contacto
con el diafragma.

El reglaje es automatico.

FUNCION “DESEMBRAGUE"

Al pisar el pedal, la leva dentada (C} de &ste engrana
con el dentado del sector de aproximacion del juego
(S) para evitar su pivotamiento y pemitir tirar del
cable.

35972

=

NN 89208

Estos controles permiten verificar que la leva
dentada (C) y que el sector dentado (S} estén
libres, en posicion “embragado”.

3. Verificar la carrera de desplazamiento de horqui-
lla. Debe ser de:
X=17 a 18 mm.

CONTROLES

A fin de asegurarse del comrecto funclonamiento del
conjunto:

1. Verificar que la leva dentada (€} pivota alrededor
de su sje.

4. Tirar sobre el cable a |la altura de fa horquilla de
embrague on la caja de velocidades.

El cable debe tenar un minimo de 2 cm. de
"flacidez" del cable.

91830 | —_— )

Se trata de controles preliminares a cualquler Inter-
vencion sobre el embrague propiamente dicho.




MANDOS
Mando externo de velocidades

37

———— e — A S ———

S

r

enda N. m.

1 Bisla

2 Muelle
3 Cajetin
4 Pomo
5 .Fuelle

6 Eje slastico
7  Gatillo

8 Circlips

9 Palanca

10 Junta torica




MANDOS

Mando externo de velocidades 37

EXTRACCION

— En el vehiculo: desenganchar sl fuelle {(5) dd (a
consola.

— Por debajo del vehiculo: desconectar la biela (1)
de la chapa {8}, el muelle {2), después exiraer e
conjunto cajetin (3) y palanca de mando.

— Colccar |la chapa (89) de {a paianca de mando de
velocidades en un tornillo de banco provisto de
mordazas y extraer por orden de {4) a (10). .

Colocar la junta tdrica (10) apoyandola sobre la
rampa del cajetin (3). '

REPOSICION (Particularidades)

Untar las articulaclones de la paianca de mando de
velocidades con grasa 33 Médium.

p—

B5918-2

a5 917y

Meter la segunda en la ¢caja de velocidades y calar la
palanca de entrada de la caja a tope.

Montar |a biela (1) sobre la chapa de {a palanca

(9).

Dejar un espacio de & mm. entre |a hiela y el cusrpo
de la chapa.

En esta posicion:

— apretar el tornillo {V) al par,

— verificar el apretado correcto de |la abrazadera
sobre la biela (1),

— colocar 8i muelle (2) y el fuelle (5},

— pegar el pomo (4).

Controlar que entran las velocidades.



MANDOS
Transmision automatica

37
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3 -
- 3
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Ver  nesemeres
WY A e AT

EXTRACCION

Por debajo dal vehiculo, extraer:
— ¢l eje (1) de fijacion det cable de mando (4),
— las dos tuercas (2} de la chapa de sujecion (5).

Extraer por el lado del habitaculo:

— el soporte repetidor {16 y 17),

— la pieza con cortinilla (18),

— |a pisza inferior {19),

— |a consola central (4 tornitlos),

— los tornillos de fijacion {3} del mando y sacarlo.

DESMONTAJE (Particularidades)

Para tener acceso al pasador {8), es nscesario
despegar la coquilla superior (7).




Transmisién automatica 37

MANDOS

MONTA.IE (Particutaridades)
Engrasar el mando.

Presentar:

— la rejilla de seleccién con el diente {A) lado
coquilla mévil {11),
— lag pletinas soportes {12) con el pliegue (B) en el
lado opuesto a la coquilla moévil {11).

Mantar la placa (13} y sl fusile {145.

REGLAJE

Poner la palanca de mando an “N" {(Nsutro} en el
habitacuto.

Posicionar el mando sobre la transmision en “N" sin
encajar la rétuia (C).

Apretar la chapa (15} en la posicién que permita
alinear perfectamente la rétula (C) v el extremo del
cable de mando.

Ensamblar las rétulas.

86 523

TR %
&\K \K®

W\ﬂ‘\"ﬁ 86 522

M

Asegurarse de que las velocidades entren correcta-

- mente y de que el motor de arranque engrane en
 posicitn “Parc” y “Neutro”.



MANDOS
Palanca del mando del freno de mano

37

SUSTITUCION

Aflojar el freno de mangq, ratirar el pasador de
sujecion del balancin (1).

Soltar la varilla de mando de la grapa (2).

B5 969

Extraer:

— la tapa de los pies de cinturonas de seguridad,

— los dos tornillos de pie de cinturones de segurl-
dad.

Hacer una entalla pequena snbre la moqueta (3).
m - — '-w-‘ :wrv_ - ;

N -

Desconectar el cable del contactor del freno de
mano.

Aflojar los dos tornillos de fljacion del soporte de 1a
palanca al piso.

Extraer |la palanca del frenc de mano.

En la reposicién reglar la carrera de la palanca.




Mando de freno de mano

MANDOS

37

v

REGLAJE

£l mai reglaje del freno de mano, cable demaslado
liojo:

-~ impida el buen funclonamiento dei slslema de
aproximacion avtomatica dal Juego de ias zapa-
tas.

— provoca una canera larga del pedal de freno.

En ningun cago tensar 168 cdbles para solucionar
este delecta, ya que al problsma reaparece répida-
maente.

El freno de mano no lisne aproximacidn de juego,
debe Unicamente ser reglado en la sustitucion:

— ds Jas zapatas,

— de los cables,

— de la palanca de mando.

Estd prohibide cualquier reglaje fuera de estas
intervenclones.

REGLAJE FRENOS DE TAMBORES

Vehlculc sobre elevador con toma bajo casco.
Seglin varsidn, extraer.

— ©| cérter de plastico de proteccién de las tube-

rias,
— |a pantalia térmica de proteccion.

NOTA: para los vehiculos equipados da un hote
calalilico, es necesarle exiraer el escape por la
brida del bote calalitico para extraer la panlalla
térmica. '

Desbloquear |la contratuerca {4} vy aflojar totalmente el
balancin central. '

85969

Extraer las dos ruedas tréseras.
| FRENO DE TAMBOR
Extraer los dos tambores,

Verificar ¢l funcionamiento del sistema de aproxima-
cion avtomatica del juego girando el sector dentado
(D) (asegurarse que gira correctamente en los dos
sentidos), y despues destensarlo de § a 8 dlentes.




MANDOS

Mando de freno de mano

37

GIRLING

BENDIX

BENDIX GIRLING

Asegurarss:

— del deslizamiento correcto de los cables,

— ¢de que las palancas (B} del freno de mano
apoyan correctamente sobre las zapalas.

Tensar progresivamente 10s cables a la altura del
reglaje central, de forma que las palancas (B) despe-
guen entre el primer y al segundo diente de |a carrera
de la palanca de mand¢ y quadan despegadas &n el
segundo dlente.

Bloquear la contratuerca (4).

Colocar los tambores.

Con el vehiculo en el suelo:

Reglar las pastilag por una serie de apllcaclones

firmes y progresivas sobre el pedal de freno, escu-
chando que funciona la aproximacion automatica.



MANDOS
Mando de freno de mano

37

I} FRENOS DE DISCOS

Asegurarse;

— del desplazamiento correcio de los cables,

— ool desplazamienio de las palancas del Ireno de
mano y llevarlas a tops hacla la parte trasera del
vehicula.

88993

Tensar progresivamsnte 10s cables a |la aliura del
" reglaje central, para poner en contacio el tope {A)
con la palanca, sin desplazamienio de ésla.

" Afinar el reglaje para gue las palancas despeguen
entre e primer y segundo diente de la carrera de la
palanca de mando y queden despegadas al sagundo
diente. :

Bloquear la contratuerca {4).




MANDOS
Flexibles de freno

37

Estos vehiculos estan equipados de flexibles de frencs con estanquidad Sin junta de cobre.

Esta estanquidad esta realizada por contacto en “Fondo de cono’’ dsl refrentado (A) del flexible.

PARES DE APRIETE {en daN.m}

B=13

C=13
C B
——

24619

PRECAUCIONES A TOMAR EN LA EXTRACCION - REPOSICION DE UN RECEPTOR O DE UN FLEXIBLE DE

FRENO

Por razones de seguridad, y con el fin de evitar que el llexible del freno esté torcido y pueda enirar en contacto
con un elemento de suspensién, serd necesarla respetar el arden de las oparaclones siguientes:

EXTRACCION

Aflojar el empalme (1) de la canalizacién rigida sobre
el flexible {2) hasta que el muelle (3) quede desten-
sado, lo que libera al flexible de las acanaladuras

(4).

L L S O B B %)

J/

85536

Aflgjar el flexible dei estribo, y sventualmente el
aetribho.

REPOSICION

Mantar el estribo scbre el freno y atorniflar el flexible
sobre £ste, después apretar al par de 1,3 daN.m.

Con las ruadas colgandc y en linea recta, posicionar
el extremo hembra del flexible sobre la patilla de
sujecion {5}, (no debe estar torcida) y colocar.

— al_muslls (3), '

- — la canalizacion rigida sobre el flexible, vigilando

que este Gltimo no gire &l atornillarla.

Purgar el circuito de frenado. .




MANDOS
Compensador de frenado

PRINCIPIO DE CONTROL

Estos vehiculos estan equipados segun versiones de
un compensador de frenado en funcion ¢ no de la
carga. La lectura de la presién se efectiua en X, por
comparacion entre la preslén sobre las rusdas trase-

ras y una presion dada sobre las ruedag delante-
ras.

Estos compensadores dobles poseen dos cuerpos
totalmente separadps que actiuan en X sobre una
rueda delantera y una rueda trasera.

Es imperativo controlar los dos circulios.

I: delantera derecho/trasero izquierdo
Il: delantero izqulerdo/trasero derecho

Compensador en funclén de la carga.

En los compenzadores dependientes de la carga, el
raglaje permite ajustar la presién trasera on funclén
de la presion delantera.

El reglaje actua- simultdineamente sobre los dos
cuerpos, en case de presidn incorrecta sobie uno
solo de ellos, sustituir e compensador.

Compensador fljo (no dependisnte de la carga)

Sobre este tipo de compensador se efectia sélo un
control, en caso de presion incorrecta sobre uno solo
0 sobre |0s dos cuerpos, sustituir el conjunto.

Compensador flijo integrade en el cllindre de
rueda.

Sobre este tipo de compensador se efectia sélo un
control, en caso de presién incomrecta susiitulr o
canjunio compensador-cllindro de rueda.

R




MANDOS
Compensador de frenado

Ef cantral ¥ el reglaje del compensador de henadd debe ser efectuado ¢on el vehiculo en el suelo y una persona
a bordo.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre. 244-04 Mandémeiro de control del
o tarado del limitador
Fre. 1065
CONTROL REGLAJE

Conaclar dos mandmetros (A) Fre. 244-04 6 Fre,

1085: PRIMER MONTAJE

B400 B4a01 B402 B407
C400 C401 C402 C407
$400  $401

— uno en la parte delamera derecha,
«— une en la parte trasera Izqulerda.

Pu.'J'rga.r' los rnaném.etros: Tornillo {P). Este compensador no depende de la carga y no es

regulable.

SEGUNDO MONTAJE

B400 B4a02 Bav2 B4D03 B404  B407
C400 C401 C402 C403 Ca04 Ca07
. Sa00 341 5404

B408 BJIOF B40G B40H B4O
C408 C40F C40G C40H C40J
S40F

B4aOK B4OM
C40K C40M

Este compensador esta integrado en el cilindro de
rueda y no es regulable. '

COMPENSADOR EN FUNCION DE LA CARGA
Empujar progresivamenie sobre el pedal de freno '

hasta obiener en las ruedas delanteras la prasién de FRIMER SONTAJE

reglale {ver cuadro de valores). Lear la prasién )

commespondiente a las ruedas traseras, corregira si B403 ° B404 B403 B4OF C405 Ca09
88 necesario. C403 g::: Ca08 CA0F

Proceder de la misma forma sobre al otro clrcuito, F401 F402 F404 F407 F408

sea.
— uno en |a parte delantera izquierda,
— uno en la parte trasera derecha. Fa0H F40M
£n caso de una diferencia importante (valores fuera
de tolerancia) tras el raglaje, proceder a la sustitucion
del compensadat.
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REGLAJE
PRIMER MONTAJE

Se efectia modificando |a posicion de la tuerca (&);
para ello, aflojar la contratuerca (B8) y actuar sobre la
tuerca (A) con el fin de ajustar el reglaje.

B \\\\\\ 7

0 4
oy <)
W\ e

-~ » g %
AN

P,
)

7.

SEGUNDO MONTAJE

Se efectoa modificando la posicion del casquillo
deslizante (A); para ello, aflojar el tornllio {B) y actuar
sobre el manguito (A). con el fin de ajustar el
reglaje.

!
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EXTRACCION

Desconectar:

— las canalizaciones, marcando sus posicionss,
— los dos tornillos o tuercas de fijacién sobre el
soporte.

PRIMER MONTAJE - Compesador filo

R aesss

Extraer el compensador.

SEGUNDO MONTALE - Compensador fijo
Integrado en el cilindro de rueda {ver parrafo “Cilin-
dro receptor trasero - Extraccidn - Repaosicion™}.

COMPENSADOR EN FUNCION DE LA CARGA

Bascular sl compensador, soltar el muelle de mando
del eje y extraer el compensador.

REPOSICION {Particularidades)

Conectar las canalizaciones en (as posiciones mar-
cadas en la exiraccion.

PRIMER MONTAJE - Compenzador jljo
La entrada de los compenaadores sera por el iado'de
los casquillos pequenos (altura desigual).

88 649

Todos los tipos

Purgar el circuito de freno.

Controlar vy eventualmente reglar la presion (ver
parrafo “Control - Reglaje”).
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VALORES DE REGLAJE

Los vehiculos: B400 8401 B402 Ba07 B40GB40OH B40J B4OK BAOM

C400 C4a01 C301 Ca07 C40GC40H C40J C40K CI0M
S5400 5401

estdn equipades segin el montaje de:
— compensador filo de frenado,
— compensador fijo inlegrado al cilindro de rueda.

L.os vehiculos: B403 ©B404 DB408 B4OF
C403 C404 C408 CAOF
8404 S40F

segunde monlaje estdn equipados de compensador fijo inlegrado al cllindro de rueda, no puede realizarge
ningun reglaje.

Tipo de vehiculo | Presién de control (Bar)
B400 B408 AV AR
C400 €408
S400  B4OF
B401 C40F
C40t  S4a0F
S401 B40G
B402 C40G
C402 B40OH
8403 CA0H | 60— » 26 70
C403  B4OJ -4
B404  C4a04
G404 B40K
S404 C40K
B407 B40M
€467 Ca0mM
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Los vehiculos:

El primer montajse, asi como los vehiculos: C405 - C408 - F400 - F401- FA02 - F404 - FA07 - FA0F - F40H -

F40M

B403 B404 B408 DBAIOF
C403 Cd404 C408 C40F

$404

gstén equipados de compensadores dependienles de la carga.

El control y el reglaje se efeclia con el vehiculo &n vacio, depbsito de carburants lleno y conductar a bordo.

Tipo de
vehiculo

Estado de llenado del depgsilo

Preslén de conlrol (Bares}

AV AR

B403
C403
B404
C404
5404
B408
G408

© B4OF
C40F

C405
C409

F400
F401

F402
F404
F407
F40F
F40H
F40M
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