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Ingredientes

Tipo Cantidad Organos concernidas

Molykote BR2 Untar — Acanaladuras de transmision lado caja de velocidades.
— Acanafaduras del arbol de embrague.

CAF 4/60 THIXO Untar Agujeros de pasador de transmision,
Loctite FRENBLOC Untar Tornillos de fijacidn de los estribos de frenos.
(Resina de bipgueo y estanqueidad)
Loctite FRENETANCH Untar Tornillos de fijacién poiea ciglenal.
{Resina de frenado y de estanqueidad)
ELF Multi Untar Tornillos de rnueda.
Molykote Cu.743% Lntar Unicamente el centrado ds las ruedas.
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:;:::::; Motor Indice CII(lcn:‘r;;da m:::::m C::n;a Relacién
B.C.5.400 cic A700 956 85 72 9,7
F400 c1c B.706 956 85 72 8,6
B.C.F.5.401 CiE G.750 1108 70 72 9,5
B.C.F 401 CiE 752 * 1108 70 72 a5
B.F.401 CIE 754 1108 70 72 8.3
B.C.F.402 C1J A788 ™ 1307 76 77 9,2
B.F.402 C1d 780 1397 76 77 9,2
M780
B.C.403 cal g 1397 76 77 9.2
798
B.C.F.5.404 Fam RFE 1596 78 83,5 225
730
C.405 ciJ Rt 1397 76 77 79
C.405 c1J 784 * 1397 76 77 8,0
700
B.C.F.407 caJ 702 1367 76 77 8,0
760 1390 75,8 77 3,0
B.C.408 FaN * o 1721 81 83,5 95
C.408 FaN 702 1721 81 83,5 a5
B.C.S.40F C1G o 1237 715 77 9.2
B.C.40G F2N H740 1721 81 83,5 10
B.C.F.40H C1E ** B756 1108 70 72 8,8
8..40J c2J o 1397 76 77 3,2
8.C.40K F2N ** G742 1721 81 83,5 9,5
B.C.F.40M Cat ™ T784 1307 76 77 9

v Suiza-Alemanla.

** Gasolina sin plomo.

*** Gasoling normal.
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UTILLAJE ESPECIAL INMSPENSABLE

Mot. 1014

Manémetro

-l — A imal

I.NGREDIENTE

Osotector de fuga de gas:
1000 Burbujas (AIRE LIGUIDQ)
MOUSS MM2 (Aceites LUBRO) o equivalente.

Estos productos vienen envasados en aerosol de
400 ml aproximadamente.

La busqueda de fugas de aceite exteriores se faciliia ponien-
do baje presidn el volumen inlemo de! motor y vaporizando
un producto «detector de fugas de gas~ sobre la zona del mo-
tor donde esté aproximadamente iocalizada la fuga.

CONEXION:
En el circuito de reaspiracién de los vapores de aceite: (Per-
mite controlar todo el volumen del motor que no 8sté bajo pre-

sién de aceite).

Ejemplo de conexidn:

— Manometro Mot 1014 con empalme {A) que permite ser
coneCtado al circuito de reaspiracion de o vapores de aceite.

METODO:
NO SOBAEPASAR UNA PRESION DE 60 MILIBARES.
Por encima de esta presion las juntas de labic se salen.

— Aflojar completamente el tornillo dsl expansor del mano-
metro Mot. 1014 antes de conectarle sobre el circuito de
reasplracién.

— Subir muy lentamente la presién hasta 8¢ millbares y
cantrolar.

— la estanqueidad del tapdn de lienade y de la sonda,
— las fugas eventuales de aire en el circuito de admisién ds
aire {(circuito de reaspiracith no obturado).

— Vapanzar abundantemente la zona sospechosa de fuga,
con producto detector de fugas y busear la formacion de
burbujas jabonosas.

NOTA:

~ En Ciertos casos puede ser necesario extraer [as piezas

circundantes. Ejemplo: chapa de proteccidn del volants
molor.

— Esta operacion puede asimismo ser efectuada en un mo-
{or extraido.

— Si esta opsraclon se efectua tras una reparacion, esperar
a que se andurezca la pasta de junta, y no hacerlo inme-
_ diatamente para evitar que ésta se mueva.
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Control presion de aceite
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. B36-05  Maleta con manématro de presidn de acelts
Mot. 836-06  Juego de empalmes completo

Composicion de Ja maleta Mot. B36-05

87363

Utilizacion;

Motores: C1C-C1E-C1G-C1J-C2J y C3J: E+C+F
Motores C1Jd Turbe: G+F

‘Motores: F2N-F3N y F8N: B+F

El control se efectia cuando el motor estd a su tem-
peratura normal de funclonamiento (unos 80°C).

Conectar €l mandmetro en el lugar del contactor.

MOTORES: C1C-C1E-C1G-C1J-C2) y CaJ

85739

Control:
Presién minima en bares
we Al ralenti w...coecieenenan, .07

— a 4-“ r-p-m- ---------- 3.5-




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Control presion de aceite

MOTORES C1J Turbo MOTORES: F2N - F3N y FM

Para facllitar esta operaclon puede ser preferible ex-

traer la calandra y el deflector de aire {segun version).

Il

i
|

U (LLALLF

Control:
90122

Presion minima (bares)

— a 750 LP.M. i 1,3 Control:

— 24000 r.p.M. cecerenenn 3,2 Presion minima en bares
-— 8 1000 r.P.m. sersssssssmsaranns 2

= 33000 r.p.m. .cccvviienennn. 3,8
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 445

Llave para filtro de acelte

MAMELON DE FILTRO DE ACEITE
Existen 2 modelos de mameldn de filtro de aceite.

1. modelo: Mamelon escalonado.

Asegurarse que el mamelén estd atornillado a fondo y
que 1a antigua junta no ha quedado sobre &l carter de
cllindros.

Aceitar la junta del filtro nuevo con aceite motor,
Maontar el filtro,

Efectuar el {lenado o ei rellenado de aceite motor.

ESTOS VEHICULOS ESTAN EQUIPADOS DE FIL-
TROS DE ACEITE CON NORMAS ISO (M20 x 1,50).

420 o1

RA8450

- @ 19 mm paso 1,587 (lado cérter-cilindros)

& 20 mm paso 1,50 (Jado filtro de acsite)

2.° modelo: Mamelén cllindrico.

838450

BB450

20 mm paso 1,50
NOTA:
NO MONTAR NUNCA UN MAMELON ESCALONA-

DO EN UN CARTER DE CILINDROS QUE TENGA UN
& 20 ¥ PASO 1,50; RIESGOS DE AFLOJADOS.
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UNICAMENTE EL MOTOR TIPO «C» PUEDE EXTRAERSE SOLO, EXCEPTO LOS MOTORES TURBO

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Elé. 346-04
Mot. 873

Util de control tenslén corres
Util de levantambentc motor con cadena

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornlllos de fljacion de {a polea dei ciglerial 11
Tuercas de fijaclon de los soportes motor 4

INGREDIENTES

Loctite FRENETANCH: torntlios de fljeclén de ia po-
lea del clgdefial.
Molykote BR2: acanaladuras del drbol de embra-

gue.

86088

EXTRACCION MOTORES «C» TODOS LOS TIPOS

Excepto motor turbo y ios vehiculos que posean dl-
reccidn aslstids o aire acondiclonada.

EXTRACCION:
Desconectar la baterla.
Extraer:

— ¢l capot,

— el filtro de aire,

— &l radiador, tras haber vaciado @l clrculio de refrige-
racion,

— {a correa, bomba de agua-altemador,
— el tirante de unién motor-caja de velocidades,
— la chapa de proteccién del volante motor,

— la polea del clgaefial, poner la chaveta del cigiienal
amba y extraer el buje de la polea,

— extraer las fijaciones traseras del motor de arran-
que y sacatio,

— los cables de acelerador y de estéarter,
-~ los bloques empalmes eléctricos,
— los 1ubos flexibies dsl circuito de calefaceion,

— ¢l captador AEI en los vehiculos que lo montan,

85671




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ c \

Motor 1 0

EXTRACCION {continuacién)
- 10§ tornillos de fijacion motor-caja de velocidades,

-— los dos espiarragos A y B,

8574Q

— la tuerca inferior de fijacion del tampdn motor dere-
cha,

— |a brida de escape,

— Mediante un gancho de levantamiento y de la ca-
dena del utii Mot. 878 levantar prograsivamente el
motor verificando continuamente la posicién de |a
fransmisién derecha para evitar que se saiga.

Colocar un gato bajo la caja de velocidades para man-
tenatla en su posickin,

Sacar e motor.
VEHICULOS CON AIRE ACONDICIONADO

Yer capltulo especifico antes de las particularida-
des sigulentes. '
EXTRACCION

Es imperativo para tedas las intervenciones antedichas
el vaciar el circuito de fredn.

Aflojar los tornillos {A) y extraer los tomillas (B) y (C)
del tensor de correa.

Extraer:
—~— la comrea,

- el altemadar.
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EXTRACCION (continuacién)
Una vez exiraido el conjunto tensor de correa, montar
el tomille (C) que fija también el gancho de levanta-
misnto motor.

Extraer:

— ¢l protector lateral derecho,

— |a calandra,

— la polea del cighenal.

Aflojar los empalmes de los tubos de fredn al com-
presar.

Extraer los dos tormillos ds fijacién del soporte filtro de
acsite.

Extraer el comprasor an-D.

90657

En esta posicion, extraer el conjunto radiador, conden-
sador, botella deshidratante.
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Retirar los tomillos de fijacion del soporte det com-
presor.

A

20682

91032

EXTRACCION {(continuacitn) REPOSICION

En asta fase, las operacionas de extraceién-reposicién
motor 0 motor caja de velocidades son andlogas a las
de los vehiculos sin aire acondicionado.

VEHICULGS CON DIRECCION ASISTIDA

Yor capitulo axtraccién Motores «C» todos los th
pos para las particularidades siguientes.
EXTRACCION

Extraer el alternador.

Golocar una pinza Mot. 453-01 en la canalizacién de
alimentacion.

Afiojar los 4 puntos de fijacion de la bomba y del tensor.
Destensar completamente la correa en (B).

Desconectar el presostato de su conector.

Desconectar y axtraer las tuberias:
— de alimentacién,

— de afa presién, quitando el tornitlo (A} (teniendo cui-
dado de que no $8 pierda el separador).

Extraer:

. — los otros 3 tamllios de fijacikdn de |a bomba y del ten-

sor teniendo culdado de no perder ks separadores,

91033
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10

— la bomba, tras haberla soltado de la correa.

YEHICULOS EQUIPADOS DE MOTOR TURBO

La extracclén del motor necasita la axtraceion dal

conjunto motor-caja de velockdades.

REPOSICION MOTOR «C» TODOS LOS TIPOS

Excepto motor turbo ¥ los vehiculos que poseen dl-
reccidn asistida o alre acondicionado.

VERIFICACION:

En la sustitucion del motor o de |a caja de veiocidades,
o8 necesaric verificar la longitud de los casquitios de
centrado y de sus algjamientos.
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Segiin &l tipo de montaje entre |as cajas de velocldades y los motores, el engamblado es realizado con dos tipos

de casquillos:

1 casquillc medic (cota B)
2 casquillo largo {cota C)

En adelante, con el fin de mejorar el acoplamlento caja de velocidades/motor {C y F), estos casqulllos de centrado han

sido alargados.

El montaje de los nuevos casqulllos va acompafiado de una modificacion de sus algjamientos en los cérteres de cilindros

de los motores C y F.

B C
v
sy 1::::::}4
L L
' ' L ) I
u | )
. e e
D
87432
Alojamlento en cérter cllindros Alojamiento en carter
motor Co F i embrague
B = 9.5 mm D=4675a75mm
Primer _
montaje A=30  0,25 mm C = 23.45 mm 0 = 20,5 mm
B=12mm D=8675a75mm
Segqundo 3 —
montaje A=61025mm C =259 mm D = 20,5 mm

En consecuencig, es imperativo mantar un casquillo de iongitud correspondiente a 10s alojamisnios dal carter

de cilindro y del cérter de embragus.
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REPOSICION (Particularidades)
Engrasar las acanaladuras del arbol de embrague.
Respstar:

— (@ posicion de montaje del motor de arranque,

Efectuar:
— ol llenado de acelte motor,
— el llenado y la purga del circuito de refrigeracidn,

— la tenslon de |a correa con el (tll Ele. 346-04 {Fle-
cha F =4 imm)

Reglar la carrera del cable de estérter.

— el apriete de la brida de escape; apretar a espiras
juntas y aflojar una vuslta y media.

771931

g6e013

VEHICULOS CON AIRE ACONDICIONADO

Ver capitulo especifico antes de lag particularida-
des sigulentea.
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REPOSICION (continuacién)

Poner los tornillos da fijacidn det soporte dei compre-
SOr.

Montar el compresor en D.

Montar el conjunto radiador, condensador, botella des-
hidratante.

Poner los dos tomillos de fijacion del soporte del filtro
de aceite.
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REPOSICION (continuacién)

Atarnlllar los empalmes de los tubos de freén al compre-
sor.

Maniar:

— la polea 'del cigiehal,

— la calandrg,

— 8l protector lateral derecho,
— colocar la cormsa,

— efectuar el llenado y |a purga de fredn.

VEHICULOS CON DIRECCION ASISTIDA

Ver capitule reposicién motor «C» todos los tipos para
las particularidades sigulentes,

Montar la bomba, el tensor y los otros 3 tomillos de fija-
cidn de la bomba.

91033

Montar |las tuberias.
Conectar el presostato.
Montar el alternador.

Colocar la correa.
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‘ ¢ \ Motor - caja de velocidades
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.vl. 31-01 Espigas para pasadores elasticos.
Mot. 878 Cadena y anillos de levantamiento.
T.Av. 476 Extractor de ratulas.
Extraer:
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornlllos de fljacion estribos de frenos 10 — ol capot,
Bulcnes de filacion de amortiguadoras e
Rétula de direccldn 4 — el radiador del circuito de refrigeracién,
Tornillos de rusdas 9
Tornillos de fijacion del fuelle de — las ruedas.
tranamislon 2,5
Por el lado derecho del vahiculo:
INGREDIENTES — ¢l pasador de transmisidn con las espigas B.VI.

Loctite FRENBLOC: tornlllos de fijacién ol

del estribo de freno,

CAF 4/60 THIXO: pasador de transmision.
Maolykote BR2: acanaladuras de transmisiones.
Loctlite FRENETANCH: tomilios de flfacién
polea del ciguenal. |

Extraccion - Reposicidn del conjunto motor - caja
de velocidades, motores «C» todos los tipos.

EXTRACCION

Desconectar la bater(a. _ A

Vaciar: B.vi. 31.01
— el circuito de refrigeracion (tubo flexible inferior del

radlador), 5 \ 3

— o} aceite de la caja de velocidades,

— el aceite del motor si e5 necesario,

— &l circuito de fredn para los vshiculos con aire

acondicianadg,

— el circuito de direccion para los vehiculos que o

montan.
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EXTRACCION {continuacion)

— los dos bulones de fijacién del pie de amortiguador,
soltar |a transmisién culdandoe que no se enganche
el fuslle; fijar el porta-manguetas para evitar |a ten-
sidn del flexible de freno.

Por el lado Izqulerdo del vehiculo:
— los dos tomillos de fijacion del astribo; fijar el estri-

ho al muelle de suspensidn para evitar |a tension
del flexible, ’

41758

— larétula de bielata de direccion con el (til T.Av. 476,

35965

— los tres tornillos de fijaclon del fuelle de transmisidn,

— Ios dos tomillos de fijacidn del pie de amortiguador
y soltar la transmision.




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ ¢ \ Motor - caja de velocidades

EXTRACCION (continuacion) Particulatidades Motar Turbo
Desconectar: Extracr
— los tubos flexibles: del asrotermo en |la bomba de —_ (a tobera de admisién de aire del filtro de aits,

agua, del circuito de gasolina, de depresién de fre-
nado en e master-vac,

~~ el cable positivo del molor de arranque én la bate-
rla y soltarlo del tabique de caletaccién,

— los bloques empalmes eléctricos,
— el AEI,

— los cables: da acelerador, de estartar, del velocime-
tro,

— las trenzas de masa motor y caja de velocidades si
Bl vehlculo las thens.

Extraer:

— el mando de velocidades,

8B3965

~— @l cambiador Aire-Aire y su sgporte,

— vaciar el circuito de refrigeracion desconectando el
tubo flexible inferior del vaso de expansién y po-
niéndolo en posicién baja,

— desconectar (as canalizaciones de llegada de acel-
e motor, an el radiador.

Extraer:

— el radiador,

— el dispositivo anti-percolacion {el tubo de liegada de
gasolina pasado por el conducto de refrigeracion).

85966

— la brida de escape,

— los tomillos y tuercas de fijacidn de los silenthloc del
motor,

— 6l conjunto motor-caja de velocidades mediants la
cadena del util Mot. B78.




Motor - caja de velocidades

MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ c \

10

——

e
88920-1 \

— los tomillos de fijacion del limitador de cabeceo del
motor, que se guedara montado,

— destansar 8| alternador.
Extraer:

-— |as fijaoiones de los sgportes motor
(no es necesario extraer el paragolpes).

Medlante un gancho de levantamiento y el atil Mot. 878
sacar el conjunto motor-caja del compartimento.

85740

REPOSICION TODOS LOS TIPOS

Montar los tomllios de fijacidn de los estribos con Loc-
tite FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno para poner los pls-
tones en contacto con las pastillas de frenos.

Efectuar:

— ol reapriete de la brida de escape:
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EXTRACCION {continuackin)

Apretar los muelles a espiras juntas y aflojar una vuelia y
media. No dejar nunca los muelles con las espiras juntas.

— los flenados de aceite motor ¥ de caja de velocidades,
— el llerado y la purga del circuito de refrigeracién,

— @l llenado y la purga del circuito de fredn (si es
necesario},

— & llenade del circuito de direcclon asistida (si es
necesarlo).

Reglar la carrera del cable dei acelerador, y del cable de
estarter.

Poner CAF 4/60 THIXO en los agujeros de los pasadores
de transmision.

Colocar la horguilla de fijacién del cable del velocimetro.

89915-1

Particularidades Motor Turba

REPOSICION

Colocar el tope del limitador de cabeceo antes de poner
el conjunto motor caja de velocidades en &l compartimen-
to motor.

Colocar el conjunto con precaucion a fin de no deteriorar
el tubo de la vélvula anti-retormo, las distintas canalizacio-
nes y |0s cables sléciricos.

En la fijacidn del cajetin AEl no olvidar Ja trenza de masa
y €l cable del condensador en la fijacién inferior.

Respetar la posicién de la brida de escape.

6711

|
!

BA171

Efectuar:
— |08 llenados de acaite,

— ¢l llenado y la purga dsl circuitc de refrigaracion.
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EXTRACCION {continuacion)

Controlar |a tension de |a correa.

:

88225

F:125a3 mm en frio.
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Motor - caja de velocidades
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.V1.31-01
Mot. 878

Esplgas para pasadores elésticos

Cadena y anilles de levantamiento

T.Av. 476

Extractor de rétulas.

PAATES DE APRIETE {en daN.m)

Toenlllos fljacién estribos de frenos ......... . 10
Bulones fljacion amortiguadores .............. 8
Rétula de direcclén .............cccccccceecevevveeveeee. 6
Tarnllios de fljaclén de los soportes ......... 4a5
Tomlllos de las ruedas ............cccceveevcem e B

Tornillos fijacidon del fuelle
de tranSmision ....c..cocceiicnivcsien e e 25

-

Para extraer los motores F2N - FSN - FBM

ES NECESARIO EXTRAER EL CONJUNTO MOTOR-
CAJA DE VELOCIDADES

La extraccion del conjunto no presenta particularidades,
no obstante respetar los puntos siguientes:

EXTHACCION

Desconectar |a bateria.
Vaciar;

— la caja de velocidades,
— el motor, si es necesario,
— el circuita de refrigaracion.

Desconectar:

— el cable de acelgrador,

— ¢l cable de embragus,

— los conectores siectricos,

— el mando de seleccidon de las velocidades.

Extraer:

— ¢l paragolpes,

— el capot,

— el resonador para los vehiculos que 10 tisnen,

— ¢l radiador,

— el pasador de transmisidn con las espigas B.Vi.31-01.

v~B.vi. 31 01

& \

21755

Sacar la transmisidn, taniendo culdado de no anganchar
el fuelle de ésta, lado rueda y protegeria.

— la rdtula de direccién con el extractor T.Av.476.
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EXTRACCION {Continuacién)

— la vrida de escape

Extraer:

— ¢l tapdn delantero de la caja de velocidades.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - caja de velocidades
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EXTRACCION (continuaclén) REPOSICION

— ¢l sopeorte delantero anti-cabeces para los vahiculos
que io tienen,

91130

— introducir el conjunto Motor Caja entre el larguero y la
cuna para poder levantar al maximo |a parte delantera
del motor,

— sacar el conjunto Motor Caja.

50114

La extraccion del conjunto se efectia con la cadena y los
anillos de levantamiento Mat. B78.

REPOSICION @

— apretar los bulones y tuercas a los pares,

— montar los tomillos de fijacién de los estiibos y apre-
tarlos al par,

— pisa; varias veces el pedal de freno para poner los pis-
tones en contacto con las pastillas de freno.

Efectuar:

— los llenados de aceite motor y caja de velocidades, si
&8 Necesario,

— ol llenado, y la purga del circuito de refrigeracion,

— &l reapriete de la brida de escape, muelle a espiras jun-
tas y aflojar una vuelta y media.

B6013

Regiar el mando de las velocidades {ver capitulo «CAJA
DE VELOCIDADES).

Poner CAF4/60 THIXO en los agujeros del pasador.
Reglar:

— & cable de acelerador.



MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ c \ Grupo motopropulsor

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1040-01 Falsa cuna de extraccion-reposicion
del grupo Motopropulsor.

—

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

— Tornlllas de fljecldén de la cuna:

L) ———— 45

2 12 MM connsssnmscnnsnmsannssn st ion mimmarnonn 10
— Tornlllos fijaclén de la copela

superior de amortiguador .................... 2,5
— Tornillos fijacién estribo de freno ...... 10

— Bulén tijacidon del cardan de

AITECCION .ooeeceevecevrvee e arar s s sonsnns 3
am—— Torni'los de mwa ARLA AL R R RN R I RIRLI IR ALY ] 8
Extracclén grupo motopropulsor — la brida de escape a! colector y extraer el tubo de
motores «C» todos los tipos descenso.
EXTRACCION

Desconectar |la bateria.

Extraer:

— el paragalpes,

— |a calandra,

— el deflector de aire del radiadar,

Desconectar:
BEC13

~— gl cable del tagquimetro, que esta sujeto por una

horquilla.

— ¢l cardan de direccién,



MOTOR
C

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Grupo motopropulsor

10

EXTRACCION (continuacién)

Extraer:

— ¢l filtro de airs,

— lpg accesorios que eguipan el motor.

Cables, tubos fiexibles, empalmes eléctricos, man-
do de velocklades, |as trenzas de masa.

Colocar unas pinzes Mot. 453-01 en los tubos flexibles
del circuito de calsfaccién y después desconectar los
tubos del salpicadero.

Extraer:

— los &stribos de frenos y atarlos al casco.

rd

' e ___-(},:2'\' ‘l-l.
== (g
91758

.= 0§ tirantaés que unen la cuna al casco,

Esta operacién necesita la modificacion del atil -

Mot. 1040-01 como sigue:

Cortar las 2 fijacionas traseras del util en A 35 mm y
la fijacion delantera en B 40 mm a 45°,

90717-1

— colocar el atil Mot. 1040-01.

N
'
ﬁ

AT
¥ He e

Bajar el vehiculo al suelo.




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ c \

Grupo motopropulsor

10

EXTHACCION {continuacién) REPOSICION
Extraer:

— los cuatro tomlilos de fijacién de la cuna.

Si las tuercas A de la cuna no posesn frenos de cha-
pe, mediante una liave abierta y rebajada como ss in-
dica en |a figura, inmovilizar las tuercas A de la cuna.

— {05 tomlllos de la cazoleta supetior de amortiguador,

85968

— levantar el casco y sacar el grupoc motopropulsor.

REPOSICION (particularidades)

La alineacién del casco con la cuna motor sera faciii-
tada empleando unas varillas roscadas de unos 100
mm de longitud.




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ c \ Grupo motopropulsor

REPOSICION (continuacién)

Para obtener una guarda de embrague correcta, ver ca-
pltulo «EMBRAGUE del M.R. 257».

— Bloquear los tornillos de fijaclon de los estribos
de freno al par de 10 daN.m. ©

Pisar varias veces &l pedal de freno para poner 10s pis-
tones de los estribos en contacto con las pastillas de
frenos.

Efectuar: 85915-1

— los llenados de aceite motor y de caja de velocida-

des (sl es necesarlo), — respetar |a posicion de bloqueo del @

cardan da direccidn (ver capitulo

— ¢l llenado y la purga del circuite de refrigeracion, Tren delantero).

— el llenado y la purga de fredn (si es necesario),
__ el llenado del circuito de direccidn (si €5 necesario),
— regular €l mando de las velocidades,

' coneciar el cable de taquimetro, respetando la po-
sicion de |a horquilla,




MOTOR
C

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Grupo motopropulsor

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1040-01

Falsa cuna de extracclén-reposicion del

grupo Motopropulsor.

PARES DE APRIETE (en daN.m)

— Tormillog fijacién de la cuna:

— Tornltlos fijaclén da la copela superlor de
amortiguador ..., 2,8
— Tomillos fljaclén estribo de freno .......... . 10
— Bulén de fijaclén del cardan
T [y |

— Tomillos de rpeda ...........

SmssssgNEVERVEVEPVRESRAVR RSP 8

- —ve—

Extraccion grupo motopropulsor motores «F» todos
los tipos. '

EXTRACCION
Desconectar la bateria.
Extraer:

— el paragolpes,

— las dos semicoquillas de plastico de proteccion de ia
dlreccion.

Desconectar:

— ¢ cable de taguimelrg, que esta sujeto por una horqui-
lla,

el cardan de direccién en (A),
la trenza de masa,

el cable de acelerador,

¢l cable de embraguse,

los conectores eléctricos.

La brida de escape del colector y extraer el tubo de des-
CeNnso.

W o 2P al o o AT AR SR

- -

E"{; § e —— ———— ??

91133




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ c \ Grupo motopropulsor

EXTRACCION (continuacién) Colocar el vehlculo en 8l suelo.

Esta operacion necesita la modificacion del atil Extraer.

Mot.140-01 comg sigue: .
— los cuatro tomillos de fijacién de ja cuna,

Cortar |a 2 fijacionss traseras del dtil en A 35 mm y la fi-
jacién delantera en B 40 mm a 45°.

L _ Da
e B |

907171 — ios tomillos de 1a cazoleta superior de amortiguador,

Extraer:
— |os estribos de frenes y sujetarlos detras del casco,
— los tirantes que unen {a cuna al casco,

— colocar el (il Mot.1040-01.

— levantar el casco y sacar el grupo motopropulsor.




MOTOR
E

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Grupo motopropulsor

10

REPOSICION (Particularidades)

El alineamiento del casco con la cuna motor sera facilita-
da utilizande unas varillas roscadas de unos 100 mm de

longitud.

Para obtener una guarda de embrague comecta, ver capi-
tulc <EMBRAGUE dal M.R.257~.

« bloquear los tornllles de fljacion de los estribos de
frenos al par de 10 daN.m.

Pisar varias veces el pedal de freno para poner los pis-
tones de los estribos en contacto con las pastlilias.

Efectuar:

— los llenedos de aceite motor y de caja de velocidades
(si es nacesarlo),

— ¢l llenado y la purga del circuito de refrigeracién.

DE VELOCIDADES del M.A. 257).

sicién de la horgullla.

BS915-1

Reglar:

— 8l cable de acelerador.

Reglar el mando de las velocidades (ver capitulo «CAJA

— desconectar et cable de taquimetro respetando la po-



PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correas

11

CONTROL DE LA TENSION
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Elé. 346 Controlador tenslén de correa
Elé. 34604 Conjunto que incluye a
Elé. 346 + Elé. 346-01 + E#6. 3456-03

El montaje de una correa debe efectuarse siempre con el
tenscr:en posicion destensado para no forzar la correa
contra las poleas.

METODO DE VERIFICACION

Elé, 346

47036

Verificar que |a parte inferior del anillo de goma se en-
cuentra frente al Cero de la graduacion del empujador.

Colocar la barra sobte la correa, sl empuljador a igual dis-
tancia de los ejes ds las dos poleas.

Presionar la parte deslizante del empujador hasta que
el resalte (A) enrasa con al cuerpo del empujador.

Retirar ol (til y leer el valor de ta flecha en la parte Inferior
del anillo de goma.

AJUSTE DEL UTIL El8. 346

Es necesario controlar periédicaments &l tarado del Gt
Elé. 346.

Eié. 346

87038

Aplicar sobre el Util una fuerza de 3 daN (masa de 3 Kg.)
El resalte (A) debe enrasar con el cuerpa del empujador
{B), si na es asi actuar en &l tornillo {C}, para aumentar o
disminuir el tarado del muelle.




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correas

11

CONTROL DE LA TENSION
MONTAJE DE MOTORES «Cnr
CONTROL

Valor de la flecha (F):

Correa nueva o0 tras 10 minutos de rotacidn.

771931

Correa altemador: F=4 mm.

Polea del ciglieAal.

Radillo tensor.

Pclea de la bomba de agua.
Polea del altermador.

Polea de la bomba de asistencia.
Polea del compresor.

GmMoom>»

Control.

F =35a45mm en fric.
Ft =4 mm en frio.

91037

Con direccitén asistida

91749

Control:
con aire acondicionado,

F =3 a4 mm (en frio)




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correas

11

CONTROL DE LA TENSION
MOTORES F..{e)

91661

™

Polea dsl ciglefiat
Rodillo tensar
Polea del alternador

Polea de la hamba de asistencia

m O O ©

Polea de la bomba de agua

Controi:

F = 3,58 4,5 mm en fric




MOTORES
CcilcC

MEZCLA

CARBURADA

Generalidades

12

Paises comercializacion: Europa
Motor Caja
Vehlculo . — de Alimentacion Marca
- Diametro | Carrera Cilindrada
Tipo | Indice | “rps ™ | (mm) em?)  |PeaC yveiocidades
8 400
cao | cic | A 65 72 956 0.7 | Manual il V10508
700 AZIF2
S 400 " .
. ) Tapén de Ralenti
Reglaje del ralenti Inviolabilldad acelerado
Régimen {r.p.m.) Riqueza (CO) Condiciones: Ref. A.P.RA. Régimen (r.p.m.)
—_
Tras funcionar J o
700 + 25 1+0,5 ol GM.V. 77 01 200 835
Particularidad Indice de Oc¢tano
Carburante:
Siper 1O.98
Sistema-Antipolucion: e
ESCAPE Clésico
Paises comercializacién: Europa
Motor Caja
Vehiculo , de Alimentacidn Marca
- Didmetro | Carrera Cilindrada
Tipo | Indice | “nrs™ | “imm) em®) |10 |yveiocidades
B 400 E ZENITH 32 IF2 V10508
caco | “'° | 700 92 e == 92 | Manual | o exanpls | 885
: . Tapdn de Ralenti
Reglaje del ralenti inviolabilidad acelerado
Régtmen (r.p.m.) Rigueza (CQ) Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen {r.p.m.)
; ZENITH:
700 + 50 15+ 0,5 L5 ivd 77 01 200 835
) 77 01 200 831
Particularidad Indice de Octano
Carburante: -
Suaper 1.0.68
Sistema-Antipolucion:
ESCAFE Claslco




MOTORES
CcilcC

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Paises comercializacién: Europa
Motor Caja
Vehiculo T s Diimeto | Carera Cilmdrada _— do Alimentacién | Marca
po (mm) | . {mm) {cm®) | Velocidades
B ZENITH
F 400 C1C 706 65 956 8,6 Manual oBIF V05085
: Tapdn de Ralenti
Reglaje del ralent( inviolabilidad acelsrado
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CQO) Condiclones: Ref. AP.R. Régimen (r.p.m.)
Tras funcionar
700 + 50 1,5 £0,5 ol GMY. 77 01 200 834 /
Particularidad indice de Octano
Carburante:
Ordinaria 1.0.92
Sistema-Antipolucion: /
ESCAPE Clasico




MOTORES
ClE

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Sistema-Antipolucion:

——

Paises comercializacion: Europa
Mator Cala
Vehiculo - — de Alimentacidn Marca
: : Diametro | Carrera | Cilindrada .
B4pt | 1RO | Indice | T | (mm) cm?)  |FO8C |vaincidades |
- G401 .
G ZENITH 32 1IF2 | V10509
;:gl Cl1E 250 70 72 1108 8,5 Manual SOLEX 82 BIS | - 835
. Tapén de Ralentf
Reglaje del ralent! inviolabilidad acelerado
Régimen (r.p.m.) . Rigueza (CO) Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen {r.p.m.)
625 + 50 (1) 1+0,5(1) Tras funcionar oy SENITH ff,f"’
700 + 50 1,5 +0,5(2) al G.M.V. 7 g?taggas 1 ) -
Particularidad Indice de Octano
Carburante:
Super 1.O.¢8
Sistema-Antipolucion: e ——
ESCAPE Clasico
e e GHRAN FRIO
Palses comercializacion: Suecia, Noruega, Finlandia
Motor Caja
Vehiculo - — de Alimentacion Marca
. Diametro | Carrera | Cilindrada
Tipo | Indice | "oy | (mm) ey |RelEC. |yaincidades
B 401 A e
C 401 CiE 70 72 108 8,5 Manual ZENITH 32 I[F2 | V10508
752
S 401
. Tapén de Ralenti
Reglaje del ralentl inviolabilidad acelerado
Régimen (r.p.m.) Riqueza {(CO) Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen (r.p.m.)
650 + 25 (1) 1105(1) Tras funcionar T
700 + 50 (2) 1,5 +05 (2) el GMV. 77 01 205 B35 -
Particularidad Indice de Octano
Carburants.
Super 1.0.98
_F-—'_'__'_—._

——— ——

ESCAPE

Clasico

{1) - Fase | hasta transcurso gama 87
(2) - Fase I a partir del transcurso gama B7




MOTORES
ClE

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Paises comercializacién: D.AlL {Israsl)
Motor Caja
Vehiculo . - de Alimantacion Marca
. Diémetro | Carrera Cilindrada
Tipe | Indice | =it | Mo cm® | P18 |yeiocidades
B 401 ZENITH
F 401 C1E 754 70 72 1108 8,3 Manual 30|F2 v10524
: Tapén de Ralenti
Reglaje del ralentl inviolabilidad acelerado
Régimen (r.p.m.} Riqueza (CO} Condicionas: - Retf. A.P:R. Aégimen {r.p.m.)
Tras funcionar -
650 + 50. 1,5+ 05 ol GMV. 77 01 200 835 o
Particularidad Indlce de Octang
Carburante:
. Ordinaria 1.0.85
Sistema-Antipoluci6n: P ———
ESCAPE Clasico




MOTORES
ClE

MEZCLA CARBURADA

Generalidades

12

Palses comercializacion: Suecia
- ]
Motor Caja
Vehlculo — de Alimentacion Marca
. . Diamestro | Carrera Cilindrada
. TIpO Indice (mm) (mm) (Cm3] Relac. Velocidades
B 401
ca401 | cig | 7s2 70 72 1108 95 | Manual ZENITH V10513
321F2
S 401
- Tapon de Ralenti
Regiaje del ralenti inviclabilidad acelerado
Régimen (r.p.m.} Riqueza (CO} Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen {r.p.m.)
650 * 25 (1} 1x0,5(1) Tras funcionar
700 + 50 (2) 15+ 0.5 (2) ol G.M.V. 77 01 200 835 1700 £ 100
Particularidad Indice de Qctano
Carburante:
Saper 1.0.88
Sistama-Antipoiucion: /
ESCAPE Clasico
Falses comercializacién: Suiza
Motor Caja
Vehigul " Al i
e Tioo Indice Diametro | Carrera Cilindrada Relac o e Mare
P {mm) (mm} {cm?) - [ Velocidades
B 401 ZENITH
F 401 C1E 752 70 72 1-1.08 9,5 Manual 351F2 V10514.
. . Taptn de Ralenti
Reglaje del ralenti inviolabilidad acelerado
Régimen {r.p.m.) Aiqueza {CO) Condiciones: Ref. A.P.R. Réglmen (r.p.m.)
Tras funcionar
650 + 25 1+£05 ol GM.V. 77 31 200 835 1700 £ 100
Particularidad indice de Octano
Carburante:
Super 1.0.98
Sistema-Antipolucion: /
ESCAPE Clasico

(1} - Fase | hasta transcurso gama 87
(2} - Fase Il a partir del franscurso gama B7



MOTORES
ClE

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

k|
Paises comercializacion: Alemania-Holanda
Mator Caja
1 — Alimentacién Marca
Vehioula Ti Indice Diametro | Carrera Cilindrada Relac de mentadl ¢
P (mm) (mm) (em?) | Velacidades

B 40H

CaoH | cie | B 20 72 1108 88 | Mancal <ENITH V10521

756 32iF2
F 40H
; Tapén de Ralenti
Reglaje del ralent( inviolabllidad acslerado
Régimen (r.p.m.) Rlgueza (CO) Condiciones: Ref. AP.R. Régimen {r.p.m.}
700 + 50 15+ 05 T'fl‘ g”;j'ﬂ“ar 77 01 200 835 1700 + 100
Particuiandad Indice de Oc¢tano
Carburante:
Ordinaria sin plomo 1.0.91
Sistema-Antipolucidn: _,,_.--—’—""_’—'—'_
——
ESCAPE Clésico




MOTORES
ClG

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Palses comercializacién: Espaiia
Motor Caja
Vehiculo . — de Alimentacién Marca
. . Diametro | Camrera Cilindrada
Tipo | lndice | = mm) {mm) {em®) Relac. {yelocidades
B 40F SOLEX 32 BIS B69
cafF | €1G | Te2 2 e 1237 92 | Manual | ooy iriaok2 | vios17
. Tapén de Ralenti
Reglaje del ralenti inviolabliidad acelerado
Régimen (r.p.m.} Riqueza (CO) Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen (r.p.m.)
i SOLEX:
850 + 25 1505 Tras Ainionar 77 g1 200 a1 /
77 09 200 636 .
Particularidad indice de Octano
Carburante:
Super 1.0.98
Sistema-Antipolucion: T
ESCAPE Clasico
Paises comercializagion; Europa
Motor Caja
Vehigulo ~ de Alimentacién Marca |
- Dlametre | Carrera Cilindrada t
Tieo | Indice | Ttmmy | {mm) em?)  {Fe1AC | veiocidades ‘
B40F | E SOLEX
7
¢ 40F C1G 290 71,5 77 1237 9.2 Manual 32 BIS 90
" Tapdn de Ralenti
Reglaje del ralenti inviolabilidad acelerado
Régimen {r.p.m.) Riqueza (CO) Caondiciones: Ref. A.P.R. Régimen (r.p.m.)
700 + 50 15+ 05 T":f' g”;fg"a' 77 01 200 831 |
Particularidad Indice de Octano
Carburante;
Super .0.98
Sistema-Antipolucion: — ..-—---'—""'_""'—'_—._ﬂ_
ESCAPE Clésico




MOTORES MEZCLA CARBURADA
‘ Cc1J \ Generalidades

Paises comercializaclén: Europa .
Motor Caja
Vahlculo - , o [Di ametro | Carrera Clindrada reta de Alimentacidn Marca
po {mm) {mm) (cm?) * |Velocidades
B 402
C 402 ” A . ZENITH 32 IF2 | V10511
Fapz | © 768 : i 1897 [ 92 | Manual | o ex s | 840
, Tapén de : Ralent!
Reglaje dal ralenti inviolabllidad acslerado
Régimen (r.p.m.}- Rigueza (CO) Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen (r.p.m.)
i ZENITH;
625 + 25 1£05 TEAs Niieconar 7731 200 605
77 01 200 831
Particuiaridad Indice de Octanc [
Carburante:
Stiper 1.0.98 (1)
Sistema-Antipolucion: _________.___-—-——-d—”'_'——'___._
ESCAPE Clésico
Paises comercializacign: Alemanla
Motor Caja
Vehiculp , = \ et de Alimentacién Marca
. Didmetro | Carrera Cilingrada
Tipe | Indice [~ rany {mm) em® | 7e1C |yveacidades
B 402
G 402 C1J E 26 77 1397 > M : ZENITH 32 IF2 | V10511
F 402 768 9 anidl | soLexz2BIS | 849
. Tapén de Ralenti
I Reglaje del ralenti inviglabilidad acelerado
Régiman (r.p.m.} Riqueza {CO) Condlciones: Ref. A.P.R. Régimen {r.p.m.)
i ZENITH:
625 + 25 1+05 e 771 205 0%
T 77 O 200 831
Particularidad Indice de Qctano
Carburante:
Ordinaria - 1.0.92 (2)-
Sistema-Antipolucion: —————— T
_-——'_._'_’_N— a2
ESCAPE Clasico

(1) - Con iey RE 204
(2) - Con ley RE 211




MOTORES
C1J

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

. - ] GRAN FRIO
Paises comercializacion: Noruega, Suecia, Finlandia
Motor Caja
Vehlcuio Diametra | Carrera Giindrada de Alimentacion Marca
Tipo | Indice | a0y (mm) {em?3) Relac. | velocidades
B 402 A ZENITH
| 1
C 402 C1J 768 76 77 1397 9.2 Manua 32 IF2 | V10512
: : Tapon de Ralenti
Reglaje da ralent inviolabilidad acelerado
Régimen (r.p.m.) Rigueza (CQ) Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen {r.p.m.}
Tras funcionar
625 + 25 1+05 ol GMV. 77 01 200 835
Particularidad India; de Octano
Carburante:
Super 1.0.98
Sisterna-Antipolucion: /
ESCAPE Clasico
Paisas comercializacion: D.A.l
: I
Motor i Caja
Vehiculo — de Alimentacién Marca
- . Dlametro | Carrera Cilindrada
Tipo | indice | “mmy™ | “(mm) em®) P10 |ygiacidades
B 402 M SOLEX
F 402 Ci1J 480 76 77 1397 9.2 Manual 32 BIS | 849.c
: ; Tapén de” Ralenti
Reglaje del ralenti inviolabilidad acalerado
Regimen (r.p.m.) Rigueza {CO} Condiciones: Ret. A PA. Régimen (r.p.m.)
Tras funcionar
700 + 25 1205 Sl GMY 77 01 200 831 1050 * 50 (1)
_ Particularidad | indice de Octano
Carburants: t
Ordinaria (2) 1.0.89
Sistema-Antipolucion: | N
ESCAPE Clasico

{1) - Aire acondicionado
(2} - Con ley RE 211




MOTORES MEZCLA CARBURADA
TS;;O Generalidades 1 2
. ame e Europa: hasta iranscurso ama 87
Paises comercializacion: Aleriania & partk Gricaments del 68
i |
Motor Caja
Vehiculo - i i
Tipo Indice Diametro | Carrera Cilindrada Relac de Alimentacion walca
{mm) {mm) {em?) " {Velocidades
C SOLEX
C 405 C1J 76 77 1397
280 39 7.9 Manual a5 BIS 854
: Tapén de Ralenti
Reglaje det ralentf inviolabilidad acelerado
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen (r.p.m.)
650 + 50 15+ 0 SFBS fUNCionar 77 01 200 831
- 705 sl G.M.V.
Particularidad Indice de Octanc
Carburante:
Shper 1.0.98
. - - —-_'_._-_'_-_?
Sistemna-Antipolucién: e r———
ESCAPE Clazsico

Bomba de alimentacion sléctrica
{en el travesaiio trasero)

et

: Caudal 60 I/h bajo 2,5 bares de presion

Relé taquimétrico

: Situado sobre |a pletina de servicios

Filtro de gasolina

: Tipo papel: sustitucién cada 20 00 km

Fil;ro de aire con cartucho de papel

: Sustitucion cada 20 000 km

Reguiador de presién de alimentacién de gasolina

: Motor al ralenti: 275 + 25 mbares
Presion de gasolina = Presitn de sobrealimen-
tacion + presion de gasclina al ralenti

Antipercolacion:

-~ Termocontacto de ventilador
— Relé

— Ventitador

195 — 89°C
: De faidén
: Tipo: ALE.Q.

Turbo-compresor
refrigerado por agua transcursg gama 86

: GARRETT tipo T2 con valvula de limitacion de
presion

. Presion de apertura 590 a 650 mbares para una
camera de 0,36 a 0,4 mm

Presion de sobrealimentacién a régimen

: Calibrado en derivacién A.E.l.
3.500 r.p.m.: 680 = 30 mbares
5.500 r.p.m.: 700 + 30 mbares

Presostato de seguridad motor

: Presién de funcionamiento: 1 100 + 50 mbares

Cambiador

[ S — - e fme

: Tipo aire-aire
Mariposa termostatica 43°-47°




MEZCLA CARBURADA

MOTORES
C1J Generalidades
TURBO
Paises comercializacion: Europa
Motor Caja
Vehiculo Tibo Indico Diadmetro | Carmrera Cilindrada Relac de Alimentacion Marca
P {mm) {mm) (em?) * | Velocidades
G SOLEX
C 405 C1J 788 76 77 1387 7.9 Manua! 32 BIS 931
; . Tapén de Ralenti
Reglaje del ralenti . inviolabilidad acalerado
Régimen (r.p.m.} Riqueza (CO) Condiciones: Ref. AP.R. Régimen (r.p.m.}
650 + 50 15+ 05 Tras funcionar 77 07 200 831 o
el G.M.V. _—
Particularidad Indice de Octano
Carburante:
Slper 1.0.98
Sistema-Antipolucién: e —_—
ESCAPE Clasico

Bomba de alimentacién eléctrica
{en el travesano trasero}

: Caudal 60 I/h bajo 2,5 hares de presion

Relé taquimétrico : Situado sobre la pletina de servicios

Filtro de gasolina : Tipo papel: sustitucién cada 20 000 km

Filtro de aire con cartucho de papel : Sustitucion cada 20 000 km

' Motor al ralenti: 275 + 25 mbares
Presién de gasolina = Pragion de sobrealimen-
tacion + presidn de gasolina al ralenti

Regulador de presién de alimentacion de gasoline

Antipercolacién:

— Termacontacto de ventilador ' 90 — B4°C

— Relé : Da faldén

— Ventilador . Tipo: A.E.G.

Turbg-compresor refrigerade por agua . GARRETT tlpo T2 con vélvuta de limitaclon de
presién

— Presion de apertura estatica
— Control a 0,38 mm de carrera

. 770 = 30 mbares para una carrera de 4 + 0,02 mm
: Valor obtenido a 4 + 0,02 mm de carrera
—200 + 25 mbares

Presién de scbrealimentacién a régimen

' Calibrado en dernivacion A.E.l.
3.500 r.p.m.; 680 * 30 mbeares
5.500 r.p.m.: 700 * 30 mbares

Presostato de seguridad motor

' Presidn de funcionamiento: 1 100 £ SO mbares

Cambiador

: Tipo aire-aire
Mariposa termostatica 43°-47°




MOTORES
C1J

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

TURBO
Paises comercializacion: Suiza
Motor Caja
Vehiculo - - - de Alimentaclon Marca
; : Diamestro | Carrera Cilindrada
Tipo | Indice | “nmy ™ | “imm) cm®) . |FelaC. |vaionidades
SOLEX °
C 405 c1J 784 76 77 1397 8 Manual a2 BIS 860
. : Tapon de Ralent/
Reglaje del ralenti inviolabilidad acelerado
Regimen (r.p.m.} Riqueza (CO) * Condiciones: Ref. A.P.R. Ragimen (r.p.m.)
0,5 Tras funcionar
+ + +
650 = 50 1.5_0 el QMY 7701 200 831 1800 £ 100
Particularidad Indice de Octano
Carburante:
Super .O.88
Sistema-Antipolucion: : Aspiracion de aire on el escape
ESCAPE Clasico -

Bomba de alimentacion eléctrica
{en el travesano trasero)

: Caudal &0 I'h bajo 2,5 bares de presién

Relé taquimétrico

- Situado sobre la pletina de servicios

Filtro de gasolina

: Tipo papel: sustitucidon cada 20 000 km

Filtro de aire oon cartucho de papel

: Sustitucién cada 20 000 kam

Regulador de presién de alimentacién de gasolina

: Motor al ralenti: 275 * 25 mbares
Presién de gasolina = Presion de sobrealimen-
tacién + presién de gasoiina al ralenti

= — o g— —— (g r————

- Ahtipercolacion:
— Termacontacto de ventllador : 95 — 89°C
— Relé : De faldén
— Ventilador :Tipa: AEG. -
Turbo-compresor : GARRETT tipo T2 con valvula de limltacion de
refrigerado por agua transcurse gama 86 prasién

' Presion de apertura 590 a 650 mbares para una
carrera de 0,36 a 0,40 mm

Prasién de sobrealimentacién a régimen

' Calibrado en derivacién A.E.L.
3.500 r.p.m.: 680 + 30 mbares
5.500 r.p.m.: 700 = 30 mberes

Presostata de seguridad molor

' Presion de funcionamiento: 1 100 + 50 mbares

Cambiador

: Tipo aire-aire
Mariposa termostatica 43°-47°

* Nota: sin aspiracién de aire al escape




MOTORES
C2J

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Paises comercializacion:
Motor Caja
. . ” .
Vel Ti Indic Diametro | Carrera | Cilindrada Relac 4 daen A
pe © | (mm) (mm) (em?) | Velocidades
B 403 F WEBER 21
¢ 403 C2J 200 76 77 1397 8,2 Manual 32 DRT Ind 100
Tapén de Ralenti
Reglaje del ralenti invaabidad acelerado
Régimen (r.p.m.} Riqueza (CO} Condicionas: Ref. AP.R. Réglmen (r.p.m.)
' Tras funcionar . -
700 + 50 1.5+ 0,5 ol GMV. 77 01 200 833 /
Particularidad Indice de Octano
Carburanie:
Siper 1.0.98
Sistema-Antipolucion: e —— ——
ESCAPE Clasico
Palses comercializacion: Eurcpa
) Motor Caja
vomciic K ncice | D1ameto | Carrera | Gilindrada |popoc e AENiacon | K
po | (mm) (mm) (cm?) " | Velocidades
B 403 M ' WEBER
C 403 c2aJ 780 76 ) 77 1397 8.2 Manual 25 DAT | 7
: . Tapén de Ralenti
Reglaje del ralenti ) inviclabifidad acelerado
Régimen (rp.m.) Riqueza (CQ) Condiciones: Ref. AP.R. Régimen (rp.m.)
. Tras tuncionar i
700 £ 25 150506 ol GM.V. 77 01 200 833 - -
Particularidad Indice de Octano
Carburante: .
: Super 1.0.98
Sistemma-Antipoiucion: T T T
ESCAPE Clasico




MOTORES
C2J

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Paises comercializacion:

Motor Caja
Vehiculo . - de Alimentaclén Marca
. Diametro | Carrera Cilindrada
Tipo | dndice | Zro ™ | Trmm) em® | ROC. fyancidades
B 403 Q . WEBER
1
C 403 c2J 781 76 77 397 9,2 | Automatica 32 DAT 8
. Tapén de Ralentf
Reglaje del ralentf inviolabiligad acolerado
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Condiclones: Aef. APR. Régimen {r.p.m.)
800 x 25 Tras funcionar
+
(n Drive} LEDb ol G.M.V. S G
Particularidad Indice de Octano
Carburante:
Saper 1.0.98
Sistema-Antipolucién: _._.—-—-——"“'_"'_'_'—-_._—H_
::'_-_'_'_-_._'_-__
ESCAPE Clasico
Paises comergializacion: NO&R&N Ifl mﬁdi a
Motor Caja
Vehiculo - s Dimetro | Carrera Cilindrada oo de Alimentacién Marca
po (mm) (mm) iem?) 3C- | valocidades
B 403 M WEBER
C 403 c2J 780 76 77 1397 92 Manuai 32 DRT 13
. Tapon de Ralenti
Reglaje del ralenti inviolabilidad acelerado
Régimen (r.p.m.} Rigueza (CO) Condiciones: Rei. A.P.R. Régimen {r.p.m.)
Tras funcionar
+
700 £ 25 1,5+05 el GMV. 77 01 200 833
Particularidad indice de Octano
Carburante:
Super .O.98

Sisterna-Antipolucion:

ESCAPE

Clésico




MOTORES
C2J

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Paises comercializacidn: Espafa
Motor Cala
Vehiculo - de Alimentacidn Marca
- Diametro | Carrera Cillndrada
Tipo | Indice | ~/mmey™ | “rmm) em®)  [ROIAC. |yiocidades
B 403 WEBER
cz2J
C 403 768 78 77 . 1397 9,2 Manual 43 DAT 12
- Tapén de * Ralenti
Reglaje del ralentl inviolabilidad acelerado
Régimen (r.p.m.) Rigquaza (CO) Corxliciones: Ref. A.P.R. Régimen {r.p.m.)
Tras funcionar —
+
700 + 25 1.9 0,5 ol GMY. 77 01 200 833 /
Particularidad Indice de Qctano
Carburante:
1.0.98
Sistema-Antipolucidn: ___,__._——-——P""___—_
ESCAPE Clasico




MOTORES
C2J

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Palses comercializacion: Suiza
Motor Caja
i i ’ Marca
VBGIE0 T nice | DiGmetro | Carrera | Ciindrada [gojae e Alimemacion ,
po | INGCE | tmm) (mm) (cm®) '8C. | yelocidades
WEBER
C 403 c2J 788 76 77 1397 9,25 Manual a2 DRT S
. Tapén de Ralenti
Reglaje del ralentl inviclabilidad acelerado
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CQ}) Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen (r.p.m.)
. Tras funcionar .
700 + 25 1+05 6l G.M.V. 77 01 200 B3a3 1 800 = 100
. Particularidad Indice de Qctano
Carburants;
Super 1.0.98

Sistema-Antipolucion:

Aspiracion de aire en el escape
Recirculacién de gases de escape {(E.G.R.}

ESCAPE Clasico
Paiges comercializacion: Suiza
Motor Caja
Vehiculo , — de Alimentacion Marca
, . Diadmetro | Carrera Cilindrada
Tipo | Indice (mm) {mm) (cm?) Relac. | velocidades
Transmisiéon WEBER
C 403 CaJ 789 76 77 1397 8,25 Automética | 35 DRT | 6
. ‘ Tapén de Ralentl
Reglaje del ralent inviolabilidad acelerado
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen {r.p.m.)
. Tras funcionar ' /
600 + 25 t+05 o GMV. 77 01 200 833 -
Particularidad Indice de Octano
Carburante:
Super 1.0.88
. . - Aspiracion de aire en el escape
Sistama-Antipolucion: Recirculacién de gases de escape (E.G.R.)
ESCAPE Clasico

* Reglaje de la rigueza sin aspiracion de aireé en el escape



MOTORES
C2J

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Palses comercializacién: Suecia
Motor Caja
Vehiculo . - de Alimentacion Marca
. . Diametro | Carrera Cilindrada
Tipo | Indice | “emy | (mm) em? |88 |velocidades
WEBER
C 403 788 7
C2J 6 77 1397 9,25 Marnual 32 DRT 5
. , Tapén de Ralenti
Ffeg'ale dsl ralenti inviolabilidad acelerado
Régimen {r.p.m.) Riqueza {CO) Condiclones: Ref. A.P.A. Régimen (r.p.m.}
' Tras funcionar
+ ]
700 £ 25 1,505 el GM.V. 7701 200 833 1/800 + 100
Particularidad Indice de QOctano
Carburante:
SOper .0.98 '

Slstema-Antipalucion:

Aspiracion de aire en e} escape
Recirculacién de gases de escape (E.G.R.)

ESCAPE

Clasico

Reglaje de {a riqueza sin aspiracion ds aire en el escape.




MOTORES
C2J

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Paises comerclallzacion: Alemania-Holanda
Motor Caja
: Alimentacid M
Vehiculo i ice Diametro | Carrera 1 Cilindrada - c?e imentacion arca
P (mm) (mm) {cm*® [ Velocidades
B 40J G WEBER
¢ 40, c2J 282 76 77 1387 9 Manual 42 DRT 18
. " Tapén de Ralenti
i Fil Een inviolabilidad acelerado
Aégimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Condicionss: Ref. A.P.R. Régimen (r.p.m.)
Tras funcionar +
700 = 50 1,56+ 0,5 ol G.M.V. 7701 200 833 1700 = 100
Particularidad Indice de Oc¢tano
Carburante:
Qrdinaria sin ploma 1.0.91
Sistema-Antipolucion: Correcclén de avance entre 15 y 70 ° an aceite
ESCAPE Clasico
Paises comercializacion: Alemania-Holanda
Motor Caja
Vahlculo : — = de Alimentacién Marca
: Diametro { Carrera Cilindrada
Tipo ) nclice | “imm) | “(mm) em?) | P2 |velocidades
B 40m T WEBER
C 40M caJ 76 77 1397 9 Manual 20
784 32 DAT
F 40M
. Tapon de Ralent!
Flagrage cel feioni inviolabilidad acelerado
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Condiclones: Ref. A.P.R. Régimen (r.p.m.)
Tras funcionar
700 £ 50 1.5+05 ol G.M.V. 77 01 200 833 1700 = 100
Particularidad Indice de Octano
Carburante:
Ordinaria sin plomo .O.91
Sistema-Antipolucion: Corraccion de avance sentra 15 y 70° en aceite
ESCAPE Clasico




MOTORES
C3J
INJ MONOPUNTO

MEZCLA CARBURADA

Generalidades

12

Comaercializacién paises: Alemania, Austria, Suiza

Motor Caja Tipo de Tipo de
Vahiculo . - de . . .
- Diametro | Carrera | Cilindrada de inyeccion encendido
Tipo | Indice (mm) {mm) em® | Re'C | veiocidades
B 407 A Monopunto +
C 407 C3J 200 78 77 1397 9 Manual Regulacion AE.L
F 407 de riqueza
Reglaje dal ratenti . Carburante
Motor : =
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Particularigad Indice de Octano
850 = 50 0.5% maximo .
A7 '
C3JA 700 ino reglable) (o reglable) Sin plomo 1.0.92

Tipo de alimentacién

Inyeccion monopunto regulada Bendix

Bomba de alimentacion: sobre travesano trasero

Tension: 12 voltios
Presién: 3 bares
Caudal: 130 'h

Filtro de gasoiina: sobre travesano trasero

Sustitucién: 20 000 km

Filtro de aire con cartucho de papel

Sustitucion: 20 000 km

Regulador de presion
{parte integrante de la caja mariposa)

Presién: 1 £ 0,05 bares

Inyector electromagnético

Tensién: 12 voltlos
Resistencia: 1,4 ¥ imperativamente inferior a
10V

Cataiizador (situado bajo el piso)

Cos
N.= 89 33 001 421

12

Sanda de oxigeno ¢ sonda lambda

Marca; Autolite n.v 89 33 000 556
a 800°C:

— Mezcla rica: 625 a 1 100 mV
— Mezcla pobre: 0 a 150 mVY

E.G.R.

Con
vahaula n.’ 89 33 003 208

Sistema anli-evaporacion

Calculador

———

Referencia calculador Diagnéstico OBSERVACIONES
(situado en ‘ , . -
el habitaculo) BOEN[NX._ Con Multimetro — Reguiacién de riqueza por sonda
N AM.C.: Lambda
89 33 002 473

— Regulacion de régimen por
electromotor




MOTORES
C3J
INJ MONOPUNTO

MEZCLA CARBURADA

Generalidades

12

Comercializacién paises: Alemania, Austria, Suiza

Mator Caja Tipo de Tipo de
Vehiculo — de - "
: - : Dlametro | Carrera | Gilindrada de inysccion | encendido
| Tipo | Indice | Tirmmy T | imm) em?) | P18C |velocidades .
B 407 ' Monopunto + Moduo _de
B . potencia
C 407 C3J 76 77 1397 9 Manual Regulacién d dido
702 de riqueza e encendi
F 407 (M.P.A)
Reglaje del ralenti Carburante
Motor : .
Régimen (r.p.m.} Riqueza {CO) Particularidad Indice de Cctano
B5S0 + 50 0,5% maximo .
' I .0.92
C3.JB 702 (no reglable) (no reglabie) Sin plomo
Tipo de alimentacion Inyeccidn monopunto regulada Renlx

Bomba de alimentacion: sobre travesaho trasero

Tensién: 12 vottios
Presibn: 3 bares
Caudal: 130 Yh

Filtro de gasolina: sobre travesarno trasero

Sustitucién: 20 000 km

Filtro de aire con cartucho de papel

Sustitucion: 20 000 km

Regulador de presion
(parte integrante de la caja mariposa)

Prasion: 1 = 0,05 bares

Inyector electromagnético

Tension: 12 vottios
Resistencia: 1,4 V imperativamente inferior a
10V

Catalizador (situado bajo ef piso)

CO3
N.© 83 33 001 421

0

Sonda de oxigeno o sonda Lambda

Marca: Autolite n.> 82 33 000 596
a 800°C:

— Mezcla rica: 625 a 1 100 mV
— Me2cla pobre: 0 a 156 mV

E.G.R.

Con
valvula n.” 89 33 003 208

Slstema anti-evaporacion

Calcuia;:ior Reterencla calculador Codigo diagndstico OBSERVACIONES
(SItua.do en N.© Renix — Con maleta XR25 — Regulacion de riquéza por sonda
el habitaculo)

S1 00 813 10t — Cassstte n.°4 0 Lambda

N.* homologacién siguiantes — Regulacién de régimen por

7700 735 140 electromotor

N.° R.N.U.R. 150.3 — Averas fugitivas no memonzadas

| 77 00 731 B8O — Testigo de Inyeccion no funcional




MOTORES
C3J
INJ MONOPUNTO

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Comercializacion palses: Suecia, Suiza

Motor Caja Tipo de Tipo de
Vehiculo - de : . .
- : Dlametro | Carrera | Cilindrada de inyeccién encendido
Tipo | Indice | “eney™ | “mm) jem® | Re18C- | valncidades

B 407 . - Monopunto + | Motlo g

C 407 C3J 760 75,8 77 1 390 9 Manual fAegulacion d did
F 407 de rlqueza € encenaian

(M.P.A) -

Reglaje del ralenti Carburante
Mator
Régimen (r.p.m.} Riqueza (CO) Particularidad Indlce de Octano
850 + 50 0,5% maximo .
C3JE 760 (o regiable) (no reglable) Sin plomo ) 1.O0.92

Tipo de allmentacion

{nyecclon monopunto regulada Renix

Bomba ds alimentacion: sobrs travesario trasero

Tensidon: 12 voltios
Presion: 3 bares
Caudal: 130 I/h

Filtro de gasalina: sobre travesano trasero

Sustitucion: 2¢ GO0 km

Filtro de aire con cartucho de papel

Sustitucidon: 20 600 kam

Reguiador de presidn
(parte integrante de la caja marlposa)

Presion: 1 + 0,05 bares

Inyactor slactromagnético

Tensién: 12 voltlos

Resistoncia: 1,4 2 imperativamente inferior a
100

Catalizador (situado bajo el piso}

CcO3
N.© 89 33 001 421

0

Sonda de oxigeno o sonda Lambda

Marca: Autollte n.° 88 33 002 455
a B0o°C:

— Mezcla rica: 525 a 1 100 mV
— Mazcla pobre: 0a150 mv

E.G.R.

Con
valvula n." 89 33 003 20B

Sistema anii-evaporacién

CON: Seglin paises

Canister GM
Calculador Referencia calculador Cédigo diagnodstico OBSERVACIONES
{situado en - - _
el habitaculo) N.° Renix — Con maleta XR25 -~ Regulacién de riqueza por sonda
S100813 11 — Cassetten° 60 Lambda _
N.* homologacién siguientes — Regulacién de régimen por
77 00 735 140 electromotor
N> KRNU.R. 1503 — Averias fugitivas no memorizadas
77 00 731 801 — Testigo de inyecelon no funcional




MEZCLA CARBURADA
Generalidades

MOTORES
F2N

Maises comercializacion: Europa
Motor Caja
Vehiculo - = de Alimentacién Marca
, , Didmetro | Carrera | Cilindrada
Tlpo Indice (mm) (mm) (cms) Relac. Valocidades
B 40G H SOLEX 932 (1)
C 40G F2N 240 8t 88,5 1721 10 Manual 28 % 34 710 982 D (2)
. . Tapén de Ralenti
Reglaje del ralenti inviorabiigad acelerado
Régimen (r.p.m.) Rigueza (CO) Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen {r.p.m.}
' Tras funcionar
wh
800 + 50 15205 ol GM.V. 77 01 200 831 1050 % S0 (2)
Particularidad Indice de QOctano
Carburante:
Suaper 1.0.898
Sistema-Antipolucion: /
ESCAPE Clasico
Paises comercializacion: Alemanla-Holanda
Motor Caja
Vehiculo de Allmentacion Marca
. . Dlametro | Carrera | Cilindrada
Tipo | tndice | =™ | “tmmy em?  |P®E% | valosidades
B/C G SOLEX 923
40K F2iN 242 B1 88,5 1721 9,5 Manual 28 % a4 710 923 D (2)
. . Tapén de Ralenti
Reglaje del ralenti inviolabilidad acelerado
Régimen {r.p.m.) Riqueza (CQ) Condiciones: Ref. A.P.R. Régimen {r.p.m.}
\ Sin aspiracion de 1 500 £100 (3)
850 = 50 1,292 0,5 aire al escape 77 01 200 81 1050 = 50 (2)
Particularidad Indice de QOctano
Carburanie:
Sin plomo 1.0.95
Sisterna-Antipolucion: Aspiracién de aire al escape por un pulsador
ESCAPE Catalizador & CQ 7 (situado bajo el piso)

(1) - Vehiculo sin direccién asistida ni alre acondicionado
(2} - Vehicuic con direccion asistida
(3) - Antipclucién y aire acondicionado



MOTORES
F3N
INJ MONOPUNTO

MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

Comercializacion paises: Alemania, Austria, Suiza
Motor Caja Tipo de Tipa de
Yehiculo , de . .
, . Didmetro | Carrera | Cilindrada de inyeccién encendldo
Tipo | Indicé | “imm) | mm) | fem®) | |Velocidades
. Monopunto + a2 i
B 40805 G Aegulacién detecci¥dn
C 40805 F3IN 716 81 B35 1721 9,5 Manual de riqueza de
picado
Reglaje dei ralentf Carburante
Motor : ] .
Régimen {r.p.m.) Rigueza (CO) Particuiaridad Indice de Octano
750 + 50* 0,5% maximo .
F3NG 716 {no reglable) (o regiable) Sin plomo 1.0.92

(*) Para una temperatura de agua comprengida entre 80 y 100°C

Tipo de alimentacién

Inyeccién monopunto regulada

Bomba de alimentacién: sobre travesano trasero

Tensién: 12 voltlos
Presién: 3 bares
Caudal: 130 I/h

Filtro de gasolina: scbre travesario trasero

Sustitucidn: 40 000 km

Filtro de aire con cartucho de papel

Sustitucién: 20 00D km

Regulador de presion
{(parte integrante de la caja mariposa)

Presién: 1,2 £ 0,050 bares

Inyector electromagnatice

Tension: 12 voltios
Resistencia: 1,40 £ imperativaments inferior a

-

10 &2
Caja-mariposa Bendix
N.° BS 33.003 684 -
Véivula de regulacién __ﬂ______,____.-———-—'—"'""—_'_'_'_'_
Catalizador (situado bajo el piso) €02
N.° 8934 202 175

Sonda de oxigeno o sonda Lambda

a 800°C:

Marca: Autolite n.° 89 33 002 435

— Mezcla rica: 625 a1 100 mV
— Mezcla pobre: 0 a 150 mV

E.G.R.

Con

valvuia n.* 89 33 003 208

Sistema anti-evaporacion

Con segun paises y gama

Caleutador
{situado en
el habitaculo)

Referencia calculador

N.¢ Renix

St 00811101 -
N.° homologacion
77 00 731 802
N.* RN.UR.
7700 738 169

Cadigo diagndstico

OBSERVACIONES

— Con maleta XR25
— Cassettenc50
sigulentas

2023

Lamhda

glectromotor

Oeteccién de picado.
Averias fugitivas no memorizadas
Testigo de inyeccién no funcicnal

Regulacion de tiqueza por sonda

Regulacién de régimen por




MOTORES
F3N
INJ MONOPUNTO

MEZCLA CARBURADA

Generalidades

12

Comercializacion palises: Alemania, Austria, Suiza
Motor Caja Tipo de Tipo de
Vehiculo . — de . . .
; ; Didmetro | Carrera | Cilindrada . de inyeccion sncendido
Tipo | Indice | ™ (mm) iem®)  {ReC | yaiocidades
Monopunto M£.a’°"
B 40801 H Transmision Reg Jaci 4n deteccidn
C 40801 F3N 717 81 83,5 1721 9,5 | Automdtica de Tiqueza pig? »
Reglaje del ralentl Carburante
Motor ——— e ——
Régimen (r.p.m.) Riqueza {CQ) Particutaridad Indice de Octano
) 700 £ 50 0,5% maximo ,
F3NH 717 E (o reglable) (no reglable) Sin plomo .0.92

(*) Para una tempsratura de agua comprendida entre 80 y 100°C

Tipo de alimentacion

Inyeccién monopunto regulada

Bomba de alimentacion: sobre travesano trasero

Tension: 12 voftios
Prosién: 3 hares
Caudal: 130 Ih

Filtro de gasolina: sobre travesario trasero

Sustitucidn: 40 000 km

Filtro de aire con cartucho de papel

Sustitucion: 20 000 km

Regulador de presion

Praslon: 1,2 = 0,050 bares

(parte integrante de la caja mariposa)
Inyactor electromagnético '

Tansion: 12 voltios
Resistencia: 1,40 2 imperativamente interior a
1002

Caja-mariposa Bendix
N.° 89 33 002 885
Valvula de regulacion e —————
Catalizador {sitvado bajo el piso) co2
N.© 89 34 202 175
Sonda de oxigeno o sonda Lambda Marca: Autolite n.® 89 33 002 455
a 800°C:

— Mezcla rica: 825 a 1 100 mV
— Mezcla pobre: 0 a 150 mV

E.G.R.

Con
vahula n® 88 33 003 184

Sistema anti-evaporacién

Con segln palses y gama

Calculador Referencia calculador Codigo diagndstico OBSERVACIONES
r, N.® Renix Con maleta XR25 Regulacién de riqueza por sonda
= M aci) S100811 201 — Cassette n.*5 0 Lambda

N.° homologacién siguientes — Regulacién de régimen por

77 00 736 763 electromolor

N.> R.N.U.R. 2013 : — Deteccién de picado

7700736 774 | — Averias fugitivas no memorizadas

] — Testigo de inyeccidn no funcional
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Comaercializacion paises. Alemania, Austria, Suiza

Motor Caja Tipo de Tipo de
Vehlculo , de , , .
, Diametro | Carrera | Cllindrada de inyeccion ancendido
Tipo | Indice | “rmmy™ | ~(mm) em?) | FERC | yoiscidades
Multipuntos + Mé';hh'
J Manual Regulacion deteccion
C 400 F3N 702 81 83,5 1721 8.5 de riqueza ‘de
picado
Reglaje del ralenti Carburante
Motor - )
Régimen (r.p.m.} Riqueza (CO) Particularidad tndice de Octang
800£50° 0,5% maximo .
Faled 702 (no reglable) (na reglabic) il framo -0.5236
{*} Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100°C
Tipo de allmentacion Inyeccién multipuntos regulada Renix
Bomba de alimentacion: sobre travesano trasero Tensidn: 12 voltios
Presién: 3 bares
Caudai: 130 l’h o
Filtro de gasgiina: sobre travesano trasero Sustitucién: 40 000 kum
Filtro de aire con cartucho de papel Sustitucion: 20 000 km
Regulador de presién Presidn: ,
— Baje depresién nula: 2,5 + 0,2 bares

— Bajo depresién de 500 mbares:2 =+ 0,2 bares

Inyector electromagnético: funcionamiento con

calculador

Tensién: 12 voltios
Resistencia: 2,5 £0,5 22 T

Caja-mariposa

WEBER: doble cusrpo & 32 x 36 CFR2
rep. 100 - N.° 77 00 738 B49

Valvula de regulacion

BOSCH: tensién 12 voltlos

Catalizador (situado bajo el piso)

<> CO5

=

E.G.R.

Sonda de oxigeno o sonda Lambda

N.c 77 00 774 984
Marca: BOSCH

a 800°C:
— Mezcla rica: 625 a 1 100 my-
— Mezcla pobre: ¢ @ 150 mV

—

Slstema anti-evaporacion

Y .

Calculador Referencia calculador | Codigo diagndstico OBSERVACIONES
(shuado en N.c Renix Can maleta XR25 Regulacion de riqueza por sonda
ol habiiackiol 1 51 00 812 101 ! — Cassstte n.°5 0 Lambda
N.¢ homologacion siguientes t— Regulaclon de régimen por
77 00 735 559 . valvula de regulaclén
N.> R.N.U.R. 210.3 . — Deteccion de picado
77 00 736 401 — Averlas fugitivas no memorizadas
—_ 'Testigo de inyeccidn no funcionai j
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Comercializacién palses: con circuito de antievaporacién
Motor Caja Tipo de Tipo de
Vehiculo - de ,
Didmetro | Camrera | Cllindrada de inyeccidén encendido
Tipo | Indice | ey [ (mm) @m® | PeRC | vaiseidades
Multipuntos + MéghA'
J Manual Regulacidn deteccion
C 409 F3N 702 81 83,5 1721 9.5 de riqueza de
picado
Reglaje del ralenti Carburante
Mator - - . . )
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Particularidad Indice de Octano
800 + 50 * 0,5% maximo .
F3NJ 702 (no reglable) (no reglable) §|n plomo .0.82/95
(*} Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100°C
Tipo de aiimentacion Inyeccién multipuntos regulada Renix
Bomba de alimentacidn: sobre travesaho trasero Tensién: 12 voitios
Presién: 3 bares
Caudal: 130 I'h
Filtro de gasolina: sobre travesano trasero Sustitucion: 40 000 km
! Filtro de aire ¢con cartucho de papel Sustitucion: 20 000 km 1
Regulador de presién Preslon: '
—- Bajo depresion nula: 2,5 £ 0,2 bares

— Bajo depresion de 500 mbares:2 = 0,2 bares

calculador

-

Inyector electramagnético: funcionamiento con

Tensidn: 12 voltios
Aesistencia: 2,5 +0,5 2

Caja-mariposa

eV 4

WEBER: doble cuerpo @ 32 x 36 CFR2
rep. 103 - N.° 77 00 740 554

Vélvula de regulacion

BOSCH: tensién 12 voltios
Catalizador {situado bajo el piso) CO5
N.° 77 00 774 984
—.S.o.nda de oxigeno o sonda Lambda Marca: BOSCH
a 800°C:

— Mezcla rica: 825 a 1 100 mV
-— Mezcla pobre: 0 a 150 mV

E.G.R.

Sistema anti-evaporacion

CON Canister GM

Calculador
{situado en
el habitaculo)

diagngstico

Referencia calculador OBSERVACIONES
N.° Renix — Con maleta XR25 — Regulacidn de rigueza por sonda
S100812 101 — Casseften” 60 Lambda
I N.* homologacién siguientes — Regulacién de regimen por
. 77 00 735 559 vélvula de reguiacién
N.” R.N.U.R. 911.3 — Dastaccion de picado
77 00 740 149 - -— Averias fugltivas no memorizadas

— Testigo de inyeccién no funcional

—tees wd®
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VEHICULOS EQUIPADOS DE BOSCH

Vehiculo Montajs Tipo Motor
RENAULT 5 [2] 3] B-C- 5404 F8M..720
EXPRESS (2] [3] F 404 F8M..720

Designaclon Marca y tipo Indicaciones particulares
Bomba de Inyecclén BOSCH Bomba ratativa de plston Onlco, reguiador
VE 4/ F2400 R95 mecanico de fuerza centrifuga, avance automatico
hidraulico, dispositivo de arranque en frio
Calado de la bomba (motor 0,65 x 0,02 mm hidréulico mandado sléctricamente y parada
en P.M-S-, alzada del plstéﬂ elec‘romagnétlca
-de bomba)
Porta inyectores BOSCH
. KCA 30 S 44
(nyectores BOSCH +8
DN OSD 189/ Tarado 130 _s bares

Filtro de combustible

ROTO DIESEL [2]
PURFLUX  [3]

Con bomba de cebado incorporada.

Con bomba de cebadeo incorporada y recalentamiento
de gasdleo.

Nota: A partir de 1987 los vehiculos van equipados
de fitros con recalentador de gastleo por e circusto
de agua del motor.

Tubo de retomo

@ exterior 6 mm
interior 2,5 mm
Longltud 275 mm

Temostato
{ralenti acelerado)

CALORSTATO

Carrera 7 a 8,5 mm entre 30° y 67° C.

Termostato-contacto

EATON 45° C (1)

Temperatura de funcionamiento:

de alimentacton dal clrculto EATON 60° C {2) circuito cerrado =50 £ 3°C (1) 65 3°C (2)
de avance de arranqgue en frio Temperatura de parada:
gircuito shieto =40 £ 3°C (1) 55 £ 3°C (2}
Avance arranque en frio incorporado a la Tlempos de accién de 0,30 minutos a + 20°C
bomba a 2,45 minutos a —20°C
Tetrmo-elemento en bomba Resistencia = 23 ohms.
_de inyeccion
REGLAJES CONTROL DEL CALADD (en estacién diagnéstico)
Ragimen Valor comienzo
Bomba
: : Ralent( inyeccidén
de inyeccion r.p.m. antes P.M.S.
1Y ervereaes 850+ 25rp.m. :
RECAUETEI T I — 1150 = 50 r.p.m. BOSCH 850 + 25 11,6° + 1°
Velocidad maxima .........cc.cceeiennis 5300 £100 r.p.m. VE... R85
Opacidad de los humos ...............
Valor homologacion ...........ceieeene. 1,20m—11:39% ) )
MAXITIO 18Gal .ueveveeiecieenrerieresenes 2m—155% Lectura efectuada con lampara estroboesodpica
en marcas volante molor/cérter-embrague.

Para las partes no tratadas en aste manual de reparacion, ver:

Manual de Reparacién: INJ (D) Oitima edicion
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VEHICULOS EQUIPADOS DE ROTO DIESEL

" Vehiculo Montaje Tipo Motar
RENAULT5  [2}{a] B - C- 5404 F8M..720
EXPRESS [2] [2] [a] F 404 FBM..720

Deslgnacion Marca y tipo Indicaclones particulares

Bomba ds inyeccion ROTO DIESEL Bomba rotativa de pistén Gnico, con

DPC R8443 A 370 A
DPCR8443A371A |2]
DPCR8443A372A {2]

dos pistones de retorno, regulador

mecanico de fuerza centrifuga, avance automatico
hidraulico, dispositivo de ralent! acelerado en frio
automdtico y parada electromagnética.

Calado de la bomba
P.M.H.. Bloqueo por espiga

1,60 = 0,02 mm 2]

Cota «x» en la bombha

Porta-inyectores ROTO DIESEL
LCRA 67320
Inyectores ROTO DIESEL

RDN OSDC 8843 C [2] [3]

Tarado 118 i; bares, desvio méx. 8 bares

Filtro de combustible

BOSCH o
ROTO DIESEL

PURFLUX

Con bomba de cebado incorporada.

Con bomba de cebado incarporada y recalentamiento
del gasdleo. .
Con bomha de cebado incorporada y recalentamiento
del gasleo _
Nota: A partir de 1987 los vshiculos van equipados
de filtros con recalentador de gaséleo por el circuito
de agua del motor.

Tubo de retorno

@ exterior 6 mm

O interior 2,5 mm

Longitud 290 mm

_I.Eaié.nto termostatico CALORSTATO Carrera 7 a 8,5 mm entre 30° y 67° C.
de ralenti acelerado
REGLAJES CONTROLES DEL REGLAJE {on estacién diagndstico)
Régimen  NMalor de comienzg
Bomba Ralenti inyeccion
de ifiyeccion r.p.m. antg: P.M.S.
Ralenti .......ccoivvierismeicciccmiccicninins 850 =+ 25r.p.m.
Velocidad maxima ..occeeeeeeeeians 5300 £100 r.p.m. ROTO DIESEL 850 + 25 Q° + 1°
Opacidad de 108 humos DPC R 8443..
Valor homologacion ..................... 1,1 ;—1'3555‘}&’
. m—
Maximo legal .........cceiveinrieririnnieens. Leclura efectuada con lampara estroboscopica
en las marcas volante motor/cérter-embrague.

Para |las partes no tratadas en esta manual de reparacién, ver:

Manual de Reparacion: tNJ {D) altima edicién
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ELEMENTOS QUE CONSTITUYEN EL SISTEMA
DE INYECCION MONQOPUNTO (Bendix * y Renix).

I - EL CIRCUITO DE GASOLINA:

— Bomba de gasolina sléctrica.

— Regulador de presion de gasclina (integrada en la ca-
ja-marlposa).

— |nyactor.

Il - EL CALCULADOR DE INYECCION
Y SUS PERIFERICOS

— Cakeulador de inyeccion y encendido.,
— Captador de temperatura de agua ¢ de temperatura
del colector de admisién (B.C.F,407 Renix).
— Caplador de temperatura de aire.
— Volante motor con senal.
— Captador de velocidad y de poslcidn.
— Captador de presion.
— plena carga
— Contactores
— Pie levantado
— Detector de picado (B. C408)
— Sonda ds oxigeno.
~— Electrovalvula de recirculacién de gases (E.G.R.) y de
purga del sistema antievaporacion (Canister} {1).
— AE.L (Inyecclon Bendix).

- LA POTENCIA

— M&dulo de potencia de encendido para inyeccién Ré-
nix.

— Inyector electromagnético (inyecciéri de gasolina en el
cuerpo de {a caja-mariposa, por encima de ésta).

* Inyeccion Bendix para B, C 407 con motor C3J A 700
(1) Segun afo modelo y pais de comercializacién.
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ELEMENTOS GUE CONSTITUYEN EL SISTEMA DE INYECCION

| EL CIRCUITO DE GASOLINA

— Bomba de gasolina eléctnca,
— Regulador de presién de gasolina,
— Filtro de gasolina.

Il EL CALCULADCR DE INYECCION
¥ SUS PERIFERICOS

-~ Calculador de inyeccion y de encendido,
— Captador de temperatura de agua,

— Captador de temperatura de aire,

— Volante motor con senal,

- — Captador de presién absoluta,

— Contactor: pie levantado,
piena carga,
— Detector de picado,

" — Sonda de oxigeno,

— Vahula de regulacion del regimen de ralenti,
— Electrovalvula de purga del sistema antievaporacion
(canlister) (1).

Il LA POTENCIA

— Mbdulo de potencla de encendido,
— Inyectores electromagnéticos.

(1) Segun pals de comercializacion y afo modelo.




MOTORES MEZCLA CARBURADA

c3J Principio de funcionamiento
INJ MONOPUNTO

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE INYECCION MONOPUNTO BENDIX (Motor C3J A 700}

PRESION REGIMEN
COLECTOR MOTOR
Temperatura de | «——  Tensién baterla
ia mazcla carburada
Temperatura liquido ' Informacién
refrigeracion CALCULADOR motor arranque
DE INYECCION '
Sonda de oxigeno Informacion
S € plena-carga
Resistencia Informacién
Ballast y pie levantado
Bomba de gasolina Regulacion Ralent]
Y
AE)"
INYECTOR VALVULA E.G.R.

CALCULADOR DE INYECCION

Ef calculador, desarrpitado como circuito impréso, es deé tecnalogia numenca de microprocesador como ele-
mento principal.

El calculador de inyeccion esta situado en el habitaculo bajo ta guantera.

* El calculador de inyeccidn informa al A.E.1. de ciertas correcciones en las condiciones particulares de fun-
cionamiento del maotor.
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PHINCIPIQO DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE INYECCION MONCPUNTO RENIX:

PRESION REGIMEN
COLECTOR MOTOR
Temperatura de la e Tensién bateria
mezcla carburada g
Informacion motor
Temperatura (1) N CALCULADOR o ————
colecior admisién DE INYECCION
Y
DE ENCENDIDO
Sonda de oxigeno . - Informacién plena
carga
PS—— Informacion pie
lavantado
PURGA DEL * MODULO DE
BOMBA CANISTER INYECTOR REGULACION POTENCIA
DE GASOLINA Y VALVULA RALENT! DE
E.G.R. ENCENDIDO

CALCULAOOR DE INYECCION Y DE ENCENDIDO

El calculador, desarrollado como un circuito impreso, es de fecnologia numérica de microprocesador como

elemento principal.

El calculador de inyeccién incluye asimismo los 2 circuitos integrados del A.E.l. que son utilizados como pe-

nféricos del microprocesador.

El calculador de Inyeccion estd alojade en el habitaculo del vehiculo, bajo la guantera.

{1) En los B/C408 la temperatura del colector de admisién es sustiluida por la temperatura del liquido de refrige-

racion.

* Segun pais vy afio modeio.
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CALCULADOR DE INYECCION Y DE ENCENDIDO

Esta realizado como un circuito impreso, con tecnologia numérica de microprocesador como elemento princi-

pai.

PRESION REGIMEN
COLECTOR MOTOR
Temperatura de aire v -~ Detector de picado
CALCULADOR Informacién motor
Temperatura de agua — DE INYECCION arrangue
Y
ENCENDIDO
- Informaclén plena carga
Sonda de oxigeno i e——— | formacion pie levantado
. . Véailvula regulacion
Tensidn bateria - T ralenti
MODULO DE ELECTRO-
BOMBA POTENCIA VALVULA DE
DE GASOLINA INYECTORES B BN ribpgten
DIDO CANISTER (1)

Incluye igualmente los 2 circuitos integrados del A.E.|. que son utilizados como periféricos del microprocesador.

Esta alojado en el habitaculo del vehiculo, bajo la guantera.

{1) Segun ano, modelo y pais de comercializacion.
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MOTOR C1J - C - 782

LI ) o

O

88866

@

N s DD

Filtro de aire con mariposa termostética 26° - 32°C
Compresor

Cépsula de regulacién de presion

Véivula de denvacién de los gases de escape
Turbina

Prasostato de seguridad

Cambiador aire-alre con mariposa termostatica 43°
- 47°C

Regulador de presion de gasolina

Carburador «soplado»

10.
1.
12
13
14.
15.
16.
17.
18.
18.

Termocontacto del sistema antipercolacion
Motovantitador antlpercolacion

Manémetra del cuadre de instrumentos
Encendido electrénico Integral

Detector de picado

Radiador y su motoventitador

Filtro de aceite

Radiador aceite-agua

Valvula anti-retorno

Empalmes en te
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Esquema de funcionamiento de los circuitos del motor:
MOTOR C1.G 784

@JE:MM
q;_]

I \ Q)

MRS TN MM 1

kWP’ it

O 10 Q‘t

83866-1

N ok ap

Filtro de aire con mariposa termostatica 26° - 32°C
compresor

Capsula de regulacion de presion

Valvula de derivacidn de los gases de escape
Turbina

Presostato de saguridad

Cambiadaor aire-aire con mariposa termostéatica
43° -47°C

Regulador de presién de gasolina

. Carburador «soplado~

10.
1.
i2.
13.
14,
15.
16.
17.

Termocontacto del sistema anti-percolacion
Motoventilador anti-percolacion

Mandmetro del cuadro de instrumentos
Encendido electrdnico Integral

Detector de picado

Radiador y su motoventilador

Filtro de aceite

Radiador aceite-agua
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E£squema de funcionamiente de los circuitos del motor:
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MOTOR C1J4G 788

MR )

oF

|

—h ek
o = O

o NGh R RN

Filtro de aite con mariposa tevmostatica
Compresor

Céapsula de regulacion de presion

Valvula de derivacion de los gases de escape
Turbina

Presostato de seguridad

Cambiador aire-aire con mariposa temmostatica
Regulador de presion de gasolina
Carburador «sopladov

Termocontacto del sisteama antipercotacion
Motoventilador antipercolacion

Mandmetro del cuadre de instrumentos

13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21,

22.

Cajetin de encendido electrénico integral qus Inclu-
ye la gestién del picado, cilindro por cilindro.
Radiadar y su motoventiladaor

Filtro de aceite

Radiador aceite-agua

Vélvula anti-retomo

Empalmes en te

Enriguecedores escalonados

Circulacién de agua a nivel del turbo

Electrovalvula accionada por la llave de contacto y
por el termo-contacto 10

Detector de picados
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Mstodo de reglaje de rafenti:

Este reglaje debe ser efectuado con precisién, para ob-
tener un valor de porcentaje da CO estable entre dos
ravisiones, les recordamos que el reglaje de éste debe
ser efectuado en unas condiciones precisas;

1)} El vehiculo debe estar rodado: como minimo 1000
Km {cualquier reglaje sobre un vehiculo ne rodado pue-
de modificarse rapidamente).

2} El dispositivo de arranque en frio debe estar fuera
de servicio (verificar|o).

3) El motor debe estar a su temperatura normal de
funcionamiento: para elie hacerio glrar a 2000 r.p.m.
aproximadamente, hasta quse abra &l termaostato, pero
no dejarlo calentar sélo al ratenti ya que cuando un mo-
tor ha girado varios minutos al ralent!, la medida de la
tasa de CO no es vélida.

4) La velocidad de ralentl dehe corresponder a las
prescripciones del constructor {ver cuadrg).

5) Etfiltro de aire debe estar montado, y con un car-
tucho limpio.

6) El sistema de encendido debe estar en buen esta-
do y perfectamente reglado.

7] No debe tener tomas de aire adicional {lubos de
depresidn, dispositive anti-pelucién, etc...).

8) Elconjunto del sistema de escape no debe presen-
tar fugas importantes.

9} Ningun aparato gran consumidor de electricidad
debs estar en funcionamiento (motoventilador, faros,
luneta térmica, ete...).

Para los reglajes de los carburadores consultar |as
fichas de reglgje de lps manuales de reparacion.

M.R.Carb S
M.R. Carlb W
M.R.Carb Z

~~ars

y sus fichas de reglajs, altima adicion,

Raglaje con analizador de gases de escape

En los paises concamidos, retirar el tapon de inviola-
bilidad del tomiflo de riqueza (B).

Girar el tomillo {A)} para obtener la velocidad media de
ralenti, indicada en el cuadro para el vehiculo con-
cernidg.

Girar el tormillo {B) para obtener el porcentaje de CO
indicado en ei cuadro.

Girar af tornillo {A) para obtener la velocidad del ralenti
correcta.

Repetir estas dos ultimas operaclones hasta obtener
un porcentaje de CO y un régimen de ralent! corractos.

En los paises en que la reglamemacién (o exige, al ter-

minar &l reglaje colocar un tapén de inviolabilidad en el
tomillo (B).

Tapon de inviolabilidad

CARBURADOR Tapénnq:}.lmz?um
ZE!;’ '.,T:H 77 01 200 834
2352".',32” 77 01 200 835
i’?éf.é 77 01 200 831
a2 0 77 01 200 831

28 io;;f; 10 77 01 200 831
L’,‘LESE? 77 01 200 833
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Método de regiaje del ralenti:
ZENITH 28 IF

T — =
: 2
g 2
= N\J
— - —)l= 2 A
OF0
B =
82770
ZENITH 321F2
"3
Q
© o
0 —
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T WO
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| A 1%
B 85831

SOLEX 32 BIS

88486

SOLEX 32015

B4594
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Método de raglaje del ralenti:

SOLEX 28 x 34 Z 10

WEBER 32 DRT
. Tornlllo A 1. montaj®

€8485
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MEZCLA CARBURADA
Carburadores

MOTORES
C

B8716

Método de regiaje del ralenti:

WEBER 32 DRY
Tomillo A 2. montaje
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Método de reglaje del ralenti:
WEBER 32 DRT.
Tamlllo B (todos los modelos)

88716

88435
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Para los reg1a]es de los carburadores con-
sultar las fichas de reglaje de ks manua-
l@s da reparacion.

M.R. Carb S
M.R. Carb W
M.R. Carb 2

y sus fichas de reglaje, ultima edicion.
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Particularidades del carburador SOLEX 28 x 34 Z10
En todas las versionas, el carburador SOLEX 28 x 34 Z 10 esta equipado:

-~ de un cortador de ralenti en ol clrcuito de ralenti del primer cuerpo,

de un volumen o capacidad en 1a membrana de asistencia de arranque 2 fin de eliminar los calados tras el arrangue,

— de un ahridor de mariposa simple o doble efecto segun las versiones.
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1. Membrana de asistencia de arranque

a- Calibrado membrana de asistencia hatia volumen

Cortador del circuito de ralentl del primer cuerpo

Resistencia de calentamiento del circuito de ralenti dal primer cuerpo
Abridor de mariposa doble efacto (segln las versiones)

Yolumen en membrana de asistencia de arangue

hs DN

de una resistencia eléctrica en el clrcuito de ralentl del primer cuerpo en sustitucion del calentamiento por agua,




MOTORES MEZCLA CARBURADA
‘ F \ Carburadores 1 2

Particularidades del carburador SOLEX 28 X 34 Z 10

Extraccién-Reposicién de |a resistencla eléctrica del
calentamiento:

91642

Pasador de posicionamiento
Separador

Terminal de empalme
Resistencia

Patilla ds fijacion

Sl

En caso de extraer la resistencia, prestar particular atsncion en el montaje, colocando los elemeantos como indica la figura
anterior y controlar particularmente:

1. el montar ef ierminal {3) en el separador (2). la lengiieta {m) debe imperativaments situarse lado resistencia {4),
2. el posicionar el pasader (1) respecto al saeparador (2) y a su alojamiento (b) en el carburador.

ATENCION: El na respetar la congigna n.° 1 puede ocasionar un corto-circuito.
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Particularidades de los vehiculos equipados con direcclén asistida:

By C 403:

Vahiculos con direccion asistida:

En estos vehlculos, cuando las ruadas estdn giradas a
fondo, un prasostato montadoe sobre el circurto hidrau-
lico de direccidn asistida establece |a depresién del co-
lector sobre el abridor, gracias a una electrovalvula;
esto permite restablecer el régimen y svitar el calado
dsl motor.

Tras el reglaje del ralenti a los valores especificos, po-
ner en accion el anticalado (ruedas no giradas) segin
une de 10s 3 metodos preconizados.

El régimen debe ser: 1050+ 50 r.p.m.

Ajustar si es necesario, por el tomillc (V).

88682

Reglaje del ralenti acelerado en vehiculos equipados
con direccion asistida:

—  molor caliente,
— ralentl normal regiado previamente.

Extraer el filtro de aire.

1.* método:

Desconectar ol tubo de llegada al abridor {topes marca
azul).

Conectar en el abridor ung bomba de vacic manual.
Poner el motor en marcha al ralenti.

Aplicar una depresién de 600 mbares sobre el abridor
¥y manteneHa.

Ajustar el régimen con el tomillo {V).
2.* método:

Desconectar el tubo qus liega al abridor (tope marca
azui).

Desconectar en el carburador el tubo marca roja.

Conectar un {ubo entre los 2 topes {uno sobrre ¢! abri-
dor, el otro sobre el tope rojo de! carburador).

Finzar el tubo con una pinza Mot. 453-01,
Poner el motor al ralenti.

Retirar (a pinza Mat, 453-01.

Ajustar sl régimen con el tomnlilo (V).

3. métoda:

Motor caliente al ralenti.

Desconectar el conector del prasostato.

Unir los bomes hembras dal conector, [ado cableado:

el régimen motor debe aumentar,

Ajustar el régimen, si es necesaric,con el tornillo (V).
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Esquema de los circuitos neumaticos de bos vehiculos equipados de direccidn asistida: B y C 403

C
=\
' B1 D1
B
A3 D
A——
Lo
Q00661
A. Carburador C. A.E.l

Al. Tapdn sobre tubo de color negre

A2. Casquillo de guia sobre carburador de color rojo

A3. Casquitlo da guia sobre carburador de color negre
B. Abridor de marlposa

B1. Casquillo de guia azul oscuro sobre abridor

Sobre A.E.).: sin marcado
D. Electrovélvula: junto al A.E.l
D1. Filtro en la slectrovalvula
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implantacidn de los elementos

Bemba de asistencia

Tubo depdsita-caja de direccién

Depésito de asistencia

Tubo bomba de asistencia-caja de direcclon
Tubo bomba de asistencia-depésito de asistencia
Presostato de pllotado del dispositivo anticalado

DO RN~

Elsctrovélvula:

La electrovaivula que acciona el clrculto neumatico del dispositivo anticatado s8 encuentra en un soporte junto ai A E.J.
Esta montada sobre el salpicadero del vehiculo.
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Vehiculos con direccidn aslstida o aire acondicionado
Vehiculos con aire acondiclonado:

Al arrancar el compresor, la depresion colector se establece sobra &l abridor gracias a una electrovélvula montada de la
misma forma que para la direccion asistida; esto permite compsnsar el régimen y evitar el caiado del motor.

Métodos de reglaje:
Motor caliente al rakenti, previamente reglado

Los tres primeros métodos para la direccién asistida s8 aplican a los vahicukos con aire acondicionado, es diferente sélo
el régimen.

El régimen debe ser: 1500 + 100 r.p.m.

Para el cuartc método, afiadir un + bateria y una masa directamente sobre la electrovalvula {tras haber desconectado
imperativaments [0s 2 bomes de ia electrovélvula).

Ajustar el régimen, si 68 necesario con et tornillo (V).
Vehiculos con direccion asistida o alre acondlcionado:

Sefalado de las funciones:

8\ E 3 F
— |
A
‘J(J\Ez
91566-
V. Abridor de mariposa simple efecto Ex. Fillro de puesta en atmdsfera.
V.. Tomillo de reglaje del abridor de maripose. Ey. Casquillo marca azul sobre slectrovahvula y so-
V.. Casquillo marca azul sobre abridor y sobre bra tul?o. ,
fobe E.. Casquillc marca roja sobre slectrovélvula y so-
E. Electrovalvula de pilotado del abridor de mariposa bre tubo.
F. informacién direccién asistida o aire acondicionado. B. Carburador SOLEX 28 X34210
b. Casquillo marca roja sobre carburador y sobre
tubo.
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_Estos vehiculos estdn equipados de un abridor de marlposa simple efecto.

V. Abridor de mariposa simpie ¢*acto Va. Tornlllo de
reglaje del abndor de rarcosa '

E. Electrovalvuia de pilotadeus  =“i:or de mariposa
E4. Filtro de puesta en atmisters de fa elec-
trovalvuia

B. Carburadores SOLEX 28 x 34 Z 10
K. Pletina de fijacion de 1a electrovélvula de pilotado
del abridor de matiposa
A. Colector de admision
ay. Depresion colector - AE.L
Reglaje del abridor de mariposa:

» Vehiculos con direccién agistida:

En estos vehiculos, cuando |las ruedas estan giradas a
fondo, un presostato montando sobre el circuito higrau-
" lico de direccion asistida, establece la depresion del co-
lector en el abridor gracias a una electrovalvula, esto
permite restablecer i régimen y evitar o calado del
motor.

Tras reglaje del ralenti a los valores especificos, poner
en accion el anticalado (ruedas no giradas) segun uno
de los 4 métodos preconizados.

El régimen debe ser: 1050 £ 5@ r.p.m.

Ajustar si es necesario, por el tornillo (VA).

Métodos de reglaje:

— Motor caliente.

— Ralenti normal reglado previamenie.
— Motor al raient!.

1. método:

Desconectar el tubo de llegada al abridor (extramo mar-
ca azul).

Conectar al abridor una bomba de vacio manual.
Poner &l motor &n marcha al ralenti.

Aplicar una depresion de 600 mbares al abridor y
mantenera. '

Ajustar el régimen con el tomillo (VA).
2. método:

Desconectar €l tubo que llega al abridor {extremo mar-
ca azul).

Conectar un empalme en Te entre el tubg del AE.l y
el colector de admision (en a, sobre sl dibujo).

Empalmar un empalme an Te &l abridor de mariposa y
reglar el régimen sl és necesario con el tomillo (Y4} 0
empalmar directamente el abnidor al calibrado del car-
burador (b) en el dibujo de la pagina siguiente.

3.* método:

Desconsctar el flitro Eg de la electrovélvula (E).

Conectar una bomba de vacio manual y ajustar el ré-
gimen si @s necesario con el tornitlo (V).

Conectar el filtro E4 tras reglaje.
4.° método:

Desconectar el conector del prasostato.

Unir los bornes hembras del conector, lado cableado:
el régimen motor debe aumentar.

Ajustar el régimen, si es necesark con el tomnillo {V,).




MOTORES
F3N

INJ MULTIPUNTOS

MEZCLA CARBURADA
Caja-mariposa

12

CAJA-MARIPOSA INYECCION MULTIPUNTOS
Motor FaN J 702

REGLME DEL CAUDAL DEL AIRE

Conectar la maleta XR25 equipada de la cassette
n.° 5 o sigulentes (molor al ralenti; temperatura de agua

superior a 80° C).

Hacer DQ3, después # 12 en la maleta y ver el valor
en ja pantalla central.

Verificar el régimen haciendo # 06:
750 a 850 r.p.m.
Rstirar el tapén de invioiabilidad.

Buscar el valor minimo desatomillando el tornillo {B)
hasta aumentar el régimen de ralenti.

A continuacion, apretar el tomnillo {B) hasta aumentar
este valor de 0,2 a 0,3 ms.

Ejemplo: valor minimo: 2,9 ms
reglar a 2,55 = 0,05 ms

Nota: en vehiculo nuavo, el tomillo (B) esta atomillado
a fondo.

Tras reglsje, obturar el aceeso al tornillo {B) con un ta-
pén de inviolabilidad ref, A.P.R. 77 01 200 832.

CONTROL DEL CAUDAL DE AIRE

Pinzar el manguitc de aire de alimentaciéon de la val-
vuia de regulacion de régimen de ralenti, situada entre
el conducto del filtro de aire y caja-mariposa por una
parte y la valvula de requlacion por otra, con el Util Mot.
453-01.

Verificar el regimen sin regulacibn de régimen de ra-
lenti y ajustarlo con el totnillo (B), de forma que esté
comprendido entre 550 y 600 r.p.m.

91278
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EXTRACCION - REPOSICION:

La caja-mariposa es calentada por el agua de refrige-
racién del maotor.

Durante su extraccién, no olvidar pinzar los tubos de
agua con el (til Mot. 453-01 a fin de evitar las pérdi-
das de liquido de refrigeracién que flega & los calibra-
dos da la caja-matiposa en A.

91278

A: Calibrados de agua
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EXTRACCION - REPOSICION

Colocar el vehlculo sobre un elevador y corlar la
hateria.

Dascanectar y exiraer:

— el filtro de aire,

— el cambiador aire-gire y los tubos ds unién con el
turbocomprasor,

— al AE.l yla véalvula antl-retorno.

88929

Quitar los tornillos de fijacion de | pantalla térmica. E
tomlllo 1 €s accesible por debajo.

Bascular hacia adelante e soporie de tuberias {2).

En los vehiculos equipados de un turbocompresor re-
frigerado por agua:

Pinzar e tubo de llegada de agua con el til Mot.
4549.01.

Descaonectar:

— La salida de agua entre turbocompeesor y depésito

caliente en los vehiculos equipados de un turbo-
compresor refrigerado por agua.

— La llegada de acelte al turbocompresor.

Retirar el asparrago inferior del A.E.I. {3} y pasar la hor-
quilla de fijacléon del tornillo (1) bajo la pantalla.

A continuacién, sacar la pantalla por el tateral.
Desconeciar.

— |a brida de escape (4),

- al tubo de retorno de aceite (5),

— la llegada de agua (6).

NOTA: no aflojar los empalmes tipe banjo vy los tomi-
llos huscos de alimentacion y de retomo de agua.

Retirar las tuarcas de fijacién y extraer el turbocom-
presor.

IMPORTANTE: No coger el turbocompresor por el
vastago T.
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NOTA: para acceder a Ja tuerca ocblia de fijacion del
turbocompresor en el colector de escape, conviane uti-
lizar una llave mixta de 13 (ej: facom n.° 40) o una lia-
ve semi-una (8j: facom n.° 57) rebajada en la zona A.

@:‘.o -A -

S

847601 e

REPOSICION (Particularidades})

Limpiar bien los asientos de la junta del colector de es-
cape y del turbocompresor.

Sustituir si es necesario las tusrcas auto-frenables de
tljacién de! turbocompresor en el colector de escape.

Conectar los tubos de llegada y de retorno de aceite y
de admigion de aire.

ATENCION: No hacer girar nunca el motor con los
tubos de admisglén de &ire taponados.

Puesta en marcha:

— Dasconectar ¢l bloque empalme ceniral A del caje-
tin electrénico.

— Accionar el motor de arranque para cebar el circui-
to de aceite al turbocompresor hasta que se apa-
gue el testigo de presién de aceite.

-~ Conectar el bloque empalme (A). _

— Poner el motor en marcha al ralenti a fin de que |a
circulacion de aceite se restablezca en el turbo-
COMprasor.

884591
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Control, sustitucién y reglaje del regulador de presién de sobrealimentacion:

En los motores de gasolina sobrealimentades, las prestaciones y la fiablilidad estan directamente ligadas al reglaje del
regutador de presion de sobrealimentacion, es imperative respetar los valores de reglaje de este elemento.

El control, el reglaje o la sustitucion del regulador de presién de sobrealimentacién pueden efectuarse sobre et vehiculo,
con & kurbocompresor montado, axtrayendo las piezas circundantas taies como:

Pantalla térmica.

Antes de cualquier control y desmontaje del turbocomprasor, asegurarse de la perfecta conexion y de la estanqueidad de
los circuitos ds pilotado del cajetin de regulacién del turbocompresor.

Nota: es imperativo, al desmontar las tuberias, el marcarlas y respetar los diametros de los calibrados A, B, C, en parti-
cular para conservar las prestaciones del motor.

) o ————_Y - ——
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1 1 i
A: Calibrado carburador 1@ 3 mm

/ | 8: Calibrado casquete .G 4,4 mm

J
|
|
; L C '
- ] > / C: Calibrado casquete : @2 mm
H =

D: Calibrado gata circuito primario

B E: Calibrago gato circito secundario
F: Callbrado sobre el escape
1

G: Valvula anti-retomo
H: Empalmes én te

L —e- ' 1. Carburador 5: Turbina
‘j,,.-o"" 2: Casquete 8- Gato
88916 A 3: Filtro de aire 7: Escaps
4: Compresor

FUNCIONAMIENTC DE LA REGULACION DEL TURBOCOMPRESOR

— La regulacién de la capsula s& compone de 2 Circunos:

— Un circuito primario que une el calibrado B del casquete (callbrado a i 4,4} al calibrado A del carburador {calibrado
a @ 3) por medio de un empalme en te y que se une con la capsula por el callbrado D.

— Un circuito secundario que une el calibrado C del casquete {calibrado a @ 2) al escaps en F, por madio de un em-
palme en t& y de una valvula anti-retorno G y que se une con la capsula en el calibrado E.

— La regulacidn de la cépsula funciona segun la presion diferencial que existe en el circuito primario A, B, D, y el cir-
cuito secundario E, F, G en el cual se produce un barride por onda de presidn provocada por el escape y regulada por
la valvula anti-retome G.
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VALORES DE CONTROL Y DE REGLAJE
Vehiculo Tipo Motor Valor de control Valor de regiaje Desplazamiento del
en mbares en mbares vAslago en mm
C.1.).
-C- 782 590 a 850 620 a 650 0,38 + 0,02
ClJ-784
RENAULT | C 740 a 800: valor B 770 a 800: valor B 4 + 0,02 mm
5GT 405 C.L
Turbo G ) Valor A 0,38 + 0,02
788 175 a 225: valor C 175 a 200: valor C C=BA

METODO DE EMPLEO DEL UTILLAJE MOT. 1014

Este aparato se compone de un manomeductor (1) re-
gulable, de un mandmetro de control (2) graduado de
0 a 1,6 bares, provisto de un tomllio de reglaje del cero
(3) y de un tornillo de tuga (4).

48025

CONTROL DE LA PRESION DE CALIBRADO

Extraer el cajetin A.E.i. tras haberlo desconectado y la
valvula anti-retorno.

Desacoplar el manguito que une el calibrado del caje-
tin regulador y conectar &l utitlaje Mot. 1014.

Confeccionar un separador segun dibujo s introducirko
verticalmente entre el vastage T y la tuerca {B).

Posicionar contra el separador un comparador fijado
por un pie magnético sobre la pantaila de escaps.

" ' 60mm .

- i

o

F

est5mm .

Antes de utilizar €l aparato, reglar al cero del mandome-
tro (tornillo 3), aflojar a fondo el tornillo {1) del manorre-
ductor asi como &l tomillo de fuga {4) y empalmar el
tubo de admision (A) a la alimentacion de aire com-
primido.

Conectar el tubo de sallda {B) al callbrado del regula-

dor de presion de sobreaiimentacion a controlar, situa-
do mas adeiante y apratar ol tornillo (4).

A continuacién, apretar fentamente el tomille del ma-
horraductor (1) hasta obtener |a preslion del aire desea-
da a la carrera de! vastage del regulador preconizada
(un ligero aflojado del tornilic (1) permite estabilizar |a
presion),

Aumentar progresivamente Ja presién hasta obtenar un
desplazamiento del vastago de reglaje de 0,38 * 0,02
mm ¥ leer la presién marcada en ¢l mandmetro, que
debe comresponder a los valores de control indicados.
Si la presién de callbrado esté tuera de tolerancia, pro-
ceder al cambio del conjunto cajetin regutador (tope y
vastago punzonados) ¢ reglar (vastago «sellado» por
toque de pintura).
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Particularldades en sf control y el reglaje de los
C1.J-788:

Colocar el Util de control Mot. 1014 como se ha indi-
cado anteriormente y reglar el comparador a cero.

1> Aumentar la presién para obtener 0,38 = 0,02 mm
y anotar la presion A,

22 Aumentar la presién para obtener 4 + 0,02 mm y
anotar fa presién B.

— Valor B, 770 + 30 mbares
— Valor A = 580 mbavres
— Valbor C =B—A = 200 + 25 mbares

Ejemplo de lecturas:

A = 580 mbares B = 775 mbares
(B) 775 mbares - (A) 580 = {C) 175 mbares

SUSTITUCION DEL CAJETIN REGULADOR

8814%

Desacoplar el o los manguitos que llegan al cajetin re-
guiador (1).

Retirar sl circlip (2) y soltar el tope roscado (3).

Quitar los tomnillos de fijacion (4) y extraer el cajstin
regulador.

Presentar el cajstin nuevo y fijarto con tomillos nuevos
{(apriete 1,65 a 1,85 daN.m).

Atomillar en el vastago la contratuerca (8) y el tope ros-
cado (3).

REQLAJE DE LA PRESION DE CALIBRADO

Conactar el utillaje Mot. 1014 en el calibrado (7) y apli-
car una presién de aire igual al valor de reglaje (ver
cuadro).

ATENCION: Verificar que no exlsta ninguna fuga de
alre entre et manometro y el cajetin regulador.

Aplicar en el brazo de mando de la vélvula {8) una pre-
sién para mantensr la valvula cemrada,

En estas condicionas, ajustar la posicidn def tops (3)
de tal forma que el otlficlo de |2 chapa se adapte jus-
tamente en el brazo de mandeo {8) manteniendo siem-
pre la valvula en posicién cerrada.

Lievar la presion en el punto (7} a cero.

Fijar un comparador, mediante un pie magnético, en el
extremo del vastago da reglaje y regular el cero del
comparador.

Aumentar progresivamente la presion hasta obtener un
desplazamiento del vastago de reglaje de 0,38 + 0,02
mm y anotar la presion teida en el manémetro que dehe
estar comprendida en la horquilla {presién de reglale)
indicada en sl cuadro.

En los C1J-G-788 verificar los valores A y B a fin de
deduclr 8! valor C.

Si la presion esté fuera de tolerancia, modificar 1a po-
sicion del tope roscade {3) (atornillar para aumentar y
aflojar para dismninuir la presién} hasta obtener ta pre-
sion de reglaje indicada.

Poner la contratuerca {6) en contacto con el tope ros-
cado {3) y bloquearla de 0,8 & 0,7 daN.m.

Aplicar un togue de pintura en la confratuerca y el tope
roscado.

ATENCION: No depositar pintura en la parte lisa del

vastaqo del reguladar.



MOTORES ALIMENTACION

Todos los tipos Presion de alimentacion
Excepto C1J Turbo

VEHICULOS CON CARBURADOR {EXCEPTO C 405).

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 213-01
Mot. 453-01

Manometro de control
Pinza para tubos flexibles

METODO DE CONTROL

Antes de desconectar & tubo que uns la bomba de car-
burante al carburader, hace girar el motor al ralenti,
para estar seguros de que la cuba del carburador esté
a su nivel maximo.

Parar el motor.
" Degconectar el tubo de salida de la bomba.

Conectar el manémetro de control Mot. 213-01 {prever
un empalme & x 8 y un tubo de & 8 interior).

Pinzar el tubo de ratomo at depésito con la pinza Mot.
453-01.

El tubo debe ser: transparente,
¥ lo0 méas cotto posibla.

Con el mandémetre lo mas alto posible (tuberia sensi-
blemente vertical}, poner el motor en marcha y dejario
girar al ralentl.

Cuando |a altura del nivel de carburante se estabiliza
en |a tubetla, bajar ésta hasta que &l nivel esté a la al-
tura de la membrana de la bomba.

Anotar el valor de presion estética.

Prosion estatica con la bormba sin suministrar,

— minimo: 0,170 bares,
— méaximg: 0,320 bares,

PRECAUCIONES

Se prohibe toda conexion «en derivacién del manéme-
tro de controle.

Verificacién del retorno al depdsito.
Controlar que el circuito no esté obstruido aflojiando la

pinza Mot 453-01, lo que debe hacer caer la presion
de 0,01 a 0,02 bares.

Mot. 213.01

Viot.453.01

8B453

72728




MOTORES ALIMENTACION
Tculréo Presiéon de alimentacion 1 3
C 405 ALIMENTACION DE GASOLINA
GENERALIDADES La alimentacion es realizada por una bomba eléctrica

Este carburador de simple cuerpo, esta colocado des-
pués del turbo. Todos estos clrcultos estan sometidos
a la presion de sobraalimentacion.

La cuba de nivel constante no posee aireacion al exte-
rior, todas las partes internas estan sometidas a la pre-
sién de sobrealimentaclén, 1o que necesita una estan-
gueidad perfecta del carburador.

La estanqueidad esta reforzada en los puntos si-
guientes:

— tapa y cuba de magnesio,

— junta superior de la cuba de caucho reforzado {(es-
pesor 0,6 mm),

— asientos del eje de mariposa montados con cas-
quillos labiados,

— surtidor de ralenti con inserto que posee una junta
de estanqueidad,

— tornillo de riqueza montado en un pozo (para in-
violabilidad} y provisto de una junta t6rica,

— membranas de bomba de aceleracidn de enrique-
cedor reforzadas,

— plano de junta entre tapa y cuba reforzado respec-
to al carburador 32 DIS atmosférico.

834594

que pusede surministrar 60 I/h bajo un presicn de 2,5 ba-
res y un regulador que ajusta la presidn sobre el pun-
zén en funcion de la presidn de sobrealimentacion.
E!'regulador contiene:

A: llsgada de gasolina enviada por la bomba sléc-
trica.

B: salida de la gasoling hacia sl carburador,
C: retomo de Ja gasolina hacia el depgsito.
D: presién de admision de aire.

FUNCIONAMIENTO

La membrana (M), mantenida por un muelle, determi-

na la presién minima de (anzamiento tapando el retor-

no al depésito. Cuando la presion de gasollna aumen-
ta, la membrana se eleva y el excedente de gasoiina
vuelve al depasita.

Cuando el motor funciona a plena carga, la presion de
sobrealimentacién act(a en la membeana, ésta obtura
el retorno al deposito hasta un nuevo equilibrio entre ia
presién de gasolina y |a presién de la membrana.




MOTORES ALIMENTACION

c1J Presion de alimentaciéon
Turbo

13

Conectar las tubenias de empalme Mot 904 por una parte a la llegada de gasolina al carburador (en B); por otra a la
presion de sobrealimentacidn en et carburador (en A).

Empalmar los tubos del (til Mot. 904 a los mandmetros de los Gtiles (Mot. B67 y Mot, 836-05).

Purgar el aire que se encuentra en el mandmetro, empleado para medir la presién de gasolina y asegurarse del buen
eslado y de |a estanqueidad dsl circuito.

88230 : 88185-1

ATENCION: Para controlar la presi6én de gasolina, el mandémetro debe encontrarse sensiblemente a Ia altura del
regulador de preslén de gasoiina.

Posiclonar los tubos evitando los salientes que pudieran cortarios.

— Controlar la presion de gasolina (sin sobrealimentacion),

Hacaer glrar ol motor al ralenti y anatar las presiones:

#* presion de sobrealimentacldn: nula,
¢ presion de gasallna: 275 + 25 mbares,

— Control de Ia presién de gasolina y de sobrealimentaclén.

Presion de sobreallmentacién, moter a plena carga. En carretera, con ol régimen del motor superfor a:
* 3.500 rp.m. 680 mbares Preslones obtenidas

* 5500 r.p.m. 700 mbares en el calibrado A.E.l

Presion de gasollna = Presion de scbreallmentacién + preslén de gasoline al ratenti.

Ejemplo:

Presion de sobreallmentacion: 650 mbares.

La presion debe estar comprendida entre:

650 + 275 + 25 mbares
O spp S0 a 9350 mbares.




MOTORES ALIMENTACION
‘ F2N \ Particularidades

Para mejorar los aranques en caliente, se monta un volumen adicional entre la bomba a alimentacion y el carburador.

NOOsDN

13

21641

Tubo de llegada chasis-bomba de alimentacién
Tubo de union bomba de alimentacion y volumen (incluye al filtro de gasolina)

" Volumen adicional

Tubo que une el volumen adicional {3) a! carburador (6)
Tube de retomo (hacia depésito)

Carburador

Bomba de alimentacitn



MOTORES
C1J Turbo
C3J F3N

ALIMENTACION
Filtro de gasolina

13

EXTRACCION

B, C, F, 407 -B, C 408 - C 405- C 408

Esta situado junto a |a bomba de gasolina.

Colocar las pinzas Mot. 453-01 en fos tubos flexibles.
Quitar las abrazaderas de las canalizaciones de gaselina, desconectarias,

Sacar el filtro de gasolina de su abrazadera.

En el montaje, prestar atencién al sentido de circulacion de Ia gasolina.

Conectar los tubos, poner las abrazaderas.

Retirar las pinzas Mot. 453-01. -

Sustitucién del fitro de gasclina: cada 20.000 Km. a cada 40.000 Km. filtro de gran ca-

pacidad (seqin gama).

Bomba de gasolina

EXTRACCION

B,C,F,407-8,C 408-C 405-C 409

Esta situada en el travesanc trasero en &l lado dere-
cho. Colocar |85 pinzas Mot. 453-01 en |os tubos ds lls-
gada y salida de gasolina.

Desconectar los cables eiéctricos.

Aflojar |as_ abrazaderas de fijacion de la bomba de

gasolina.

En el montaje, comprobar las conexiones de los tubos
y de los cables eléctricos (los terminales positivos ¥ ne-
gativos son de seccién diferente).

Retirar las pinzas Mot. 453-01,

Mot.453.01.

Bomba del depdsito auxiliar

EXTRACCION
C 405 -C 409

Esta situada en el depdsito auxiliar.

Poner las pinzas Mot. 453-01 en |os tubos de entrada
y salida.

Quitar las abrazaderas de las canalizaciones, des-
congertarlas.

Retirar ¢l conector elécirico.

Quitar ia grapa de sujecion de {a bomba.

Al ser montada, vigilar gue la bomba entre en su mues-
ca de posicionamiento.

28857




MOTORES
C1J Turbo

ALIMENTACION
Regulador de presién de gasolina

13

EXTRACCION

€ 405

Esta sltuado sobre el larguero delantero derecho.

A: alimentacidén de gasolina.

B: rstomo de gasolina al depasito.
C: impulsion hacia el carburador.
D: presion de sobrealimentacidn.
Extraer el regulador de su soporie.

En el momaje, susthtuir las abrazaderas.

88895




MOTORES
Todos los tipos

ALIMENTACION
Filtro de aire

13

CALENTAMIENTO DEL AIRE

Segun las versiones, el dispositivo de calentamiento es
manual 0 automatico.

Dispositivo manual
Este dispositivo contiene:
— bien un filiro de aire de doble entrada, qus Incluye

una mariposa de reparticién para dosificar el alre ca-
liente y el aire fric.

2827

A: posicion VERANO (aire fria).

B: posicién INVIERNO {aire caliente). .
— blen un filtro de &ire del tipo «desechable» qus in-
cluye un tubo que se conacia en A - posicion VERA-
NO o en B - posicién INVIERNQ.

Dispositivo automatico

La mariposa de reparticion es accionada por un éle-
mento tarmostatico de cera dilatable {2), fijado &l cuer-
po del fitro de aire, an la corriente de la mezcla.

A: entrada de aire frio.

B: entrada de aire caliente.

C: mariposa.

D: aire mezclado hacia carburador.
CONTROL

Sumergir el cuerpo del filtrg de aire en agua a la altura
del elemento flitrante.

Tras 5 minutos de inmersion:

— con & agua a 26°C, la mariposa debe cerrar la lle-
gada de alre frfo,

— con el agua a 36°C, la mariposa debe cerrar la lle-
gada de &ire caliente.

REGLAJE
Apertura no regutable.

Cambiar el conjunto mariposa de reparticidn y elemen-
to termostatico.




MOTORES
C33-F3N
INJ Monopunto

PAATICULARIDADES:

Motor €34,

ALIMENTACION
Filtro de aire

13

Motoras C3dJ, F3N inyeccion menopunto.
' Boca de aire ¢aliente

Hacia toma de aire frio
Conducto aire fric

NOTA: la boca de aire caliente esti engastada en el

Conducto de aire caliente colector.

Caja de regulacion

Filtro de aire

Motares F3N inyeccion monopunto

N

o

eSS

il ol o

Boca

Conducto de aira frio
Conducto de aire caliente
Cajstin de regulacién
Filtro de aire




MogOREs ALIMENTACION
13

Turbo Filtro de aire

13

El circuitoc de admision de aire estd compuesto:

— de un filtro de aire termostatico {1} con doble circuito aire caliente/aire frio {2}, 26—32°C,

— de un turbo-compresor que envia el aire al cambiador {4} por el conducto (9),

— de un cambiador de temperatura aire-aire (4), provisto de una capsuta termostatica qua cierra el paso de alre al cam-
blador, para una temperatura de aire inferior a 43 = 2°C, Por encima de 47 + 2°C el alre pasa en su totalidad por 6l

cambiador,

— ol conducte de aire {6) llega al casquete (7) que esté fijado al carburador en 3 puntes. Una junta tdrica asegura fa
estanqueidad entre el casquete y la tapa del carburador.

NOTA: al estar sometido el circuito entrs turbo-compresor y carburador a la presion de scbrealimentacion, las abraza-
deras de los tubos deben estar apretadas correctamente. En la extraccién o sustitucién de un tubo, astos deben estar
perfectamente secos al montarlos.




MOTORES
Cc1J
Turbo

ALIMENTACION
Dispositivo anti-percolacién

13

Motor C1J -C -782 y 784

El vehiculo esta equipado de un sistema de ventilacion
del carburador y del regulador de presidn.

Un termocontacto 95/88°C situado sobre el colector de
admisién cerca del carburador acciona la puesta en
servicio de un motoventilador anti-percolacion situado
en ¢l paso de rueda derecha del vehlculo, alimentado
antes del contacto.

En caso de intervencién, desconectar la batsria.

A 'I
) ]-‘IPIP}"\

498920

ol .

Termocontacto 85/89°C

Moto ventilador antipercolacién

Conducto de ventiacién

a: hacia carburador

h: hacia regulador de presién de alimentacién de
gasolina

Motor C14- G - 788

El vehiculo esté equipado de un sistema de ventilacién
del carburador y del conducto de aire de admisiéon por
encima del carburador.

Un termocantacto (1) 90/84°C sltuado sobre el colector
de admision cerca del carburador acciona la puesta en
servicio de un montoventilador anti-percolacién (2) si-
tuado en el pasc de ruada derecha del vehiculo y ali-
mentado antes de contacto.

.
)

s

y
Q-PVJ/

A
g
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D
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MOTORES
Cc1J
Turbo

ALIMENTACION
Dispositivo anti-percolacién

13

Motor C1J - G- 788 (continuacion}

91702

A - Motor parado, el relé antipercolacion 279 alimenta
la electrovalvula 189 permitiendo asl una impulsion de
aire en 8l conducto de admision.

B - Motor en marcha, el relé 279 no alimenta mas la
slactrovalvula 168. El circuito de Impulsion de aire asta
carrado.

NOTA: si la temperaiura en el colector de admisién
o5 inferior a 84°C, el termocontacto 272 corta la alimen-
tacion del G.M.V. 188 y de |1a electrovaivula 169, motor
parado o en funcionamiento.

~oomn

Termocontacto {marca 272)

ver pagina anterior
Motoventilador (marca 188}
Electrovalvula {marca 169)

Relé anti-percotacion {marca 279)




MOTORES
Cc1J
Turbo

ALIMENTACION
Dispositivo anti-percolacién

13

ALTERNADOR
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+ 7L
REGULADOR

ey

1

-
=l —
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RADIADOR

53¢ |RG

RELE GMV
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|88
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MASA

MOTOR

91513




ALIMENTACION

Bomba de vacio de asistencia de freno

13

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 870 Depresidmetro

Esta operacién se efechia sobre el vehiculo

CONTROL

Desconectar el tubo empalme {1) de aspiracion de la
bomba y conectar en su lugar el depresiémetro M.S.

87D.

85827

CONTROL

Motor caliente, a 4.000 r.p.m., la depresidn minima
debe sar de 700 mhares.
{525 mmHg) en 3 segundos.

Sustituir sistematicaments el casquillo de amrastre {A
al sustituir la bomba. '

NOTA: para controlar el conjunto del sistema de asis-
tencia, el metodo es idéntico al de otros vehlculos de
la gama.



ALIMENTACION

Bomba de asistencia mecanica de direccion

13

Calidad del aceite a emplear:
ELF RENAULTMATIC D2
o MOBIL ATF 220
o TOTAL DEXTRON
Capacidad: 1,1 Iitro
Lienado del clrculto:

Llenar totalmante el depdsito.

Accionar suavements la direccién en los dos sentidos.

Completar el nivel.

Poner el motor en marcha y accionar suavemente la direccion de tope a tope.

Complatar el nivel.

1.¥ montaje

8817241

El aceite debe ser visibie a la altura de la rejilla (2).

91662

El aceite debe ser visible a la altura de la pastilla (2)
del manguito-filtro.




ALIMENTACION
Bomba de asistencia mecanica de direccidn

13

CONTROL DE LA PRESION DE ACEITE

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 453 -01 Pinzas para tubos flexibles
Dir. 803 Empaime de paso métrice
Fre. 1085 Manometro de toma de presion
Q .
Fre. 224-04

Cologar una pinza Mot. 453 01 en la tuberfa flexlole
de baja presidn de la bomba.

Dasconectar |a canalizacion de alta presién (prever la
caida de aceits).

Interponer &l empalms Dir. 803 (paso métrico) entre el
tubo y la bomba.

71840

Conectar el manémetro Fre. 1085 o Fre. 244 04,
Extrast Ja pinza Mot. 453-01.

Completar el nivel de la bomba y hacer girar el motor
para controlar la presion,

Ruedas en linea recta:

Cualquiera que sea ei régimen maolor, fa presion no
debe exceder de 5 a 7 bares.

Ruedas giradas a tope hacia un lado:

Mantener las ruedas giradas a fondo hacia un lado, la
presién maxima debe ser de 79 a 86 bares.

Esta operacion no debe prolongarse para evitar una
fuerte elavacion de tamperatura del acsits.

Extraer el empalme Dir. 03 y el manémeiro Fre. 1085
o Fre, 244 04 cortando la alimentacién de |a bomba
con una pinza Mot. 453 -01.

Conectar la canalizacién de alta presidn y retirar la pin-
za Mot. 453 -01, '

Completar el nivel de acelte del depédsito.




ALIMENTACION
Bomba de asistencia mecanica de direccidon

REGLAJE DE LA TENSION DE LA CORREA

| UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

El. 346-04 Controlador tension de correa

MONTAJE MOTOR C MONTAJE MOTOR F (gasolina}

F1

91037 91661
A. Polea del ciguefial A, Polea del cigliefial
B. Raodillo tensor B. Rodillo tensor
C. Polea de la bomba de agua C. Polea del aiternador
D. Polea del alternador D. Polea de la bomba de aslstencia
E. Polea de la homba de asistencia E. Polea de la homba de agua
Controi: Control:
— gn frio —+ 35a45mm — en frio — 3,59a45 mMm

— 8N caliente — 5,58 6,5mm




MOTORES
TIPO C

ALIMENTACION

Bomba de asistencia mecanica de direccion

13

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Pinzas para tubos flexibles

EXTRACCION
Extraer el alternador {ver capftulo 16).

Colocar una pinza Mot. 453-01 en la canalizacién de
alimentaciin.

Aflojar los cuatro puntos ds fijacion de la bomba y del
tensor.

Destensar completaments la correa en B.

Desconeciar el presostato de su conector.

Desconectar y extraer las tuberias:
— de alimentacidn,

— de alta presion, quitando el tornillo (A) cuidando
de que el separador no se pierda.

Extrasr:

— |os otros tres tornillos de fijacion de la bomba y del
tensor cuidando de no perder los separacdores,

91033

— |a bamba, tras habera soltado de la correa.

En caso de sustitucion, extraer la polea (ver parrafo
correspondiente).

REPCSICION

En caso de sustitucién, montar:

- la polea {ver parrafo- correspondiente),
— {a bomba y ef tensor,

— la tubsria ds alimentacién y de alta preslon {conec-
tar ol presostato). '

Extraer la pinza Mot. 453-01.

Reglar la tension de la corvea (ver parrafo corres-
pondiente).

Lienar y purgar el circuito (ver parrafo correspondients).




MOTOR ALIMENTACION
TIPO F Bomba de asistencia mecanica de direccidon 1 3
(gasolina)
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSARBRLE
Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles
EXTRACCION En caso de sustitucidn, exiraer la polea

Extraer el alternador {ver capitulo 16).

Poner una pinza Mot. 453-01 en la canalizacion de
alimentacion.

Extraer los dos tomiilos {A).

Desconectar el presostato de su conector.

Desconectar y extraer las tuberias:
— de alimentacion,
— de alta presitn.

Extraer.

— los cuatro tornillos {B) de los sopertes de la bomba,

— |a bomba de asistencia.

(ver parrafo correspondiente).

REPOSICION
En caso de sustiucion, montar:

-~ la polea (ver parrafo comespondiente),
— la bomba,

— las tuberias de alimentacién y de aita presion
(conectar el Ppresostato).

Extraer la pinza Mot. 453-01.
Montar el alternador {ver capltulo 16).
Reglar |a tensidn de |a comea (ver pamafo correspondiente).

Llenar y purgar el circuito {ver parrafo correspondiente).



MOTOR ALIMENTACION
‘ TIPO C \ Bomba de asistencia mecanica de direccidon

13

I .
SUSTITUCICN DE LA POLEA

UTILLAJE ESPECIAL INDIPENSABLE
Mot. 49 Extractor
Dir. 1083 Utlllaje para montar la
polea de la bomba de direccldn
asistida

EXTRACCION

Extraer la polea con una llave Allen.

91035

REPOSICION

medida en 1a extraccién.

91034 Introducir la polea: atil Dir. 1083 hasta obtener la cota

Medir la cola enire el borde superior del buje y el ex-
tramo del arbot.

Extraer el buje: (Hil Mot, 49.

91036




MOTOR
TIPO F
(gasolina)

ALIMENTACION
Bomba de asistencia mecanica de direccidon

13

SUSTITUCION DE LA POLEA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Dir.

1083

Utlllaje para montar la
polea de la bomba de dlreccion

aslatida

EXTRACCION

Extrasr la polea en la prensa con un sxiractor de mor-

REPOSICION

dazas del tipo FACOM U53G tras haber medido la cota medida en la extraccion.

respecto al extremo del g6,

tntroducir la polea: util Dir. 1083 hasta obtener |a cota

Dir.1083

90317




ALIMENTACION

Bomba de asistencia eléctrica de direccidon

13

CONTROL DE LA PRESION DE ACEITE

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 836-05

Fre. 24405
o

Fre. 1085

Maleta para medir la preaién

de acelte

Manoémetro de toma de presion

Extraer el tapon de la toma de presién {llave Alien).

Conectar en su lugar el empalme C de ia maleta Mot.
B36-05.

87363

Conectar al mandémsirco Fre. 1085 o Fre. 244-04.

Ruedas en linea recia:

Motor girando, igeramente acelerade a unas 1500
r.p.m. a fin de obtener una carga del alternador sufi-
ciente, la presidn no debe exceder de 5 a 7 bares.

Ruedas glradae a fondo hacla un lado:

En las mismas condiciones, mantener las ruedas gira-
das a fondo hacla un lado, la presion maxima debe ser
de 79 a BG bares.

Esta operacidn no debe prolongarse, para evitar una
fuerte elevacién de la temperatura de aceite.

Extraer el manémetro y el empalme.
Poner el tapdn en su orificio.

Completar el nivel de aceile del depobsito.



ALIMENTACION
Bomba de asistencia eléctrica de direccion
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Calldad del aceite & emplear:
ELF RENAULTMATIC D2
o MOBIL. ATF 220
o TOTAL DEXTRON
Capacidad: 1 litro
Lienado del circuito:
Lienar sl depdsito hasta la marca MAXI.
Accionar suavemente |a diraccidn 8n los dos sentidos,
Completar sl nivel.

Con la bomba funcionando accionar suavamente la direccion de tope a tope.

Completar el nivel.

91910

E| aceite dahe ser visible & la altura de la marca MAXI.




Bomba de asistencia eléctrica de direccidon

ALIMENTACION

13

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Pinzas para tubos flexibles

EXTHACCION

Desconectar la bateria.

Extraer.

-— la rueda dsl lado delantero izquierdo,

— 1os tomillos (3) y (4) de fijacin inferior de la bom-
ba a su soports,

— el tomillo {2) de fijacion superior de |a bomba,
— el caballete de sujecion (A) de las tuberfas.

Colocar una pinza Mot. 453-01 en el tubo flexible de
alimentaclon de la valvula rotativa.

-

o

A o907

Separar la bomba y retirarla hacia un lado.

Extraer:

— ol empalme de baja presion de la bomba.

| (




ALIMENTACION

Bomba de asistencia eléctrica de direcciéon
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EXTRACCION (continuacidn) REPOSICION

— o smpalme de alta presién del acumulador,

— os bomaes, positivo y negativo del motor eléctrico.
Sacar el grupo-depasito.

NOTA: son este conjunto, es posible sustituir el de-
posito.

Para ello retirar:
— los cuatro tomillos (B),

— el depésito con su junta torica.

21910

Proceder en sentido inverso para la reposicion ponien-
do una junta torica nuaeva.

REPOSICION
Montar;

— la bomba y conectar ios bornes de alimentacion
del motor eléctrico,

— los empalmes de alta y baja presién sin bloguear-
los. Crientar la bomba en su soporte y fijar sin apretar,

— ol tomillo {2} y el caballets {A).

A 91907

NOTA: asegurarse de |a presencia del calce de plas-
tico {C}).

— los tomilios (3) y (4) de fliaci6n inferior de |a bomba.

NOTA: los tomnillos (3} y {4} son de longitud diferen-
te. Es imperativo & fin de evitar un bloqueo del motor
de la bomba, poner el tornilio (4) corto, con cabeza
hexagonal, en la posicidn indicada en el dibujo.



ALIMENTACION
Bomba de asistencia eléctrica de direccion
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- 21906

Bloguear los empalmes e alta y baja presion.

Apretar los tomillos de fijacion de fa hemba y et caballets
(A).

Extraer la pinza Mot, 453-01.

Llenar y purgar el circuito (ver pérraf6 oorrespondlente)'.




MOTORES
TODOS LOS TIPOS

ANTI-POLUCION

Particularidad del sistema

14

METODO DE REGLAJE DEL RALENTI

Método valido para todos los vehlculos salvo indicacion
contraria:

-~ ver procedimiento particular para los B/C40K.

Este reglaje debe efectuarse con precisidn, a fin de ob-
tener un valor de porcentaje de CO astable entre dos
revisiones, las recordamos que ef reglaje de éste debe
ser efectuado en unas condiciones preclsas:

1} El vehiculo debe estar rodade: como minimo
1000 Km (cualquier reglaje sobre un vehiculo no roda-
do puede medificarse répidamente).

2) El dispositivo de arranque en frip debe estar fuera
de servicio {verificario).

3) El motor debe estar a su temperatura normal de
funcionamiento: para ellc hacerio girar a 2.000 r.p.m.
aproximadamsnte hasta que abra el termostato, pero
no dejario calentar solo al ralentl ya que cuando un mo-
tor ha girado varios minutos al ralent/, la medida de la
tasa de CO no es valda.

4) La velocidad de ralentl debe cotresponder & las
prescripciones del constructor {ver cuadro).

5} El filtro de aire debe estar montado, ¥ con un car-
tucho iimpio.

8] El sistema de encendido debe estar en buen esta-
do y perfectamente reglado.

7) No debe tener tomas de aire adicional (tubos de
presidn, dispositivo antipolucién, reaspiracién, slstema
antievaporacidn, recirculacién de los gases de escaps,
etcétera).

8) Elconjunto del sistema de escape no debe prosen-
tar fuga importante. Su estanqueidad debse ser per-
fecta.

g) Ningun aparato gran consumidor de- electricklad
debe sstar en funcionamiento (motoventilador, faros,
luneta térmica, etc.).

10) Asegurarse dei no funcionamiento al ralenti ded
slstama de recirculacion de los gases de escape
{E.G.R.).

11) Antes del emprander al raglaje del ralent!, poner
fuera da circuito la aspiraciéon de aire al escapse (Pul-
sairs) pinzando el o los conductos de aire que unen sl
o ks pulsairs al filtro de alre u obturando el © los
pulsairs.

-

12} En los vehiculos equipados de bote catalitico o de
catalizador, asegurarse del no funcionamiento del bote
catalitico o catalizador.

Reglaje con analizador de gases de aescape.

En ios paises concemidos, retirar el 1apdn de inviola-
billdad del tomille de riqueza {B).

Girar el tomillo (A) para obtener la velocilad media de
ralent/ indicada en el cuadro para el vehiculo con-
cemido.

Girar el tornillo {B} para obtener el porcentaje de CO
indicado en el cuadro.

Girar &l tomillo (A) para obtener la velocidad del ralenti
correcta.

Repetit estas dos ultimas operacionee hasta obtener
un porcentaje de €O y un régimen de ralenti comecto.

En los paises donde la reglamentacion lo exige, al ter-
minar el reglaje, colocar un tapén de inviolabilidad en

el tornillo (B).

Tapén de Inviciabilidad
CARBURADOR | 12P9n ::f .il:i::}ailidad
igh:::T 77 01 200 835
ggﬁ; 77 01 200 831
28 iO;‘E;( 10 77 01 200 831
EZESFE(? 77 01 200 833
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MOTORES F2N G 742

REGLAJE DEL RALENT)

IMPORTANTE: .
Es Imperativo, para efectuar ef reglaje o el control de la riqueza del ralentf el:
— suprimir [a aspiracidn de aire al sacape: con ‘el (il Mot. 463-01 pinzar el tubo de aire gue une el fitro de aire al pulsair

— iniciar el procedimlento de reglaje en el vehicule cuyo motor esta frio.

Procedimlento de reglaje:
— Motor frio, aspiracién de aire suprimida, analizador conectado.

— Arrancar el motor a pleno estérter, llevaric a unas 900 r.p.m. durante 1 minuto aproximadarnents, después suprimir
el ostarter totalments. :

— Esperar el primer funcionamlente del motoventilador de refrigeracion para efectuar el regigje del rajent!,
IMPORTANTE:

— es imperativo seguir el procedimiento de reglaje y, sobre todo, de no acelerar el motor con el fin de no cebar el
catalizador.

— si durante el andlisis, el CO tiende a 0 y &l CO, as superior a 14 por 100 el catalizador se ceba.

¢ resmprender el procedimiento de reglaje cuando el motor asté frio.

Valoree de reglaje:
Vehiculo Régimen (r.p.m.) Riqueza {% CQ) Condiciones
Sin aspiracion de
B40K + 4 aire al escapa.
C406K =50 250 1,25% 05 Respetar el procedimiento
anterior.
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Motores C1E-752 Sulza-Suecia:
El carburador ZENITH V 10513 estd equipado:
— de un cortador de ralenti (1),

— de un abridor de mariposa {3), para reducir ios hi-
drocarburos en las deceleraciones, accionado por una
vdlvula de retardo (4) cuya misién es la ¢e mantener
la depresidn del colecior, durante algunos segundos,
sobrs el abridor de mariposa () (comprobar el sentido
de montaje de la vdlvula de retardo: cara blanca lado
empalme carburador).

REGLAJE DEL RALENTI ACELERADO

Motor caliente, tras reglaje de! ralenti normal, unir di-
rectamente el abridor de mariposa (3) a una bomba de
vacio para aplicar sobre agquél una depresion ds 700
mbares, después reglar con el tornillo (V).

Si no se tiene homba de vacio, unir directamante el
abridor al colector de admision, acelerar y después sol-
tar ol acelerador y reglar el régimen de ralenti acelera-
do con el tomillg (V).

LR 1

BGB24-3

1. Acoplador de ralenti {alimentado después de con-

tactq)
2. Carburador ZENITH 32 IF2 V 10514

3. Abridor de manposa

4. Valvula de retardo, cara blanca lado carburador
5. Distribuidor R335 C34 calado: + 6° volante

Y. Tomillos de reglaje del ralenti acelerado: 1700100
r.p.m.
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Motores C1E - B-758

El carburador ZENITH 32IF2 ¥ 10521 estd equlpado:

— de un cortador de ralenti (1),

— de un abridor de mariposa {3), para reducir los hidrocarburos en las deceleraciones, accionade por una valvula de
retardo (4) cuya misién es la de mantener la depresion del colector durante algunos segundos sobre el abridor de man-
posa (3} (comprobar el sentido de montaje de la valvula de retardo: cara blanca lado empalme carburador).

REGLAJE DEL RALENTI ACELERADO

Motor caliente, tras reglaje del ralenti normal, unir directamente el abridor de mariposa (2) a una bomba de vacio para
aplicar sobre aguél una depresién de 700 mbares, después reglar con el tornillo (V).

Si no se tiene bomba de vaclo, unlr directamente e abridor al colector de admision, acelerar y después soltar el acele-
rador y reglar el régimen de raienti acelerado con el tomillo (V).

b
l | ]
2
l |
{
—p .
86824-4
1. Cortador de ralenti (alimentacion después de con- 4. Vélvuia de retardo, cara blanca ladoc smpalme
tacto) carburador
2. Carburador ZENITH 32IF2 ¥V 10521 5. Distribuidor R341C33
Calado: + 2° volante (capsula - C33 imperativa-
3. Abridor de mariposa mente desconectada).

V: tornillos de reglaje del ralenti acelerado:
1700 + 100 r.p.m,




MOTORES ANTI-POLUCION

c1J Particularidad del sistema
Turbo

El carburador SOLEX 32 DIS 860 contiens ademads de
un abridor de marlposa, una asistencia neumatica del
estrangulador de amranque.

REGLAJE DEL RALENTI ACELERADO

8BER2 Actuar en el tomillo (V) aplicande una depresién de al
menos 800 mbares con una bomba de vacic, sobre el
abridor de mariposa, a fin de obtener un ralenti acels-
rado de: 180¢ + 100 r.p.m.

Prerregliaje:

Bloguear @l tornillo (1) en el ofal para una posicion de
daspegue del estrangulador de arrangue enh plenc
clerre.

Apertura neumaética

Reglaje:

Empujar el vastago segun la flecha.

Actuar en e tomillo {2) para introducir 1a espiga {P).

SISTEMA DE DECELERACION

Funclonamlento:

El cathurador esti equipado de un abridor de maripo- sacss
sa para reducir las emisiones de hidrocarburos en fase

de decelaracion.

REGLAJE DEL RALENTI
La apertura es del tipo de doble efecto.

Una valvula de retardo, montada entre el carburador y . o _ o
el abridor de mariposa, mantiene durante mas tiempo No olvidar el suprimir el sistema de aspiracion al es-
la depresion en la membrana. (Vahvula de color marmron, cape durante el reglaje del ralenti.

lado empalme carburador}.




MOTORES ANTI-POLUCION

Turbo

C1J Particularidad del sistema 1 4

DISPOSITIVO DE INYECCION DE AIRE AL ESCAPE

Esquema de montaje

48522

1. Valvulas de admision de alre
(0 pulsairs)

2. Valvula de retardo (lado
marron hacia carburador)

3. Abridor de mariposa
4. Carburador
5. Hacia filtro de aire

6. Hacia capsula A.E.I.

88692
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Particularidades de los carbwradores WEBER 32 DRT
Syé:

Los carburadores WEBER 32 DRT 5 y 6 estan equi-
pados:

— de un cortador de ralenii {1),

— de un abridor de mariposa {2) unicamente en los ve-
hiculos de caja mecanica (32 DRT 5).

83716

Reglaje del ralenti aceierado:

Tras reglaje dsl ralenti normal, motor caliente, desco-
nectar ¢l abndor b4 aplicar una depresion de 700 mba-
reg mediante una bomba de vacio manual para obte-
ner un régimen de 1800 + 100 r.p.m. con el tomillo {V);
una vaklvula de retardo blanca mantiene ia depresion
en el abridor de mariposa y retarda el retorno al ralenti
normal en las deceleraciones (durante 5 a 15 se-

gundos).

SISTEMA ANTI-AUTOENCENDIDO

Cortador de ralenti {1)

Es un electrovaivula que cierra el circuito de ralenti, una
v8z éste ya no esta alimentado, cuando se corta el con-
tacto.

Control

Motor al ralenti, desconectar el cable de alimentacion:

ol motor debe pararse.

88716
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Particutaridades de los carburadores WEBEH
320RT 18y 2C:

Los carburadores WEBER 32 DAT 18 y 20 est&n equi-
pados:

— de un corador de ralenti,

— de un abridor de mariposa para reducir los hidro-
carburos en las deceleraciones,

- de una mariposa de 2° cuetpo de apertura limitada
en los 32 DRT 20.

REGLAJE DEL AALENTI ACELERADO
Condiciones:
(Motor calients, tras reglaje del ralenti nermal, con un

borne de electrovalvula desconectade si la temperatu-
ra del aceite es superior a 70° C).

BB?1s

SISTEMA ANTFAUTQENCENDIDO

Cortador de ralenti {E)

Es una electrovélvula que cierra sl circuite ds ralentf
una vez éste ya no osta alimentado, cuando se corta
ol contacto.

Control

Motor al ralenti, desconectar el cable de alimentacién:
el motor debe pararss.

887186

Motor caliente, desconectar el abridor y aplicar una de-
presion de 700 mbares mediante una bomba de vacio
manual para obtener un réglmen de 1700 + 100 r.p.m.
con el tomillo {¥); una valvula de retardc blanca man-
tiene |a depresién en el abridor de mariposa y retarda
el retorno nomal en las deceleraciones {(durante 5 a
15 segundos).
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FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA ANTI-POLUCION:

Motores C2.J-788 y 789:

Montaje del sistema de aspiracién de aire al escape:

Las marcas de 1 a 4 permiten montar corractamente los tubos flexibles.

1

2

l

88637

A. Vahluias de admisidn de aire o pulsairs

B. Filiro de aire
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Motores C2.J - 788 y 789:

SISTEMA DE DECELERACION

Funcionamlento

En vehlculos con caja de velocidades mecanica, ¢l car-
burador esté equipado de un abridor de mariposa, con
el fin de reduclr las emisiones de hidrocarburos en fase
de deceleracidn.

El abridor es del tipe simple efecto,

DISPOSITIVO DE INYECCION DE AIRE AL ESCAPE
Se compone de:

— un filtro de aire

— 2 valvulas de admisién de aire o pulsairs

— canalizaciones que distribuyen el aire a fas valvu-
las de escape.

Funcionamiento

Tras sl ciems de la valvula de escape, la inercia de los

Y

/
833131

gases provoca una depresion detras de la valvula.

Las védhulas de admisién de aire sé abren parmitiendo
la circulacién de aire del filtro hacia la valvula de esca-
pe para oxidar los gases no quemados.

Cuando Ia depresidn detras de la valvula as superior &
la presién atmosférica, las valvulas de admisién de aire
$8 cierran e impiden ef retorno hacia atras de los gases.

Una valvula de retardo, moniada entre el carburador y
¢l abridor de mariposa, mantiena durante mas tiempo
la depresion en la membrana.
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Motores C2J - 788 y 789 Senalado de las funciones del circuito de reclrcu-

laclén de los gases de escape:
Funcionamiento de la recirculacion de los gases de > Pe

eacape (EGR) Los empalmes de depresion del circuito de recircula-
, . . cion de los gases de escape estan sefialados sobre el
La valvula de recirculacion se abre bajo el efecto de la carburador por unos casquilios de diferentes colores.

depresion tomada en el carburador.

Hasta una temperatura de agua de 45° C, |a termoval-
vula clerra el circuito hacia la valvula de recirculacion,

La valvula de recirculacién esta pliotada por una cen-
fral de mando neumaético.

Ei slstema genera una sefial de mando, que pemite la
apertura de la valvula de recirculacion por amplifica-
cion diferencial de la informacion de presion o depre-
sién & la altura del venturi {E2) y de la informacion de-
presion (E1} a la altura del by-pass, dispuestos en el
circuito de alimentacion de aire del motor.

La vaivula auxiliar {¥D2}) tiene por funcidn el despiazar
el punto de regulacién cuando el caudat del motor so-
brepasa un umbra! determinado.

— Tarado {VD1} .40 mbares
— Tarado {vD2} 105 mberes :
— Valvula anti-retorno: 88715

sentido de montaje

1. Abridor de mariposa (C2J-788 unicamente o caja
mecdnica). Casquillo con mareca de color: azul.

2. Empalme E.G.R. depresién tobera. Casquillc con
marca de color: verde.

1 3. Casquillo E.G.R. informacion trancha mariposa y
rearmado del abridor dé mariposa (C2J-788). Casqui-
llo can marca de color: marrén.

Negro Blanco 4. Casquillo avance A.E.l. Casquillo con marca de ©o-
P lor: negro.
1q
!
1
.P
—
sentido
depresion
88197

El sistema de by-pass con la valvula antirretorno (7)
permite sl cierrs mas rdpido de la vélvula E.G.R. {8) en
la deceleracion.




MOTORES
C2J

Motores C2J 768 y 739

Esquema de principia del funcionamiento del sistema anti-polucion:

ANTI-POLUCION
Particularidad del sistema

14

868694

*

NOthRONS

Carburador

Vélvulas de admision de aire o pulsairs
Ahridor de mariposa *

Valvula de retardo *

Véivula auxiliar

Vdélvula de regulacion

Valvula antirratorno

Unicamente en motores C2J)-788
{caja manual).

CA,
CE.

C1

C1: _
Ca:
Ca:
C4:

a C4:

. Termovéalvula

Véivula E.G.R.
Colector de admislén
Colector de escape
Filtro

Hacia filtro de aire

Calibrades
60
30
80
30
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Motores C2J - 788 y 789

Dispositive antipercolacion:

Para mejorar el confort de conduccion, ef carburadot
recibe el aire que proviene del motoventllador.

Este ultimo se pone en funcionamiento una vez que el
ambiente a nivel del carburador alcanza 97° €, graclas
a una sonda de temperatura 97/80°C fijada al colector
de admisién y conectada en paralelo con el circuito
eléctrico del motoventilador.

Boca

Tuberia

Comera

Escuadra de fijacion

Sonda de temperatura 87/80° C
Sonda de G.M.V.

G.M.V.

Relé

PN E@N

87358
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Motores C2) - 788 y 789

MONTAJE DE LOS TUBOS DEL CIRCUITO ANT-POLUCION

—
—

'j

|
Al AZY A O A3 C3 € C1¢2

9729}
A Carburador WEBER 32 DAT El abridor de mariposa (E) esta pilotade en las decele-
racicnes por la electrovalvula {C) bajo ciertas con-
A1 Casquillo marca roja diciones:
A2 Casquillo posicionamiento rojo
A3 Casquilio posicionamiento negro — cuando la temperatura de aceite motor estd com-

prendida entre 15 y 70¢ C,

B Valvula de retardo
Cara blanca |ado electrovaivula - entre 15y 70° C, el abridor de mariposa no funcio-

na cuando se acciocna ol estarter.

C Electrovdlvula

C1 Casquillo marca rgja
C2 Casqullle posicionamiento rojo
C3 Filtro de electrovélvula

D Mddulo de encendido (cépsula)

E Abridor de mariposa




MOTORES ANTI-POLUCION
‘ c2J \ Particularidad del sistema

Motores C2J G 782y C2J T 784

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

+APC.

91 294-1

Mando de estarter

Termocontacto de aceite 15/70° C,
Abierto para iemperaturas comprendidas entre 15
y 70¢ C. -

Testigo de estarter
Relé
Médulo de encendido.

E1 Conector negro

Via C: correccion de avance — §° volante
E2 Conector blanco

Via A; posilivo después de contacto

Via B: masa

V(a C: informacion taguimetro

F Electrovahvula

F1 Hacia abridor de mariposa, por valvuia de re-
tardo de color blanco

F2 Hacia carburador
Empalme por encima de la mariposa

F3 Fillro de la slectrovalvuia

G Diodos

+ APC + después de contacto
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Motores F2N G 742
2
91167
1. Filtra de aire 6. Empa.lme 2 vias
2. Tubo que une el filtro de aire (1) al Pulsair {7) 7. Pulsair
3. Carburador 8. Colector de admision
4. Valvula de retardo 9. Colegtor de escape
5. Tubos que unen ol empaime de depresién al 10. Catalizador
abridor

El sistema anti-polucion se compone de un pulsair {7) fijado al colector de admision (8) y unido al filtro de aire {1} per
una parte y al colector de escape (9) por ofra.

Las pulsacionses en &l colector de escape {9) crean una depresion detras del pulsair {7), estableckendo asi el clrculto de
aire entrs el filtro de aire (1) ¥ el escape {3) antes de! catalizador {10).

El aporte de aire no carburado {oxigeno) al circuito de escape antes del catalizador, eleva |la temperatura de los gases
por combustion y permite la reaccion cataiitica en el catalizador: oxidacion y reduccion de los hidrocarburos (CH) y del

mondxido de carbono (CO).

La reduccidn de los hidrocarbures en las deceleraciones se hace gracias a un abridor de mariposa ¥ una vaivula de re-
tardo (4) de color blanco ¢ amarillo {lade coloreado hacia empalme carburador).
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Motores F2N F 742

En todas las versionss, el carburador SOLEX 28 X 34 Z 10 esté equipado:

- de un cortador de ralenti en el circuito de ralent( del primer cuerpo,

— de una rasistencia eléctrica on el clrcuito de ralenti del primer cuerpo en sustitucion del calentamiento por agua caliente,
— de un volumen o capacidad en la membrana de asistencia de arranque para eliminar los calados tras arranque,
— de un abridor de mariposa, simple a doble efecto, segin las versiones; el primer efecto sirve para la antipolucion (re-

duccién de los hidfocarburos en las deceleraciones) y & aire acondicionado; l segundo efecto sirve para la direccion
asistida. El pilotado de las diferentes funciones son, de esta forma, disociadas. '

o
g
s
-z
I

A

D
D
——

ESTS

—

Y

1. Membrana ds asistencia de aranque

a - Empalme membrana da asistencia hacia volumen

Cortador del circuito de ralenti del pttmer cuerpo

Resistencia de calentamiento del circuito de ralenti del primer cuerpo
Abridor de marlposa doble sfecto (segin las versiones)

Volumen en membrana de asistencia de arranque

RN
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MOTORES F2N G 742 CON DHRECCION ASISTIDA, AIRE ACONDICIONADO Y ANTI-POLUCION

Estos vehlculos estan equipados de un abridor de doble efecto. El pliotado de cada efecto se hacs separadamente, por

su propia electrovalvula de mando.

21639

V - Abridor de mariposa doble efecto

Va- Tomlllo de raglaje para sl alre acondiclonado
y antipolucion.

Vg~ Tomillos de reglaje para la direccion asistida

V,- Empalme en el abridor para el aire acon-
dicionado

V¥~ Empalme en el abridor para la direccion asis-
tida

by~ Empalme antipelucién

b,- Empalme direccién asistida y aire acondi-
cionado

Reglaje de los vehiculos con alre acondicionado y direcclon aslstida:

— Ralenti acelerado para direccidn asistida (tornlllo ¥g): 1050 £ 3¢ r.p.m.
— Ralentl acelerado para aire acondicionado y anti-polucion (tornlllo ¥,): 1500 = 100 r.p.m.

((fﬁ(f!(

o od

R

91640
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MOTORES F2N Q 742 CON DIRECCION ASISTIDA, AIRE ACONDICIONADO Y ANTI-POLUCION

Esquema de canex/dn del ¢ircuito neumiético:

B /
A B V., 0 D
2 2 1 2
91167

A - Colector de admisién H - Empalme en te
B - Carhurador V - Abridor de mariposa (en carburador)

B1 - Casquillo marca blanca V1 Casquillo marca gris

Bz - Casquillo marca roia V2 Gasquillo marca azul claro

V 4 Tornillo de reglaje para el gire acondicionado
C - Véalvula de retardo (cara coloreada, {ado carburador) ¥ la anti-polucksn
_ . V p Tomillo de reglaje para |a direccién asistida

D - Electrol._rélvula de pilotado de la fase V1 del akridor M - Membrana de asistencia al arranque

de mariposa V M1 - Casquillo marca verde

D1 - Casquillo marca gris :

Dz - Filtro _ X = Volumen de asistencia al arranque

Da - Casquillc marca blanca X - Casquille marca verde.
E - Electrovélvula de pilotado de fase V2 del abridor P - Pleting soporte

de mariposa V.

E1 - Casqu?llo marca az_ul clarc T1 - Empalme del A E.|. al colector, casquillo marca

Ez - Casquillo marca roja amatilia

Es - Casquillo marca blanca T2 - Empalme de! A.E.l, casquillo marca amarilla
F - Informacion direccion asistida
G - Informacién del aire acondicionado
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Esquema de conexién del circuito de recircuiacion de los gases de escaps (E.G.R.).

/f
89t
= Caja-marpeosa @ Mandmetro de depresion
= Valvuia E.GR. 0 - 1000 mbares
= Ebectrovalvula

Al:

- B1:

B2

C1:

Ca:

Ca:

Sobre caja-mariposa, casqullio de
posicionamiento mamon

Casquillo guta scbre lubo color marrén

Sobre vélvula E.G.R. casquillo de
posiconamiento violeta

Casquillo guia sobre tubo color violeta

En |a electrovalvula, casquillo de
posicionamiento de color marron

Casquillo guia socbre tubo color marron

En la electrovalvula, casquilio de
posicionamiento de coler violeta

Casqulllo, marca sobre tubo color violeta

89247
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CONTROL - REGLAJE DEL SISTEMA

MOTORES C1E-752
FUNCION CONTROLADA:
MEDIQ DE CONTROL - GONDICIONES CONSTATACIONES OBSERVACICNES
AVANCE AL ENCENDIDO '
Cuenta-vusltas Motor caliente (tras -| Calado del distribuidor | Tras caiado de la curva
Lampara estroboscopica 2 funcionamientas del R333 a + B8* volante de avance R335, conectar la
GMYV), régimen inferior a + 2 capsula C34:
800 r.p.m., capsula £l calado debe quedar a
de avance desconectada + 8 = 2° volante
RALENTI NCRMAL
Cuenta-vueltas Motor calisnte (tras Valores: Raglar sl esti fuera de
Medidor de Co 2 funcionamientos del — régimen: tolerancia
GMVY) 650 + 25 r.p.m.
— rigueza: -
1,01 0,5 % da CO
& partir ded franscurso
gama 87.
—  régimen:
700 + 50 v.p.m.
~— fiqueza:
1,5 0,5 % de CO
MEDIDA DE LOS HIDROCARBUROS {C6H14)
Cuenta-vueltas Motor caliente (tras 1. HC Infericres a R.AS
Medidor de Co 2 funcionamientos def 720 ppm
GMYV) Controlar:
2. HC superiores a
Al ralenti normal 720 ppm — Separaclon de electrodos
' — Conformidad del circuito
de reaspiracion »
-— Toma evenival de aire
RALENTI ACELERADO

Cuanta-vueltas
Bomba de vaclo manual
Tiempos de paso del

rajantt acelerado al ralenti

normal

Tras reglaje del ralent
normal:

acelarar 8l motor

en vacio a 3000 r.p.m. des-
pués

soltar &l mando

de acelerador

1. El motor cae
progresivamente de
régimen y &l retomo
al ralenti narmail

se efectda al cabo
de 5 n 15 segundos.

2. E!retorno al ralent!
tiene lugar inmediata-
mente

Funcionamiento correcto del
abridor de mariposa

Verificar:

— ¢l sentido de montaje
de la vélvula de retardo,
blanco lado empalme
carburadgr,

— |a conexidn neumatica
de |a electrovalvula,

— gl circuito eléctnco.
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CONTROL - REGLAJE DEL SISTEMA

MOTORES C1E-752 (continuacién)

RALENTI ACELERADC (CONTINUACION}

Motor caliente:
con una bombg ds vaclo
manual, aplicar una

3. El retarno al ralent
se hace sn un

tiempo supsrior a

20 segundos o infe-
rior a 8 segundas

Ralenti acelerado:
Régimen:

Verificar la conformidad:

— de la valvula de
ratardo,

— del carburador,
— del mando del

acslerador

Aeqglar, si fuera de tolerancia

cortador de ralenti

depresion de 700 mbares | 1700 = r.p.m.
en el abridor
CORTADOR DE RALENTI
Al ralenti, desconectar el Calado motor Funcionamiento corracto
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CONTROL - REGLALJE DEL SISTEMA

MOTORES C1E B 756

FUNCION CONTROLADA.:

OBSERVACIONES

Bomba de vacio manual
Tiempo de paso del
ratentl acelerado al ralenti
normat

normal;

aceierar el motor en

vacio a 3000 r.p.m.
después soltar el mando

de acelerador B

progresivamente de
régimen y el ratomo
al ralent! normal

se efectia al cabo
de & a 15 segundos

2. Elretorno al ralenti
tiene Jugar inmediata-
mente

3. El retorno al ralanti
8¢ hace snh un
tiempo superior a

MEDIC DE CONTROL CONDICIONES CONSTATACIONES
AVANCE AL ENCENDIDO
Cuenta-vueltas Motor calisnte {tras Calado del distribuldor | Tras calado de la curva
Lampara estroboscépica 2 funcionamientos del A335 2 + 2° volante de avanca R341, conectar la
GMYV), régimen Inferior a 2 capsula C33:
80D r.p.m., capsula El calado debe ser antonces
de avance desconectada de + 10° = 2 volante
. RALENTI NORMAL
Cuenta-vueltas Motor caliente (fras Valorss: Reglar, si fuera de
Medidor de CO 2 funcionamientos del — régimen: tolerancia
GMV) 700 + 50 r.p.m.
— riqueza.
1,52 05% ds CO
RALENTI ACELERADO
Cuenta-vuseltas Tras reglaje del ralentl 1. El motor cae Funclonamiento corrrecto del

abridor de mariposa

Verificar:

— ¢€l| sentido de montaje de
la valvula de retardo, '
blanco lade empalme
carburador,

— la conexidn neumati-

ca da la slectro-

vahsula,

— ¢l circuito aléctrico.

Venficar la conformidad:

20 segundos o infe- — dela vawma: de
rior a 8 segundos retardo,
— del carburador,
— del mando de
: acelerador
Motor callente: gg';:i :?*S'SfadO-
G081 NI BOMEA <4 Vack) . Reglar si fuera de tolerancia
depresion de 700 mbares
sobre el abridor e
CORTADOR DE RALENTI
Al ralenti, desconsctar el Calado motor Funcionamiento comecto

cortador de ratent)




MOTORES ANTI-POLUCION
‘ C1J Turbo \ Diagndstico 1 4

CONTROL-AEGLAJE DEL SISTEMA

MOTORES CIJ TURBO
Parametros a ragiar
CONDICICNES VALOR NOMINAL Y TOLERANCIA OBSERVACIONES
Ralenti Normal

— Motor caliente — Régimen: Tras reglaje, reftirar las pinzes
— Sistema de aspiracién de 850 + 60 r.p.m. de fos lubos de aire

aire (pulsairs) fuera de servicio . )

{tubos pinzados} rqueza:

157 7 % ds €O

Ralanti Acelerado

— Motor caliente — Régimen: Tras el reglaje del rakenti normal
— Aplicar una depresién 1800 + 100 r.p.m.
de 800 mbares con una

bomba de vacio en el abridor
de mariposa

— Acelerar en vacio a
3000 r.p.m. y dejar
volver el acelerador
normalmente -

—I Funciones controladas:

CONDICIONES CONSTATACICNES OBSEBVACIONES
Sistema de deceleraclén abridor de mariposa - Vélvuia de retarde

— Motar caliente El molor debe caer prograsiva- Funcionamiento correcto del
— Acelerar a 3000 r.p.m. y mente con 2 umbrales: 1800 + 100 abridor de mariposa
después soltar el acelerador | r.p.m. y 1300 £ 100 r.p.m. 8n un
normalmenie tiempo de 3,5 a 6,5 segundos.
Incidentes:
— Retorno al raientl inmediato — Verificar el sentido de montaje de

la valvula de retardo y ei esfuerzo
de recuperacién del

acelerador
— Retorno al ralenti en un tiempo — Vearificar la conformidad de ia
muy largo valvula de retardo (color

marrén) y & asfuerzo de
‘recuperacion del acelerador




MOTORES ANTI-POLUCION
‘ c2J \ Diagndstico
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CONTROL-REGLAJE DEL SISTEMA

MOTORES C2.J-788 y 789

Central de mando neumética:

88698

VD1. Valvula de regulacién, color. Dorado 5. Hacia Termové.lvula
VD2. Valvula auxiliar, color: Verde 6. Valvula anti-retorno
C1 a C4: Calibrados:

C1: 60

C2: 80

C3: 30

C4: 30
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CONTROL-REGLALE DEL SISTEMA

MOTORES C2.J-788 y 768

O

O

E1

Carburador .
Atmosfera E2
E2
— Flitro [
VD1 vD2
I..__._...

86773-3

— C1 a C4. Calibrados:
-— M1

Manémetros de depresion

— M2
— V: Valvula E.G.R.

Reglaje VD1

Desconectar E2 y dejarlo a la presién atmosferica.

Abrir la mariposa de los gases a fin de cbtener en M1 una depresion de 200 mbares la depresién 8§ en M2 debe ser COmMo

minimo igua! 3 8% mbares.
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CONTROL-REGLAJE DEL SISTEMA

MOTORES C2J-788 y 789

O
O

E1

Carburador
E2
E2
— Filtro |
vD1 vD2
—

58?73‘-2

— €1 a C4: Calibradgs:
— M

— M
— V: Vélvula EG.R.

Reglaje VD2

1
2]Mam&rmatros de depresion

— Desconectar E2 y dejarle al aire libre.
— Abrir [a mariposa de l0s gases con ol fin de obtener en M1 una depresién de 20D mbares; la depresidon en M2 debe

estar oomprendida éntre 80 Y 110 mbares.
— Conectar una bomba manual de depresién en E2 y aplicar en E2 una depreslén de 80 mbares.

— La depresion S en M2 debe ser entonces superior a 150 mbarea.
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CONTROL - REGLAJE DEL SISTEMA

MOTORES C2J-768 y 789
Funciones coniroladas
VALOR NOMINAL Y
CONDICIONES TOLERANCIA OBSERVACIONES
Ralenti Noymal
— Molor caliente — Régimen: — Tras regtale, retirar las pinzas
— Sistema de aspiracion de Caja mecénica; de los tubos de aire
aire al escape {pulsairs) 700 = 25 r.p.m. * Nota: palanca en «D»
fuera de sarvicio (tubos Transmisidn automética:
de aire pinzadeos) 600 £ 25 r.p.m.
— Riqueza:
Caja mecanica:
1,5 +05 % de CO
Transmisitén automatica:
1,0£05% deCO*
Ralenti acelerado
{C2J-788)
— Motor caliente — Régimen Tras reglaje del ralenti normai
— Aplicar una dspresion 1800 x 100 rp.m.
-de 700 mbares mediante
una bomba de vacio sobve
sl abridor de mariposa
Medida hidrocarburos
(C8H14)

Motor caliente.

Sistema de aspiracion de
aire al escape (Pulsairs)
fuera de senvicio.

1 - HC inferiores a 450 PPM *

2 - HC superiores a 450 PPM *

R.AS

— Controlar la separacion de
electrodos, reaspiracion

Motor al ralenti.

¢ivn de aire al escape) = HC
y CO {sin sigstema de aspiracion
de aire de escape).

2 - HC y CO (con sistema de aire al
escape} infericres a HC y
CO (sin aspiracién de aire al escape).

— Motor al ralenti. *(C6H14) y estanqueidad valvula
da recirculacion de kos gases
de escape (E.G.R.)
Funclonamlento de |a aspiracién de aire al escape {Pulsalrs)
— Motor calients. 1 - HC y CO (con sistema de aspira- — Mal funcionamiento del

sistena de aspiracion de aire
al escape:
Controlar la conformidad del
slstema y {a estanqueidad de
los circuitos de aire.

— Funcionamiento correcto del
glstema de aspiracion de aire
al escape.




MOTORES ANTI-POLUCION
c2J Diagndstico

CONTROL-REGLAJE DEL SISTEMA
MOTORES C24 G 782 Y C2J T 784

FUNCION CONTROLADA:
MEDIQ DE CONTROL CONDICIONES CONSTATACIONES OBSERVACIONES
RALENTI NORMAL
Cuenta vueltas Mator caliente (tras Valores: Reglar, si fuera de tolerancia.
Medidor de CO 2 funcionamlentos del — réglmen: '
GMV). ' 700 + 50 r.p.m.
Temperatura de aceite mo- | — riqueza:
tor superior a 70°C. 1,5 + 0,5 % da CO
RALENTI ACELERADO
Cuenta vueltas Temperatura de aceite mo- | 1. El motor cae Funcionamiento correcto
Bomba de vacio manual tor comprendido entre 18 y progresivamente de dei abridor de mariposa
70°C o un borde de la régimen y 8 retorno
glectrovahula al ralentl notrmal
desconectado si la se afect(ia al cabo
temperatura del aceite da 5 a 15 sagundos.
molor es superior a
70°C. 2. El retorno al ralenti Verificar:
Acelerar el moter en . tiene Iugar inmediata- | — el sentido de montaje de a
vacio a 3000 r.p.m., despuss mente. vélvuia de retardo,

blanco lado eleciro valvula,
— |a conexidn neu-
mética de 1a electro-
vahala.
— ot circuilo slécirico.

soltar el mando
de acelerador.

Verificar: la conformidad.:

3. El retorno al ralent( — de la vélvula de
s& hace en un retardo,
tiempo superior a — del carburador,
15 segundos ¢ infe- | — del mando de

rior a 5 segundos acelerador.

Con una bomba de vaclo | Ralenii acelerado:
manual, apficar una Régimen:
depresién de 700 mbares | 1.700 + 100 r.p.m.
sobre el abridor. Reglar si fuera de lolerancia
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CONTROL - REGLAJE DEL SISTEMA

MOTORES C2J G 792 y C2J T 784

FUNCION CONTROLADA:

MEDAO DE CONTROL

CONDICIONES

CONSTATACIONES

OBSERVACIONES

RALENT) ACELERADOQ (continuacién)

Cuenta vueltas

Tiempos de paso del
ralent/ acelerado al ralenti
normal '

Motor caliente (tras

2 funcionamisntos del
GMV) y temperatura
de aceite motor
superior a 70° C,

El retomo al ralenti
nomal tene lugar inme-
diatamente (abridor sin
funclonar} tras una
aceleracion en vaclo;

Si hay funcionamientg

del abridor

Funcionamiento correcto

Verificacion:

— conexkidn circuitos
neumaticos y eléc-
tricos (ver esquemas
correspondientes)

— Termocontacto de aceite
{para una temperatura
inferior 8 15°C o
superior a 70° C, el
termaocontacto debe estar
a masa).

AVANCE AL ENCENDIDO

Cuenia vueltas
Ohmmetro
Lampara estroboscopica

Retraso de avance por
pussta a masa dei
borne € del AEI.

Motor al ralenti:

1 - Estérter accionado
(cualquiera que sea la
temperatura dal
aceite y testigo de
estarter encendido).

2 - Estarter introducido,
testigo apagado,
temperatura de aceite
comprandida entre 15
y 70° C.

3 - Temperatura de aceite
supsnor a 70 * C.

E! cable que llega al
cajet/n AEl no es
ung masa.

El cable que llega &
cajetin AEl debe ser
una masa.

El cable que llega al
cajetin AEl no es
und mas4d.

Sl no, verificar la
conexion eléctrica.

Si no, verificar:

— conexlon eléctrica,

— termocontacto de aceite
15/70° C.

Si no, verficar:
— conexion eléctrica,

— termocontacto de acgite

15/70° C.

CORTADOR DE RALENTI

Al ralenti, desconectar
8l cortador de ralanti.

Calado motor

Funciocnamiento correcto.




ANTI-POLUCION
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MOTORES
F2N

CONTROL - REGLAJE DEL SISTEWA

MOTOHRES F2N G 742

Vehiculo sin direccidn asistida:

OBSERVACIONES

PARAMETROS A REGLAR CONDICIONES VALORES DE REGLAJE
Ralenti normal — motor calients tras 850 = 50 r.p.m, Reglaje tras parada del
: proceder al CO:1,285x0,5% motoventilador, motor

calentamiento y puesta
en marcha del moto-
ventilador.

— Tubo entre pulsair y
filtro de& aire pinzado.

caliente al ralenti y tubo
entre pulsair y filtro de aire
pinzado: el catalizador se
desceba en si mlsmo.

Ralenti acelerado

— motor caliente {tras
el reglaje del ralenti
normai).

— Aplicar una de-
presion de
800 mbares sobra el
abridor de mariposa.

1500 £ 100 r.p.m.

Tras reglaje del ralenti
normal, motoventilador
parado.

Vehiculo con direccidn asistida.

VALORES DE REGLAJE

T OBSERVACIONES

PARAMETROS A REGLAR CONDICIONES

Ralentl normal l[dem vehiculo sin Ver parrafo Idem vehiculo sin direccion
direccidn asistida. anterior asistida.

Ralenti acelerado para — motor caliente {iras 1050 * 50 r.p.m. — Tras reglaje del ralenti

direccion asistida (tornillo V)

el reglaje del ralenti
nomal)

— Desconectar el tubo
de la segunda fase
del abridor de la
electrovalvula D
{casquillo marca gris).

— Desconectar el tubo,
casquillc azul claro de
la primera fase del
abrider de mariposa.

— Aplicar en la
ptimera fase del
abridor (V. en el
esquema} una depre-
sién de BOO mbares.

normal.
— Motoventilador parado.
— Ruedas no giradas.
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CONTROL - REGLAJE DEL SISTEMA

MOTORES F2N G 742
FUNCION CONTHOLADA:
MEDIC DE CONTROL CONDICIONES CONSTATACIONES OBSERVACIONES
RALENTI ACELERADO (continuaclén)
Cuenta-vueltas — Motor caliente iras Valores: — Respetar procedimiento
MEDIDOR DE CO proceder al — régimen de calentamientc motor.
calentamiento y 850 =50 r.pm.0 | — Reglar sifuara de
puesta en marcha del tolerancia y moto-
motoventilador — riqueza: ventilador parado.
CO: 1,505 %
— Tubo entre ~isair
y filtro pinza:l,
RALENTI ACELERADO DIRECCION ASISTIDA (PRIMERA FASE)
{tomilio marce Vg on &l esquema)
— Cuenta vusltas — Motor calisnte. — ol mator debe -~ Reglar si 85 necesario.
conservar 5y
— Mantenimiento del ré- | — Qirar la direccién régimen de ralemi — Verlficar la conexin
gimen de ralentl nor- asistiia a tope de normal & pesar de eléctrica del prasostato
mal sirviéndose de carera. haberla girado a: y de las electrovalvulas.

la dlreccién aslstida.

850 + 50 r.p.m.

INCIDENTES:
Peérdida de régimen
O réglmen muy
aito.

Verificar la conaxidn
neumatica de las
electrovalvulas.

{tomilio marca V4 en el esquema)

RALENTI ACELERADO ANTI-POLUCION (SEGUNDA FASE MAS VALYULA DE RETARDQ)

— Cuenta vueltas
—  Cronémetro
— Tiempos de paso de

ralent/ acelerado al
ralentl normal.

— Motor caliente.

— Acelerar 8 motor
hasta 3000 r.p.m.
después soltar ol
mando de gases.

— of motor debe caer
progresivamente de
régimen iras un
reposo a:

1500 + 100 r.p.m.
en un tiempo de 3
a 7 segundos.

INCIDENTES:
— Retomo al ralen-
ti inmediato:

— Retomo al ralen-
tl en un tiempo
muy largo.

— Funcignamiento correcto

del abridor de mariposa
(segurida fasse)}.

Verificar el sentido de
montaje de |a valvula de
retardo {cara coloreada
lado carburador) y el
esfuerzo de recupsracion
de! mando de gases.

Verficar:

— Conexidn neymaéiica
de las dos
electrovdlvulas.

— Confomidad de la
valvula de retardo.

— El mando del
acelerador.
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CONTROL - REGLAJE DEL SISTEMA

MOTORES F2N G 742

Vshicuko con direccion asistida:

marca azul claro).

Desconectar el tubo
con casquillc de la
segunda fase del
abridor de

mariposa.

Aplicar en la
segunda fase del
abridor (V, en &l
esguema una depre-
sién de 800 mbares).

PARAMETROS A REGLAR CONDICIONES VALORES DE REGLAJE OBSERVACIONES
Ralentl acelerado para la Desconectar el tubo 1500 £+ 100 r.p.m. — Tras reglaje det ralent
anti-polucion {tomillo V) ds 1a primera fase del normal.

abridor de la slectro-
vahvula E {casqulllo — Motoventilador parado.

— Fase direccidn asistida
dsl abridor previamente
reglada.




ANTI-POLUCION

MOTORES
¢ Reaspiracion de los vapores de aceite

14

Los gases que provienen del carter motor son recirculados de la tapa de balancines al colector de admisidn por un
doble circuito (por encima y per debajo) ¥ quemados en la camara de combustion.

CONTROL

Para garantizar un buen funcionamiento del sistema antl-polucion, el circuito de reaspiracién de los vapores de aceite

debe ser mantenido limpio y en buen estado.

Voerificar la presencia y la conformidad de los calibrados.

MOTORES C1C, C1E, C1G, C1J.

MOTORES CiC

MOTORES C2J

86369




MOTORES

Cc1J
Turbo

ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

14

MOTORES C1J con turbo compresor

1. Decantador S & \
2. Valvula {cerrada, colector de admision bajo pre-
sién)
3. Empalme en te
4. Calibrado ¥ 7 mm — W b\
5. Empaims
6. Calibrado 1,7 mm WYV, v
L]
\\ = ——r \ P
= —
- __'_\\_ 18 -':;’-"’-"//
lell ¢ _—
- e
<= 88185-1




MOTORES

C3J

INJ MONOPUNTO

ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

14

MOTORES C3J
10
12 L 9
R =—— ——— ‘
10 = ———
/\‘ . =
 OF
\ 3 1
2°< 6 )
I'r ‘T\\t‘ —-—)7'/\\
TN
- 4___5___-.a
83209
Cala-mariposa 8. AE.L

NG AW -

Empalme antes de la caja-mariposa
Empalme después de la caja-mariposa
Tubo por dslante

Tubo por detrés

Calibrado & 1,5 mm

Captador de presion absoluta

9. Tubo unién caja-mariposa A E.). (Unicaments en B, C,

F407 Inyeccién Bendix)

10. Callbrado @ 1,2 mm ((nicamente en B, C, F407 In-

yeccidn Bendix)
11. Electrovalvula de pilotade del E.G.A.
12. Valvula E.G.R.




MOTORES
F2N

ANTI-POLUCION

Reaspiracion de los vapores de aceite

14

MOTORES F2N

-

48196

1. Decantador.

2. Canalizacién {decantador, empalme 3 vias)
3. Filtro de aire

4. Canalizacién (filtro, empalme 3 vias)

6. Empaime 3 vias
7. Calibrado @ 1,7 mm
8. Calibrado @ 7 mm

5. Canalizacion {empalme 3 vias, base carburador)




MOTORES ANTI-POLUCION
F3N Reaspiracion de los vapores de aceite
INJ MONOPUNTO

14

MOTORES F3N INYECCION MONOQPLUNTO

89160

Empalms supérior caja-mariposa (circuite anterior)
Empalme inferior caja-mariposa (circuito posterior)
Empalme en te

Empalme en te

Conducto de aits

Conducto de aire (aislado)

Obturador

Decantador

. Patilla de fijacién

"10. Tubo de unién

ol e B b kol ol

* NOTA: en los B, C408 gama 87, los tubos (2) vy {10), el empalme en te (4), el obturador {7} son sustituidos por un

tubo acodado preformado que se empalma al calibrado inferlor de la caje-mariposa {circuito posterior).




MOTORES ANTI-POLUCION

F3N . ., )
INJ MONOPUNTO Reaspiracion de los vapores de aceite 1 4

MOTORES F3N INVECCION MULTIPUNTOS

90954
1.. Repartidor 4. Caje-mariposa

2. Tubo de unién 5. Callbrado & 1,5 {hacia repartidor)

3, Filtro de aire 6.. Calibrado @ 6,5 {hacia tubo de union)

SISTEMA DE REASPIRACION DE LOS GASES CARTER MOTOR

Este sistema de reaspiracién de los gases del cdrter motor os dsl tipo de «ventilacion cerrada» de dos circuitos, uno por
encima y el otro por debajo de la caja-mariposa.

El circulto POR ENCIMA:

Del decantador de aceite, pasa per un calibrado @ 6,5 mm y desemboca en el tube de unién (filtro de aire caja-manposa).

El circulto POR DEBAJO:

Del decantador de aceite, pasa por- un calibrade @ 1,5 mm y desemboca en el colector de admision.
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ESQUEMA DEL CIRCUITO

MOTORES C3J E 760

91276

RN RWND

10.
11.
12.

Tapon estancg

Depbsito de gasolina

Bomba ds gasolina eléctrica

Flitro de gasalina

Canalizacidn de allmentacién

Canalizacléon de retorno

Caja mariposa

Vélvuia E.G.A. .
Electravalvula de pilotado del E.G.R. y de la purga
del canister

Absorbedor de vapor de gasolina o cénister
Tubo de unién gasalina‘canister

Canalizacién de purga

Calibrados:

C120,59 mm
C20 1,25 mm
391,50 mm

Los B/C/F 407 comercializados an cieros paises y se-
gun la gama, estan equipados de un circuito que ab-
sorbe los vapores del depdsito de gasolina.

Ei circuito estd constiuido por un absorbedor de vapor
de gasolina (10} o canister, unido al depdsito de gaso-
lina (2) por una canalizacién (11).

El cénister contiene carbon activo. Comprende una vél-
vula (&), unida al colector de admisién por medio de la
electrovilvula (9) que astablece la purga del cénister.
La electrovdlvula esta pilotada por el caiculador.
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MOTORES C3.J E 760

FUNCIONAMIENTO

Motor parado: .
Los vapores de gasolina son recogidos por el canister
{10).

Provienen del depdsito de gasotina (2) a traves del ca-
librado (C2) de & 1,25 mm.

Motor al ralenti: :
La purga del cénister se efectia por un circuito {B), re-
gulado por el calirado {C1) de @ 0,80 mm.

Motor en funcionamiento distinto del ralent!:

En ciertas condiciones, en caliente, el calculador de in-
yeccion pilota la elactrovélvula (8}, estableclendo el cir-
culto neumnético en la valvula {A) del cénister. La val-
vula establece el circuito de purga antre &l colector de
admision y el canister por |a canalizacion (12},

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DEL CIRCUI-
TO ANTI-EVAPORACION -

Canister: -

El absorbedor de los vapares de gasolina (o canister)
es fliado por una comes, & su soports, préxima a la
bomba da frenocs.

Electrovahuia del E.G.R, y de la purga det canister:
Esta situada en |a torreta del amortiguador izquierdo,
préximo a la bomba de frenos.

\ 1!

|IHENEEN|

—H

91279
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CONTROL DEL CIRCUITO ANTI-EVAPQRACION

MOTORES C3J E 760

M3 C1 C2
1275
FUNCION MEDIO DE CCNDICIONES. CONSTATACIONES OBSERVACIONES
CONTRCLADA CONTROL '
Purga det circuitc | Manémetros de de- Motor callents
anti-evapora- presion tras 2 funciona-
cion {0,100¢ mhares) mientos del
conectados en deri- | GM.V.
RREN B: — Deprasion en M2 nula Si hay depresién sn M2,
Al ralenti — Presencia de depresion verificar la conexién
— M en M3 ds Ia slectrovalvula, el
— M2 — Tensidn = 12 voltios en los { calkculador, e! cableado
— M hornes ds |a alectrovalvula eléctrico
, (9) Si la depresion M3 =
Voltimetro coneclado deprasién en M1,
a los 2 bornes de verificar conformidad
la elactrovaivula {9) callbrado C1
Dando un — Depresién en M2 = Si la depresion en M2 no
acelerén depresién en M1 &6 igual a la depresion

— Deprasidn sen M3 tiende
hacia la deprasidn leida en
M1 (sin llegar
a ella). _

— La tension cae hacia
0 voltios al
dar un acelerdn

en M1, verificar

la electrovélivula, la
conformidad dsl
calculador y los circuitos
neumaticos.
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ESQUEMA DEL CIRCUITO

MOTORES F3N INYECCHON MONQPUNTO

4
1 1
M3
- <. 1
M2 7 6 5 | dap
14 92302
1. Depésito de gasolina 15. Empalme en Te
2. Canalizacion depdsito-canister 16. Canalizacion empalme en Te, caja-matiposa
3. Canister 0 absorbedor de los vapores de gasolina 17. Canalizacion entre empalmes en Te
4. Canalizacion canister-valvula de purga 1B. Empalme en Te calibrada
8. Valvula de purga 19. Canalizacién smpalme en Te calibrado-caja-mari-
6. Canalizacion valvula de purga-empalme en Te posa
7. Empalme en Te 20. Canalizacion empalme en Té calibrado-decantador
8. Canalizacion empalme en Te-vélvula de recircula- 21. Decantador
cidn
9. Vélvula de recirculacion de los gases de escape Calibrados:
(E.G.R.)
10. Canalizacién empalme en Te-glectrovalvula A 914mm
11. Electrovalvula de pilotado de la recirculacion de los B 90,80 mm
gases de ascape y de la purga del canister C B2mm
12. Canalizacién electrovalvula, caja-manposa D £1,5mm
13. Caja-mariposa '
"14. Canalizacién valvula-empalime en Te E membrana de la valvuia (5)
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MOTORES F3N INYECCION MONOPUNTQ
PRINCIPIO OE FUNCIONAMIENTO

Los B/C408 comercializados en ciertos pafses y segan
la gama, estdn equipados de un circuito que absorbe
los vapores del depésito de gasolina.

El principio de funclonamiento es idéntico al de los B/C
y Fa07.

El sisterna de purga es diferente puesto que la vahvula
de purga del canister no esta integrada en él.
FUNCIONAMIENTQ

Mator parado:

Los vapores.de gasolina son recogidos por el canister
~ {3). Estos provienen del depésitc de gasolina (1) a tra-
vés del calibrado {A) de & 1,4 mm.

Motor &l ralentf:

La purga del cénister se efectha por sl calibrade B de
3 8,80 mm y las canallzaclones (4), (14) y {18).

Mator en funcianamiento distinto al ralenti:

En ciertas condicionss, an caliente, el calculador de in-
yeccion pilota la electrovalvula (11) sstableciendo el cir-
culto neumatico en ia valvula de purga {5), la mambra-
- na (E) de la vélvula se eleva permitiendo la purga total
por ei circuito paralelo al calibrado B segln las flechas
y a través del calibrade {B) de © 2 mm:.

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DEL CIRCUK
TO ANTHEVAPORACION

La implantackén de los diferantes elemantos del circul-
to anti-evaporacion es Idéntica a la de los B, C, F 407.

Control del cireuite antl-evaporacién:

Controf idéntico a la de los B, C, F 407 (ver purgas
14-42).
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ESQUEMA DEL CIRCUITO

MOTORES F3N J 702

_m

N
—

13 2 11 5 2 C

4 3 91277

10.
11.

12.
13'

CoONPGO RN A

Tapén estance

Depésito auxiliar

Depésite principal

Bomba de gasolina eléctrica

Filtro de gasolina

Rampa de gaseclina

Regulador de presion

Caja-mariposa

Electrovélvula de pilotado de purga del
cénister _
Absorbedor de vapor de gasolina o canister
Tubo de unidn boca de Henado/
cénigter

Canallzaclén de alimentacion
Canalizacion de retomo

Calibrado:

€t @ 0,66 mm
C20 1,25 mm

Los G419 comercializades en ciertos pafses (SUECIA
an particular) estdn equipados de un clrculto absorben-
te de los vapores del depésito de gasolina.

El clrculto esta constituido por un absorbedor de vapor
de gasolina {10) o canister unido al deposito de gaso-
. lina (2) por una canalizacion (11).

El cénister contlens carbén activo. Comprende una val-
vula {A) unida &l colector de admisién por medio de la
slacirovélvuia (9) que establece la purga del canister.
La slectrovélvula asta pilotada por el calculador.
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MOTORES F3N J 702

FUNCIONAMIENTO

Motor parado:
Los vapores de gasolina son recogidos por el canister
(10} '

Estos pravienen del depdsito de gasolina (2) a través
del calibrado de & 1,25 mm.

Motor al ralenti:
La purga del cénister se sfecta por un circuito (B) re-
gulade por el calibrado {C1) de @ 0,65 mm.

Moter en funcionamiento distinto dal ratenti:

En ciertas condicionses, an caliente, el calculador da in-
yeccion pllota |a electrovalvula (9), estableciendo el cir-
culto neumatico en |a valvula (A) del cénister. La val-
vula establace el circulto de purga entre sl colector de
admisidn y &l canister por la canalizacion {12),

11/

NN PN |

LL__-F

31279

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS
DEL CIRCUITO ANTI-EVAPORACION

Cénister:

El absorbedor de los vapores de gasclina (o canister)
asté fijado por una correa, a su soporte, proximo a la
bomba de frencs.

Electrovahvula del E.G.R. y de purga del canisief:

Est4 situada en la torreta del amortiguador izquierdo,.
- proximo a fa bomba de frenos.

" Electrovalvula del E.G.R. y de la purga del canister:

Est4 situada en la torreia del amortiguador izquierdo,
proxima a la bomba de frenes.
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‘CONTROL DEL CIRCUITQ ANTI-EVAPORACION

MOTORES F3N J 7062
91274
FUNCION MEDIO DE CONDICIONES CONSTATACIONES OBSERVACIONES
CONTROLADA CONTROL
Purga del circuito | Mandmetros de Motor calients
anti-svapara- depresion tras 2 funciona-
cidn (0,000 mbares) mientos del
conaxiones en den- G.M.V.
vacion en: -~ Depresién en M2 nula Si hay depreslon en M2,
Al ralent — Presencia de depresién verificar la conexion
— M en M3 de la electrovélvula, el
— M2 — Tension = 12 vohtlos en los | calculador, el cableado
— M3 bornes de la electrovélvula gléctrico
(9 Si la depresion en M3 =
Valtimetro conectado depresion en M1,
2 108 2 bomes de verificar conformidad:
la slactrovalvula (9) calibrado C1
Dando un — Depresion en M2 = Si depresion en M2 no
acelerén depresion sn M1 es igual a depresién

-- Depresién en M3 tiende
hacia la depresion leida en
M1 (sin liegar
a ella).

— La tensidn cae hacia
D vohlos al
dar un acsleron

en M1, verilicar

la alectrovalvula, la
conformidad del
calculador y los circuitos
neumaticos.




ARRANQUE CARGA
Alternador

'CONTROL:

Tras-15 minutos de calentamlanto bajo una tens]én de 13,5 voltlos.

PARIS-RHONE PARIS-RHONE DUCELLIER
r.p.m.  A14NE7 : A13N164 516 058
75 amperlos 50 amperios S0 amperios
1250 12 A 10A 10A
3000 61A 43 A 43 A
8000 70 A 48 A 48 A
Despiece

PARIS-RHONE

DUCELLIER




ARRANQUE CARGA

Alternador
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FUNCIONAMIENTO-DIAGNOSTICO

Estos .vehiculos estan equipados de alternadores con
regutador incorporade, con testjo en el cuadro de ins-
trumentos, cuyo funcionamiento es el siguients:

— Cuando se pone sl contacto, el testigo se encien-
de,

— cuando el motor atranca, sl testigo se apaga,

— si el testigo 8 enciende con el motor funcionan-
do, indica un defecto de «carga».

BUSQUEDA DE LOS INCIDENTES

El testigo no se enciende al poner el contacto.
Verificar si el conector del regulador esta conectado.
Verificar si {a |ampara esta fundida {para sllo, poner la
ficha de 6,3 mm del conector a masa, la lampara debe
encenderse).

El testigo se enciende ¢con &l motor girando:

Indica un defecto de carga cuyo origen puede ser:

— rotura de la comrea del altenador, corte del cable
" de carga,

— deterioro Intemo del altemador (rotor, estator, dio-
dos o ascobillas),

— dsfecto del regulador.

El cllente s& queja de un dafecto de carge y ¢l tes-

tigo funclona correctaments.

Si la tension regulada es inferior a 13,5 V, verificar el
altemador. El defecto pueds provenir:

— de un diodo perforado,

— de una fass corada,

— ds un carbonado de las pistas.
Control de la tenslon

Paner un voltimetro en los bornes de la bateria, leer la
tension de la bateria.

Arrancar el motor y subir el régimen hasta que la aguja
del voltimetro se estabilica a la tensién regulada.

Esta tansién debe estar comprendida entre 13,5 V y
14,8 ¥.

Conectar un maximo de consumidores, ia tensién re-
gulada debe quedar entre 13,5 ¥ y 14,8 V.

ATENCION: En caso de trabafos de soldadurs al
arco en ef vehiculo, es imperativo desconectar ia
bateria y of raguiador.
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EXTRACCION-REPOSICION

No exiraer una correa mediante un destomillador, ya que
esté constituida de cables sintéticos y corre el riesgo de
deteriorarse.

Oesconectar:

— la baterla,

— los cables eléctricos.

Extraer:

. — el bulén de tensor {A),

— ol buldn de fijacion y sacar el alternador (B).

Particularidad de la repoealclén

- Tras haber montado e} alternadw, tensar la correa.

856567
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EXTRACCION-REPOSICION

Desconéctar la baterfa

Exiraer:

— la calandra,

— ¢l deflector del radtador, lada derecho,
— fa tapa del paso de rueda derecha,

Destensar la correa y retiraria

%0080

Desconectar los conactores del aiternador.

Retirar las fljacionas del. alternador (1)} y (2) y sacark
por el agujero de la calandra.

Particularidad de Ja reposicidn

Tras haber montado el altermador, tensar la correa.

Con el Giil Elé 346-04, controlar la tensidn de 1a correa
F_35 mm.




ARRANQUE CARGA

Alternador 1 6
CONTROL:
o Tipo (pifon ;:;muo} (pliig::mblz':.u:ado]
DUCELLIER 534 042 1 daN.m as0 A
DUCELLIER 534 043 1,1 daN.m 340 A
PARIS-RHONE D9 E 771 0,8 daN.m 480 A
PARIS-RHONE D9 E 78 1,3 daN.m 420 A
BOSCH A001208323F 3,4 daN.m 1000 A
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ARRANQUE CARGA
Motor de arranque

DUCELLIER

e ———————— m———————— -

e T

PARIS-RHONE

BOSCH




MOTOR C
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ARRANQUE CARGA
Motor de arranque
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EXTRACCION

Desconsctar la bater(a.

Extraér la chapa anfi-calérica.

Desconactar l0s cables.

Extraer:

— La patllla de fijacion trasera,

— |os tres tornlllos del motor de ammanque.
PARTICULARIDAD DE LA REPOSICION

Bloguear los tres tornillos del motor de arranque antes
de bloquear la fijacion trasera.

ATENCION: Raspetar ia posicion del torniifo (A}, En
ia reposicién def motor de arranque asegurarse 4o
la presencia def casquillo de centrado (B), que do-
beré colocarse IMPERATIVAMENTE, &n of orificio
dei tornifio (A).




ARRANQUE CARGA
‘ C405 \ Motor de arranque

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer:

— los tubos de desagie y del filtro de aire,
— ¢l filtro de aire,

— & protector anti-calérico del turbo,
— ol protector del cablsado metor {A).

N
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DN 91244 El protector anti-calérico del turbo debe imperatl-
vamente estar montado.

— los tres tornillos de fijaclon del motor de arranque,

— &l soports trasero del motor de arranque (8), Verificar la presencla del casquillo de centrado (D} en

— la barra soporte del descensc de escaps {C). (E)
Desconectar los cables. Conectar la baterle y hacer la prueba del motor de
arranque.

_Secar 8l motor de arranque por |la parte trasera de
la rueda delantera derecha.




MOTOR F
SALVO C409

ARRANQUE CARGA
Motor de arranque
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EXTRACCION

Desconectar la baterla.

Extragr:

— |os tubos de desagle y del filtro ds aire,

— gl fitro de aire,

— el protactor anti-calérico,

— Ips tres tornlllos de fijacién del maotor de amrangue,
— ¢l soporte traseta del motor de amanque.
Desconectar los cables.

Sacar el motor de arrahque por |a parte trasera de la
rueda delantera derecha,

REPOSICION

El protector antl-calérice debe Imperativamente estar
montado.

Verificar la presencia del casquillo de centrado (D} en {(E).

Conectar la baterfa y hacer la prueba del motor de
arranque.




ARRANQUE CARGA
‘ 409 \ Motor de arranque ‘I 6
REPOSICION

EXTRACCION
Desconactar la bateria.
Sacar el filtro de alre.
Extraer:

— El tomillo de fijacidn, la tuerca del motor de arcanque
y €l propio motor de arranque de |a caja.

— El descenso del escape {antre bote catalitico y colec-
tor de escape).

— La pantalla del motor de arrangue {tornillos 1 y 2).

— El soponrte del soporte trasero (tomillos 3 y 4 y buldn
5).

-~ El soporte trasero dsl motor de arrarkjue {tornillos &
y 7).

— Desconectar los cables del motor de arrangque y ex-
traer @l motor de arrangue (2 tomillos a la caja). Sacar el
motor de arrangue de la parté trasera de |a rueda delan-
tera derecha.

Veriflcar la presencia del casquillo de centrado D en A.

Montar:

— El motor de amanque (solamente los 2 tomillos B) y
conectarlo.

— El soporta trasero dsl motor de arranque {no bloquear
ios torniilos}.

— El soperte del soporte trasero y blaquaar ¢l conjunto
de los tornillos.

— La pantalla del motor de arranque {1 tomillc en A y
los tarnillos 1 y 2).

— El descenso de escape (montar imperativamente jun-
tas nuevas).

— El fitro de aire.

— Conectar la bateria y hacer la prueba dal motor de
amanque.



ARRANQUE CARGA
Motor de arranque
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Particularidad del desmontaje de las motores de
arranque ¢on reductor.

Para los marcados ver pégina 6.

CONTACTOR ELECTROMAGNETICO
Extraer:

— La unién eléctnca (18),

— |os tres tarnillos de fijacion (1),

— 8l contactor electromagnética {2) con el nuclss y el
muslle de recuperacion.

DEFLECTOR LADO ARRASTRE
Extraer:

-— los dos tornillos de snsamblado (4),
— ol deflactor (S), provisto del arbol de arrastre, de |a
rueda libre y del reductor.

ATENCION: 1a chapa de recubrimienio (8) y la rue-
da hueca (7) pueden caerse.

RUEDA LIBRE Y REDUCTOR CON ENGRANAJE DE
PLANETARIQ.

Extraer:

— la junta de goma {B),

—- 1a chapa de recubrimiento (),

— la rueda hueca (7),

— el lanzador {8) {reductor, rueda libre y palanca de
horguilla).

CARCASA POLAR (15)

Extraer:

—-=~los dos tornillos {16} de la tapa de cierre,

— la tapa de cierre (17),

— |as arandelas de retencién y de compensacion (10)
cdel arbol del inducido.

— @l deflector lado colector {11),

INDUCIDO

Extraer el inducido {12} colocando en el extremo del co-
lactor un tubo del mismo didmetro 28 mm (diamelro ex-
tarior de 28 mmj.

Ejemplo: Llave de pipa de 22 para evitar la Byeccion
de las escobillas.

SUSTITUCION DE LAS ESCOBILLAS

Soltar el porta-escabillas {13} de |a corona {14).

Extraer las escobillas de carbén y los muelles {19) de
compresion.

No desconectar los bobinades de excitacion {21) de la
cqrona porta-escobillas.

Retirar con una pinza las ascobillas usadas, kmar los
trozos de trenzado que quedan en la corona porta-es-
cobillas.

Marcar el sentido de montaje de las escobillas.

Colocar las escobillas nueyas en |a corona, apretar con
la pinza los ganchos sobre las patillas de fijacion y sol-
darlas con estafio.

REPOSICION DE LAS ESCOBILLAS

Colocar los muelles de compresion y las escobillas en
el parta-escobillas.

LRllizar ol tubo empleado en la extraccion y sujetar las
porta-escobillas a la corona.

Es posible colocar ditactamente los porta-escobillas so-
bre el colector. ‘

212

MONTAJE

En el orden inverso al desmontaje, tras haber procedi-
do a examinar las piezas del motor de arrangue.
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En todas las reparaciones sustituir los casquilios de metal
frisado (20) alojados enlos deflectores.

Controlar €l rodamiento de agujas {2).

@ dei colector: NUEVO 30 mm
MINIMO 28,9 mm

Longitud minima de las escobillas 7 mm.
Juego axial del induciic 0,05 a 0,2 mm.
LIMPIEZA ENGRASE

No utilizar limpladores liquidos, emplear aire comprimiio
(<4 bares).

Engrasar el rodamiento y el reductor y aceitar los 50por-
tes {acelte con silicona).
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VALORES DE REGLAJE

Ralent( {r.p.m.) = 25
Vehiculo Motor Encendido “c'::::d(::cgm“l )Ia Numerc de | Angulo de le-
P Dwel (%} va (grados)
F400 C1C R342 - D83 + 5 +1 700 63+ 3 57 + 3
B.C.S. 400 (03 | R339 - D83 + 10 *+1 700 63 +3 57 + 3
B.C.F.S.400 C1E K335 - D83 + B 1 825 63+ 3 57 + 3
.'3401 DAI CIE 754 R341 - D80 + 4 1 625 63 + 3 57+ 3
Pl Dat C1E 754 R341 - C33 + 2 1 650 B3 + 3 57+ 3
B.C.F.401 . N .
Dapolucicnado C1E R335 - C34 + 6 1 625 63 +3 97 £ 3
B.C.F.402 c1J RE204 + 10 + 1 625
B.C.F.402
Depolugionado c1J RE211 + 10 *1 700
B.C.403 c2J RE025 + 8 1 700
- B.C.403 C2J RE226 + 8 1 600 EN D
B.C.403 cal RE254 — 700
B.C.403
Espafis C2J) RE450 + 6 £ 1 700
B.C.403 N
Denokscionats ca2J) AE217 + 1 +1 700 {sin pulsador)
C405 C1J RE208/RE209 + B 1 650
(405 C1d RE229 — 650
Suiza
B.C.S.40F C1G RE450 + B =1 650
B.C.40G F2N RE232 — 800
B.C.F.40H C1E R341 - C33 + 2% 2 700 63 + 3 67 + 3
RE257 BM 700
B.C.40J caJ RE026 TA - 600 en D
B.C.40K F2N RE259 — 850 (sIn pulsador)
'B8.C.F.40M c2J RE257 — 700
B8.C.F.407 C3J RE028 — 700

BM:  Caja de velocldades manual.

TA: Transmision automatica.
DHraccidn de asuntos internacionales.

DAI*
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PARTICULARIDADES DE LOS CAJETINES ELECTRONICOS

El cajetin de encendido electronico integral (RE. 257) posee una toma suplementaria que activa una correccion del avan-
. ce en ciertas condiclones:

— por un termocantacto de aceite doble nivel: entre 15 y 70°C an el acseits,

— la cormreccién de avance se suprime si ¢ estarier esta funcionando,

— la comeccidn de avance se aplica para una zona de régimen comprandido entre 1200 y 2800 r.p.m. ¥ para una
depresién en el colacior comprendido entre 350 y 850 mbares. Lo que aumenta 5° de volante en estas zonas de
funcionamiento.

TEMPERATURA (°C) ACEITE
Vehiculo Tipo Ley
motor de avance Inferior de 15 Superior
a 15°C a 70°C a70c
S40M O 512 0 C ion d
C40M CoJ T 784 RE. 257 = orreCclon g avance en-
F40M volante volante volante tre 1200 y 2800 r.p.m. con
una depresion de 350 a 850
mbares (no hay corrsc-
BagJ 0 ~5 £ 2° o _ _
C2J G 782 RE. 257 cidén con funcidn estarter).
Ca0J volante volante volante

NOTA: la cépsula de depresién de! cajetin AE! RE. 257 esta unida al carburador por un empaime identificado por un
casquillo de posicionamiento nagro.
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MOTOR C1C-C1E

indentificacion del calado Inicial

El valor del calado de encendido esta indicado en un clips,
fijado al cable de alimentacién del secundario.

Identificaciéon de las curvas de avance centrifugo y de
depresion.

Esta identificacién es reallzada por un nimero, grabado
en el cuerpo del distribuidor.

identificacion de los cajetines y de las curvas

CAJETINTIPODOE

84491

.
~-..

R 000 D 00 |

CAJETIN TIPO F

46459

IDENTIFICACION DE LAS CURVAS

Esta identificacién es realizada por unsa etiqueta pegada |

r‘ al cuerpo del calculador electrénico.
|T—‘HJ}R S 10 ﬂ':]tﬂl; :}ﬂl f.

enix 0109
Ejgmplo: curvas RE.001

Ejemplo: curvas RE.025
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CARACTERISTICAS DE LAS CURYAS

Curvas centrifugas

Curvas establecidas en grados motor y r.p.m. de motor
(para lectura directa con el motor funcionando) v en gra-

dos da distribuidor y revoluciones por minuto dat distri-
buidor (para el control del distribuidor en el banco).

Les recordamos que:

— 1 r.p.m. da distribuidor = 2 r.p.m. de mator,
— 1 grado de distribuidor = 2 grados de motor.

Distribuldor
2150 r.p.m, I 300  mwmin 1750 2350 Dlmbuldorl
R339 JRBM
.32 15°
ap’ 15" / _
20° v4 0’
42 g0 -
Z
| 0 1000 o, 3500 5700
To._. 1000 3000 4.300 r.p.m Hator |
Motor ¢ . 88451 90686
Distribuldor olsmbuiao'f_[
00 §50 1250 2500  7.pam
| R342
R.335 30" 15°
e / L3
i /
[~ i . .
. 20 v
A /// 1 8
17 o vl '8,

o. .0!
| 1300 2500 aooe 5000 rpm |0 1000 1350

74
B5% Motar

Ejemplo:
Curva R335 y calado inicial del avance 8°.

Para un mismo punto A de la curva, con el motor a 2.500
r.p.m. Leer en el volante 13° mas el avance inicicial, es
decir 13° + 8° = 21°.

En el banco con el distribuidor a 1.250 r.p.m. leer 6,5°,

2600 3000 3500 4300 rp.m.
90065
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CARACTERISTICAS DE LAS CURVAS
Curvas de depresion

Curvas establscidas en milibares o milimsetros de mer-
curio y en grados mator (para control motor funcionan-
do), en milinares o milimetros de mercurio y en grados
de distribuidor (para control del distribuikdor en el ban-
00).

Les recordamos que un grado de distribuidor = a dos
grados de motor, el valor de la depresién es ldentico.

85 s 289 milbers i -
D.83
yz
. /B/ 7 ‘
V4

To‘l..é/ o ta 15 182 255 rmtg

m 0 200 mmHp

— 85805 ' 30687

Ejemplo:
Curva D83 y calado Inicial del avance a 8°.

ara un mismo punto B de la curva, para 175 mbares 445
30 mm/Hgq), lesr en el volanie del motor B° mas &l

) illib
avance inicial, es decir, 8° + 8° = 16°, R 13 263 395 526 mi °"[

En &l banco, con &l distribuidor a 175 mbarea (130
mm/Hg), leer 4¢. C.34

Medribuidor
131 263 421  millibars 1

C.33

/._10. a i

20'f—- - -
55 .-r""",.'

/ B e
L | _,..--'"'f

s 34 et

o ol /
/ e 1’1 % _
‘ o : e Y
: 100 200 300 400 '
81 338
P

1‘
| ]
100 200 320 Mm fHg

92426
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1+ CARACTERISTICAS
Reglaje extarior de los contactos.

Los vehiculos estan equipados de distribuidores con re-
glaje exterior de los contactos {A).

Marcas para calado inicial.

La marca 0 corresponde al punto muerto superior ds
los cilindros 1 6 4.

2.- ORDEN DE CONEXION DEL ENCENDIDO

AVANT

Crden da encendido:
(1-3-4-2),

— Es imperativo respetar los asquemas de conexién
descntos anterrorments.



MOTOR ENCENDIDO
‘ C1E \ Encendido clasico

MOTOR C1EB 756

PAATICULARIDADES

31534-4

La cédpsula (6) €33 del distribuidor recibe una dobla informacidn, por amiba y por abajo, a través de los calibrados (a) y
{b) internos al cuerpo de la mariposa del carburador (2); es pues imperativo en el calado dsl distribuidor EL DESCO-

NECTAR LA CAPSULA C33 {6).
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CIRCUITO SIMPLIFICADQ DE ENCENDIDO TRANSISTOH!ZAbO CON RUPTOR

i

Principio de funclonamlento:
— Ruptor abierto: |a base {B) y el emisor (E.) del transistor tienen el mismo potencial.

— FRuptor cetrade: la base (B) del transistor se vuelve negativa, ya que |a tension cae
en el punto A, dabide a la presencia de dos resistencias R1 y R2: el transistor

conduce.
— Encuanto se abre el ruptor, & pot'encial sube en el punio A, el transistor no conduce.
Ventajas de este sistema:
— El transistor mejora la ruptura de |a comriente primaria.

— La intensidad que atraviesa el ruptor es muy débil, lo que pammite una mayor lon-
gevidad de éste.
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CONEXIONES

A: Con eatacion diagnoésatico
1) Fijar € sobre el carter motor.

2) Conectar {B) sobre los dos tetminales situados en la (et
bobina {desconectar si es necesario el condensador ¢

anliparasitos).

3) Unir (A) a la toma de diagnéstico de la estacion. -

ESTACION DIAGNOSTICO

Poner la estacion en encendldo clasico.

IMPORTANTE: la puesata a masa dal motor de In esta-
cién 8e hace por la fijaclén del captador {C). No olvi-

dar el fljar este captador.

Conectar:

— el captador de alta tensién,

90699-5

— la pinza magnética en el cilindro 1,
— las uniones al + bataria.

B: Con MS 760

BS671-)
T (Médulo transistorizado)

Conexionas Idénticas a las anterioraa

MS 76Q

Controles reallzados (con |la torna {D) conectaday}:

4

. I- ”
| .
v

i -
R

L

'

AN

> ':-".'v‘
. . y .'s,
{"; ﬁ'!
B
’ ‘ {l {.
M= _Ah Ab
856711

A

— regimen mofor,
— calado Inicial,
—  curvas de avances.

Conexiones necesarias para los controies siguientes:

— % de dwells,
. — gstado de los contactos.

Desconectar {B} y unir los bomes 1y 3 por
un shunt.

TERMINAL Porta - fusibles
Fusible (5A)

I ol L Condensador
g CRED b

TERMINAL Pinza cocodrllo  90693-8
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316344
flef. Descripcién Ref. Descripcién
1. + alimentacion 21 Masa médulo
2. Masa 31 aSalida» cuenta-vueitas
3. Cuenta-vueltas 41 Informacién captador
4. Bobinado def captador 51 Informacién captador
B. Bobinado del captador M. Cabeza de distribuidor
8. Bome + bobina y bome conden- HT. Bobina de aita tensidn
sadores anti-parasitos C Céapsula de depresion
7. Bome - bobina E Calculader slscirdnico o médulo
8. Contacto + bobina P Captador magnético de posicion
-9 Contacto — bobina s Volante
1, «Entrada» + médulo
12. Plot secundario
NOTA: |os bornes 8 y 11 estan unidos entre sl, en el in-

tericr del cajetin.
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1 - Volante motor

Consta de 44 dientes, regularmente espaciados, dos
de los cuales & han suprimido cada media vuelta para
crear una referencia absoluta, que se halla 90° anies
de los puntos muertos superiores e inferiores, por 10
que, en realidad, no quedan mas que 40 dientes.

P
-'-'-
-

-
-
~
-
- — R — - — - —

/ i 26065

2 - Captador de posicidn {P)

Indica:

— la posicién del punto muerno supetrior y del punto
muerto inferior,

— la velacidad de rotacién del motor.

No es reguiable. (viene ya reglado sokre su brida de
fijacion).

Debe estar fijado a la campana del embrague median-
te tornillos con refrentado.

3 - Captador de depresién

Este captador es idéntico, exteriormente, a |a capsula
de depresion de un encendido clasice pero su funcio-
namiento Interno es diferents.

4 - Calculador
Se trata de un sistema slactrénico que define la ley de

avance, en funcion de la velocidad de rotacion y de la
depresion del motor.

Velocidad )
de rotacion Depresarén
del motor moto

Calculador

Y
| {ey de avance |

5 - Bobina

Como no depende del calculador, se puede sustituir.

8o

84491

88497
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8 - Distribuidor de chispa

Es un «distribuider» que tiene como Unica funcion dis-
tribuir en el orden de encendido la corriente de alta ten-

" sidn a las bujlas. No es regutable.

- B8ag?

Montaje del dedo de distribuclién

Este dedo posee el inserte-{A} y un arg {(B).

El &rbol de levas esta previsto de una gargania (C).

88175-1

EXTRACCION (particularidades)

Exiraser et disco {(éste puede poseer una muesca gue
parmite su extraccion, segun modeios).

Si el dedo estad pegado, mediante una pinza muititoma
despegar por rotacién el dedo y después separar la en-
voltura de pléstico, para facilitar la extraccién del dedo.

En ningun caso hay ¢ue golpear an el extrernmo del
arbol do lovas.

REPOSICION

ATENCION: NO PEGAR NUNCA UN DEDO QUE PO-

SEA EL ARO B SOBRE UN ARBOL DE LEVAS PR(O-
VISTO DE LA GARGANTA C.
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CONTROL
Las curvas de avance centrifugo y de depresion pueden ser controladas, pero no regladas (ello puede aclarar la duda
sobre una anomalia de funcionamiento del calculador alsctronica).
MODOS DE CONTROL
Idénticos a los empleados en nuestra gama de vehiculos:
— voitimetro
Modelo preconizado
— Shmmetro
— |lampara testigo
— lampara estroboscépica
— estacion-diagndstico (con conaxiones idénticas a la de los vehiculos no provistos de toma ds diagndstico y tecla «elec-
trénica» introducida).
IMPORTANTE
Precauciones a tomar:

— No hacer saitar la alta tension sobre el caiculador electrénico.

— No poner a masa el primario ¢ ol secundario de la bobina.



ENCENDIDO
Encendido electréonico integral

17

NO HAY ENCENDADO

Verificar visualmente:

— bujtas,

— cables de bujias,

— cabeza distribuldor,

— cable de aita tension de bobina.

Estado contactos de kos conectores {A) y (B): Desconectar varlas veces estos conectores.
Limplar los terminales si es necesario. Tado esto antes de cambiar cualguier componente.

CONTROL PREVIO

Verificar entre punto 6 { + alimentacion bobina a la salida del condensador antiparasitario) y |a masa {contacto puesto),
que |a tensién sea superior & 9,5 voltlos.

CONDICIONES DE MEDIDA MEDIDAS DIAGNOSTICO
Conec’gor {A) desconectado + alimentacién médulo M — Controlar tensién baterla.
Contact.o puesto punto (1) y masa vehiculo | A — Cargar batena.
A velocidad motor de arranque (voltimetro) > 8,5 voltios | L — Verificar cableado alimenta-
I cién.
BIEN
Conector (A} desconsctado Masa conector M Verificar cablg'ado masa moédulo
Contacte cortado punto {2) y masa vehiculo | A
{ohmnietro) 0 { L
|
BIEN
Conector (A) desconectado Alimentaéién bobina M Cambiar el médulo electrdnico
Contacto cortado punto {(6) y 11 A
éhmmetro 0 L
BIEN
Mover el conjunto (A);
Consctor {A) conectado Bloque empalme {A) M S sigue mal, verificar
Contacto puesto punto (6) y masa vehiculo | A las uniones entre los bornes
(VO“IITIB'[I'D} >~ 9,5 voltios L bobina b4 los contactos.
5 mal, cambiar el
I blogue (A).
BIEN
Conector {B) desconectado Resistencia captador M Cambiar el captador magnético.
Contacto cortade punto (4) y (5) A
ohmmetro 200 Q 500 L

I
BIEN
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CONDICIONES

Bloques empalmess (A) y (B}
conectados: bobina extraida.
A veloctidad motor de arranque

Baobina extraida
Contacto cortado

Bobina extraida
Contacto cortado

Conector (A) desconectado
Contacto cortado

MEDIDAS

Distancia captadot/
Volante motor
(cala} 1 mm * 0,5

l
BIEN

i

Poner una lampara testigo
en {B) y {8) (desconectados).
A velocidad motor de aranque,

ésta debe parpadear

I
BIEN
|

Resistencia secundarla
bobina de alta tensién

puntos {7} ¥ (12)
Shmmetro 2000 a 12000 2

BIEN

Rasistencia secundara
bobina de alta tensién

puntos (6) y (7)
ghmmetro 0,4 2 0,8 2

{
BIEN

Aislamiento cuenla-vuehtas
puntos {2) y {3)
Shmmetro 20 k€2

BIEN

DHAGNOSTICO

M

A Cambiar el captador
L

M

A » Cambiar el médulo
L

M

A

L l

Cambiar la bobina
de alta tensidon

|

L

M . .

A Efectuar reparacién cableado o
L cuenta-vusltas

Si no hay alta tensléon: camblar el madulo electronico

-
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ARRANQUES DIFICILES, PERO §IN ANOMALIAS CON EL MOTOR EN MARCHA

Verificar visusiments o con aparato de control: Control da la alta tensién a velocidad motor de
arranque:

~— bujlas,

— cables de bujias, _ — desconectar el cable alta tensién, lado cabeza de

— cabeza distribuidor, distribuidor,

— cable alta tensién bobina, — poner ¢t cable a 2 cm del bloque motor.

NOTA: NG TOCAR EL MODULO ELECTRONICO CON. LA ALTA TENSION

: La chispa de alta Contralar alimentackon
Accionar el motor de aranque tengion es regular ﬁ médulo: > 9.5 votios
| o L Varificar carga baterfa
BIEN Cargar bateria
| T

Verificar: carburacién, BlIEN

estado mecanico motor,

calado iniclal Medir resistencia captador

puntos {4) y (S)
odhmmetro: 200 2 50 ©
Si mal, sustituiro

|
BIEN
I

Verificar distancla captador/
volante motor (cala)
T1mm=+05
Si mal, cambiarlo

|
BIEN
|

Limpiar la cara senslole

del captador
{
BIEN
|
Cambiar sl captador
CONTROL ESTADO MECANICO CAPSULA DE DEPRESION
— @astabilizar €l motor a 3000 r.p.m.
- gdesconectar el tubo de depresién de la capsula.
El régimen anerior disminuye NO Verificar estado tubo depresiin
I : . T
SI BIEN

I |

Capsula buena : Cambiar médulo electrénico
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El cajetin de inyeccion posee las curvas de avance de ern-
cendido y envia una seilal de mando (5 voltkas) al moédu-

lo de potencla de encendido.

' il
=[S
SRS
C BA BA

LML

i

a8z719

Coneactor 3 vias
A + bateria

B Masa

C Cuenta-vueltas

Conector 2 vias

A Masa de mando
B Sefial de mando
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(S) = Suiza

Bujias -l 7
Vehiculo Motor AC CHAMPION EYQUEM Reglaje {mm)

BCSF 400 CIC C42 CXLS N281 YC C52 LS - 0,753 085
BCSF 401 C1E C42 CXLS N281 YC C52 LS 0,75 2 0,85
BCF 402 C1J — N281 YC C521LS 0,75 20,85
BC 403 caJ C42 CXLS N281 YC C52 LS 0.75 a 0,85
c 405 C1) — N3G 805 LP 06 a07

BCF 407 c3J — RN12 YC - 0,752 085
BC 408 FaN — RN YC — 0.75 a 0,85
c 400 FaN C41 CXLS Ne YC C82Ls 0,75 a 0,85
BCS 40F C1G Cd2 CXLS N281 YC C52 LS 0,75 a 0,85
BC 40G F2N C41 CXLS N279 YC C82L5 0,75 a 0,85
BCF AOH ' CiE C42 CXLS N281 YG C52 L8 0,75 a 0,85
BCF 40M c2J Cd2 CXLS N281 YC Csz2 LS 0,75 a 0,85
BC 40J caJ C42 CX1.3 N281 YC C521S 0,75 a 0,86
BCFS  401(3) CIE c42 CNLS N281 YC C52 LS 0,75 a 0,85
BC 40K F2N C41 CXLS N278 YC C8215 0.75 a 0,85
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DETECTOR DE PICADO

{sobre 8! valor de partida}

Funcionamlento

Cuandc el cajefin racibe una infonnac‘ién del detector de
picado, modifica el avance.

Control

Con el motor al ralenti conectar un controlador de avance.

Mediante una bamra de bronce, golpear ligeraments {con
golpes repstidos) en la culata cerca del captador.

E! avance debe casr.

ATENCION: No goipear en el capiador.




MOTOR ENCENDIDO

C1J Presostato
Turbo

CONTROL DEL PREOSTATO DE SEGURIDAD DE LOS
C405

Extraer el aparato.

Empalmaric con el Gtil Mot. 1014,

Conectar un 6hmmetro.
Aplicar una presién creciente.

P = Inferlor a 1000 mbares

R=mw
P = Superior a 1100 & 1200 mbares
R=00Q

Delando caer la prasion (a titulo indicativo).

P = 500 mbarcs
R=c

ALLELRRRRR LR

MR

\

e " A\
AR TTITA T I TN,

88184




MOTORES INYECCION
Implantacion de los elementos 1 7

C3J

INJ MONOPUNTO

- F3N

La inyeccién monopunto Bendix o Rénix que montan los B, C, F 407 y B, C 408 se caracteriza por:

el calculador, que en el caso de fa inyeccidén Rénix dirigs la Inyeccion y el encendido; |a regulacion del punto de avance
se hace gracias a un detector de plcado fijado en la culata, entre fos cilindros 2 y 3, fado rampa de encendido; en el caso
de la inyeccién Bendix e calculador no dirige el encendido, que no esta asistido por un detector de picado,

¢l calculador esté situado en el habitaculo, bajo 1a guantera.

los relés de inyecclon estén situados en el habitaculo, bajo la guantera, junto a la pletina de servicios,

el captador de temperatura de aire ¢ de mezcla carburada esta fijado al colector de admision,

el captador de agua o de liquido de refrigeracién esta fijado a fa cara trasera de |a culata {Motor C3J A 700} ¢ sobre el
colector de admision (Motor F3N),

al captador de temparatura del colector de admislon estd montado en contacte con el colector de admision (Motor C3J
B 702), '

el captador de presion absoluta, |a loma de diagnéstico, estén montados en el salpicadero del vehiculo (C3J B 702 y F3N),
las tomas de diagnéstico (Motor C3J A 700) estan montadas por debajo del mdduio de encendido, sobre el salpicadero
de{ vehiculo,

la regulacién dei ralenti 8o hace por un electromotor, montado sobre la caja-mariposa,

el control de la inyaceion monopunie Bendix (C3J A 700) se hace medlante un multimstro en las tomas D1 y D2,

el diagnéstico de la inyeccién Rénix se hace con la maleta XR2$ equipada de la cassette Ultima edicion: la emision de
salvado de diagndstico es permanente y las averlas fugitivas no son memorizadas,

el testigo da inyeccion del cuadro de instrumentos no es funcional con este tipe de inyeccion.

Caracleristicas de los diferentes captadores.

f Tipo de
I captador alor
I
Temperatura " .
de aqua ¢ kquido CAlA Temperatura “C o ) 25 80° 100°
a8 fd Resistencia k@2 31235 | 9702103 | 1,16a1,35 | 0,63 20,74
refrigeraclon :
Temperatura Temperaturg 0°C 4° 20° ; 70° 100"
aqua o liquido f .
de F3N . .
. . Resistencia 7500 3400 450 185
refrigeracion
: i
| .
) Tem tura “C 42 20° P04 1008
Temperatura C3J f s :
de aire o de FaN .
mezcla carburada ' Resistencla 7500 i 3400 450 185
Temperatura del Temperatura "C 4° 20° 70° 100°
cotector de CalB )
admisidn 702 . .
(contacte directo) Resistencia €2 7500 3400 450 185

la sonda de oxigeno esta montada sobre sl ¢olecior de escape por encima de la brida de fljacion del tubo de descenso.



MOTORES
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Esquema de implantacidn de los elemantos de la inyeccion mencpunto Bendix.

25

§3020

W e G i

el

Inyectar

Reguiador de presion

Motor de mando del ralenti

Electrovalvula de recirculacion de los gases de
escape

Valvula de recirculacion de los gases de escape
Captador de temperatura de mezcla carburada en
{a tubenia

Sanda de oxigeno

. Captador de velocidad
10.
11.
12.

Contador de encendidofarranque
Relé de alimentacion
Captador de presién absoluta de la tuberla

13.
15.
18,
17.
1B.
19.
22.
23.
24,
25.

Calculador elecirénico

Relé motor de arranque

Relé de la bomba de carburante

Bomba de carburante {bajo depésito, en esquema)
Médulo de encendide electronico

Filiro de carburante en serie

Contactor de mariposa de gases {ralenti)
Contactor de la mariposa de gases (plena carga)
Captador {liquido de refrigeracion)

Distribuider de alta tension
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Esquema de implantacién de los elementos de inyeccion monopunto Renix.

8.CF. 407, B.C.408

j‘\

i

I
i
-

%

—
915 6 5 21 7 !H“
— ]
ey A9
% y %
14 23 18—
10 |

89055

— kb
W Ry —

SOmNOU RN

Calculador

Depaosito de carburante
Bomba eléetrica de carburante
Filtro de carburante

Filtro de aire

Caja mariposa

Regulador de presion
Colector escape

Colector admision

Captador de presion absolula

. Captador de temperatura de mezcla carburada
. Captador de veigcidad
. Detector de picado {B, C408)

14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24.

Captador temperatura de agua (B, C408) o capta-
dor temperatura del caleclor de admision (B, C,
F407)

Distribuidor alta tension

Bateria

Contactor encendido-motor de arranque
Conjunto de relés

Modulo potencia encendido

Valvula E.G.R.

Inyector

Contactor (Plena carga-Pie levantada)
Electrovalvula de mando de la regirculacitn de ga-
ses de escape y de la purga del circuito an-
ti-evaporacion

Sonda de oxigeno




MOTORES INYECCION

F3N Implantacion de los elementos
INJ MULTIPUNTOS

— s ¢l calculador quien dirige la inyeccién y el encendido; la regulacién del punto de avance al sncendido se hace
gracias a un detector de picado fijado a |a culata, entre los cilindros 2 y 3, bajo el repartidor de aire, lado rampa de
encendido,

— '8l calculador esta situade en el habitacule, bajo la guantera,

— los relés de inyecclon estan situados en el habitaculo, bajo la guantera, junto a la pletina gde servicios,

— la sonda de agua esté fijada a la culata, cerca del decantador de acelte y de la vélvula de regulacion de régimen de
ralanti,

— la sonda de aire esta fijada a la boca de enirada de aire,
— ¢l captador de presién absoluta y la toma de diagnostico estdn montados en ol salpicadero del vehiculo,
— la vélvula de regulacién de régimen de ralentl esta fijada a la culata,

~— |a sonda de oxigeno o sonda lamhda se monta atornillada al colector de 'escape por encima de |a brida de fijacion
dei tubo de descenso,

— las caracteristicas de las sondas de aire y de agua son idénticas,

— el diagndstico de la inysccidn multipuntos regulada Rénix es idéntico a la de la inyeccion Rénix monopunto: l1a emi-
sion del salvado de diagnéstico es permanente y las averias fugitivas no son memorizadas,

— el testiga de inyacclon del cuadro de instrumentos no es funchonal con este tipo de Inyecclén.

Temperatura °C 20° 80° o0°
Caplador de
termperatura da agua
Resistencia Q 283 a 297 383 a 397 403 a 17
Temperatura °C 0° 20° 4¢°

Captador de

temperatura de aire
Resistencia £ 254 a 266 283 a 297 315 a 328
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F3N Implantacion de los elementos
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1. Caja-mariposa 7. Filtro de aire

2. Contactor pie levantado-plena carga 8. Captador de presion absoluta

3. Repartidor ds admision 9. Repartidor de encendido

4. Regulador presién de gasolina 10. Valvula de regulacion de régimen de ralenti
5. Toma de diagndstico 11. Mbdulo de potencia de encendido

6. Captador de temperatura de aire




17

MOTORES
INJ MONOPUNTO

INYECCION
Diagnostico

C3J-F3N

"BIUTION JOR SOXIC N . .
SEYSANW SB| &0 PER|WIOUDR & pep|seinbas 180y UaA "ESONRBeN Que|oa ud Jopeyded g RuIg \
wzanbu ap ‘cpeidoide ou syuRINGes epeldepE Ul EZenby 3
uoisanBal By "ebled eus|d 10}0BUCD |3 “UGKOEIUBWIE &p "EPEAS|6 AMy 0K Bargesedwe ) @ &
OUNAUS |3 'OPIPUSOLS |3 'ugiaesabiyal 3p OlINMID {8 RMUa) "050NReER OpIpLEsUT
'SOMBWINGY $OUNID S0} £ ) L
E[NA|BACNIDEIS B| Y D' T BInA|RA B BR pepvenbiumisa B BOYUSA {'Y'D'3) edease ap sasal ap UQISEINAUIDDE BINABA
"QUINASNS SUIGHUOO OU O 0SOrgaen Sa e
19 JGPYINNAED 9P PERILLQILOD B "O0UIIPE OIINDID 8 IBAYIISA 'qusjes op voENBa) ap 100 LOKVRILALWIE Cl0aJa( ® e
"DUINIRSNS oo ®
CS0ONIBEP S8 |5 ADI0W |8 DIUS|WEBUOCIIUNY 18 JEPDGUOT "BURIZUNY DU JJuUBMRl BP ugiceinbel 10j0p .
"080rg3ean ugisaxi ap sopenbay P
'‘apBlSE|dE O OpINUISHO ‘BlUBING S OUIOle) JANPUOY) 'BREASIS AMW 3)URINQIED 3P UOISaid
‘DUBSEDEU $F 1S OUINIISNS "JOpRKIED 19 JERqUos
uprsgud ep sopepnbe. (o ‘050NKIBIAN BPRINGIED BRZEW 6D wopejde) @ @ [ )
£ BunuEd ap SOPNPUas S| '0g)y B UPKELd B rI0JU0) "BIUBISINBLUE O K3 Anw AWUBINGIED 3 LAISAIY
"BSJE|ED 8Q8p HNOW
|9 OWOPURIIBUAISSR ATIOBAUT 8P UDIDBIUBWNE B| JIEHLBA '0S0NID3) 3P JOI2EAU| *® ® ®
“83|qI%a|l} J0d S3UOC|UN SE| SBpC] 3P A |3 U8 sopely ® e ® ®
souebl0 SD| 3P UQ|SILPE IDSH00 PRMSNDURISS JBIJUGA ‘0AURS2 DU SJIE €p uQISIwpe 30 BLALSIS
"0s0NIIeep Sa IS urmlans 4 JOREUGY |3 OPB[ED |a Je|aijliod '050Nt0aja0 0 ope|fssep juamEs 10iSBWOY 9 @ o O
"BIURIM]/ED 9P EQUAQ B JINgSns ‘198 S8 |S
SUDISUB] VBUE|] Slueincues & Bqwnd 8| A £gjal ap ®
ownluga |37 suicaeb ap varsad €| Jejaguory ‘Buonlng o SQUBIRQIEI 80 BANEIS BQWog €
"UQ|DBIUBLLNE B8P UQ|SUB] fBy Bnb m10guo) '$ | Up|JeZ|0diey BSON0BP SJ|a) ojuniuns ® e
83|00UO-C|pdWaY RINRD
eea 95 100w |8 t0leq Anw juamu op ueuwnByy “Z1
op® Anw nuejes 9p usuBey "1
#d 010w 3 ‘0L
AUSE: (B O{8q ANW "0"D 6D JORA 6
(% S°0 <2) Juamu v Oy Anw Q') WP JOIPA ‘B
00 8P RRURI0d ap FHag "L
OPRAG|R ANLU BYURLINCLIRD AP DLNBUOY G
9pupwibBes ROPO} B JCjOW P SOHBH 5
oW |ap WRPBINIE dEp v
1EnBau JOYou |0p 1UdeY T

‘opeRda) 'oseo
NS ua ‘4 DpE|AgUOI OIS B X293 odinba @ enb & opmas usng Us Blsa
100w |@ anb sundns sepeAr ap epenbenk ep ued B1ee ap ugrey||de e

‘ON

a1ed P8 aNASeP A BURILIE JOOW 1T Z
[ EIURLIE O BIURIIN OU JOYOM (3 "}
SHWOIU)S




17

INYECCION
Diagndstico

MOTORES
INJ MONOPUNTO
C3J-F3N

. OIUOIISR e e L JE 2N A 2K JK O
JOPEIN2IED (O JIMNSNS 3P SIUE OIRHWoD |0U0D | 42p8dlid '050NI3}3N BAIUYI0I|2 JOPEINIED
“a[0Y [0 JBUILIT ‘sopENG SauaixeuoD A ssigeo spzeH {1} @ LA JE JE L JE AL
_ L
"S3UGIXBUOS SB| JB|OAUDD 'SOSONIRAY S6/CI03L0D IP SOFORIUGD '|BAIUDD BSEWI BIBW
-Jopessjede 19p opuew |8 8|03y ‘ajuaweedwod a)qe as ou esodiew B &
. ‘Bsodirew e| 1e|ba. . &
sendsap ‘JOpEiejask |ep Skjuea Se| Jejshle 'esodusw e) Jelaqr] BL6ID 35 OU BSOduBW 3&
“BIOUB]5IS8] B| JPSpy UQISILIPE 8P 10}03100 |ap Bijesadla) 3p Jopejde) . -
BIOUBSISE] NS JBONU0D ‘gpeINUED epral op einelsdwa) ap sopejde)) 9 ¢
BUIGO( BI0US]SIS2) & OMPYLL UGIOBIUIWIIE JEDIUDA -0SOMIO2AP OPIPUSOUS ap BIOUSI00 6P O|NPOW &
‘olRIyaljue (8 A BOUSISIS3) NS JBI0JIL0D ‘OSOM8)8P pepdgias ep JopeideD ®
(sompos § +) Jopexied [ap COLRIYS QUL . ole
‘UQISILIPE B JOKIAI0D [B BUN 0 anb ogry |8 JBAUaD osonoBep uP(saxd ap 1opeide)
"UOISBIUSUL. 3P OUNIID |6 2810400 -ejushinsy| Buloseb Bp uglseld
-01IeSe02U Sa 1S epINNSNg -Bsanioejep ouabixo 8p epuos ® ®
‘0lJe5309U S3 IS NSNS '‘efe(Bai ns Jejoujuos "0S0N108;0p JUS|B) DJORILOD
"QUBESROAY 59 IS OUIMAENS ‘b eud(d CRBIDYD @ ®
‘oson)aeep ® ®
‘61IR5609U S3 IS INWSAS 'OPB)MU0T UMSIWPE 9p © BnbR ap mimessdws) vp Joperded
$9|QUIOD-Hpawey BBNED
(Bje> &5 Jajow |3) oleq Anw jJueis sp usunbey ‘24
oye Anw juajes ap uewnbay °L|
"go1d J010W |3 "0L
Buated e ofeq Anw Q') OR IOBA 6
(%, 6°0 <) (USRS & 0YT Anw (') op JOIRA ‘A
lojow [2p erouejod Bp Byled ‘2
CPRAGI ANW SJUBINGIEI BP DIINBUGY) ‘9
SaUauw)Bal 50| BOPD] B JOJCW B9 SA|IR4 "G
"OpeIeds. OSES NS us 'A opBOQUOQ ACICW |3p UDRIBIJ|BOE B|BY " .
OpIS ey couKIPR od|Nk3 jo Snb A OpE)se uenq us ejsa IO |2 JB|NBDAN IOIOW JBR JUBRY 'S |
anb auodns sejiaAe ap epenbsng ep ued 8158 ap ugipeayde B giad a5 spndsap A ezrusue 1010W | 'Z -

‘RION

|8 BOUBLIE O BOURIE OU 1010Wl |3 °L
BELUO}U S



17

INYECCION
Diagnostico

F3N

MOTORES
INJ MULTIPUNTOS

“ajueos |@p
SO[OYHO N SEISEMU SB| 9P PEpIwtued & papuembal Jeayuap BOONOAP AE|On uB Jopadea PP (BURG ® ®
'‘01IBEA0HU §0 15 ONINGENS ‘ONE 3P JOPEIDED |8 JSTMIU0D) '0SONoe8p €lje 8p opeiten ® 9
‘npeidose ou slUBInNCUeD BpeKiEpeY BZ8Nb|Y
“ezenby ep ugjoenbal vy ‘ebnea susd 010eWe) 1B "EPRAS(R ANW JOIOW BINEIedwe ] . &
‘UORIEILRIE 8P OYND|D |6 'UQRBIRBYB &p 0UNNY |8 BIYIBA "OSONPORIEP OP|puUEIT
"ONNGINS JULICKIOD DU O OSOMOAeP 8 '"quejes sp
1 aoa!u_wo [2p peRLLOJOO 8| .oo:_o.o_e OINDI[D |9 JRSY| A uswiBes upDeNGes 8P BINATBA €] 8 LIDIBRjLaULK 3P Cl3R16(] ¢ e ®
"JORTEILGD |9 NSNS © fe|nBay "USONOSBP RUS|E) 3P JOKBLIDD
'OIESACAHI 63 |6 cyanpsns “ende ap opaided BO4U0D enbe op 1opayde)
BN} OSNS L 2K ..
ESONOAED S |3 "BINARA 8] 8D WUBRUELOUN] (B RIDJU0) Nudl ¢p uewbe) ugreindes BRAIEA
‘00N e uNrse4d ep openbay 'opeisaide 0 AMINYIEGD
PWEINQUED 18P OWOIA) 3P CNUOD LOPEBUCT BISS UQISHUPE &P ®
10152100 |8 VoEse.d ep penbal | aun anb oqny 3? "BpEAB|e ANW 3|UBINGIED &p UIsduy
"OUTSEORU SB 5 QLHMUSIS 10pEINNd )3 J8I0RUDD CSOoNPGjep Bije 3 JopBidan
‘eqwoq e A ugisaxd 9p sopeinbes (@ '
A sRINGIEa 6P SOLINPUCD S04 “0J1Y |8 'UQIESxd B) T "BIBISXGLN O |IQ9P ANU BURINGIED BP UGISAlY i d b
‘(uewibeu ep BpED) BN UYIDEIUGWNE 8P UPKIEeLILNE
‘opeded Jod S810006AU SO| Bp H05|NdW) $O| JEULOA "SOBONIIRYBP S3101004u| ¢ e ® ®
SENMey »0d SBUDIUN $B] BeRO] B 4 19 LB SOPETY
souabily 50] 80 URISRUPE 8P JIDEH0 [OD PRPBNDUENSS JROY|IBA 'OIRIBIS3 OU GUIE BP LKIS|LLIDE 3D BUIog @ L AR ®
‘030N1J84GP S8 |S JINWENS O JOIMHUGY (9P OPERD (6 MBOILOD '080MYoBIep 0 Ope|Baican yudes KNIBIIOD @ & o o
SURINGIBED 8P TQUUOQ By JIRJISNE 1B 62 15
LUQISUB) UBLeg aRmeangsed Bp equwog e £ sgR. ap ®
oMueo 137 eu|osed Bp WKNEAX By M@IOILOD "BUOIBUNY OU SILUBINGIES 3P BIOHI0 BOLOY @
"UDROBIUSLLNIE G LQISyA) ABy enb repouiuoD ‘(8 € ugoBZUOLLFSY) SOGOMVBLON $918) QUUN[UD) ®®
SPROULD-CiPaLeY BEnB)
®E3a BY JoJOW R lofeq ANW Hua Bp velyBey -1
O} Amwy qued 3p vawBay ‘1L
#3d so0im |13 8
(% 5'0 <) jluap @ ole Anw 5™ op i0IRA g
10J0WU |op BI2UGI0d 8D MYey 2
OPRASHS AN QUEINQIED P CWNELOS G
e WG S0pa; B 10)0W |ap $O)¥y §
oow _ovwo.cc_uﬂl_og EIPW &
1n .
R 1) JM0W |Op guseY ¢

NE ue 'S ope|ALOD CRIS BY DAINSHE odinba |3 enb 4 0pEISE UBNg L3 KS2
Joion & onb auadns seusae ap epentsnq ap ueld Grse ap ugoed||de B
R0

ued 08 sgndpep 4 BousuE JOPW |3 Z

Bl BNELR O BIUBLIE Ol 1010W 131

STWONNS




17

INYECCION
Diagnostico

F3N

MOTORES
INJ MULTIPUNTOS

‘COUQNIS|A JOPEINOMD |8 AMIRSNS 6p SAIUE WKalul e . A ¢ e oleo el eoiee
lop scoupg|s sopnau2 so| ap soleKhucd 96/00UCD ST B JER3ODId OSONREFP O0|UDIRS|C 10DE|NAED
)00 19 JBLI| topewoo sauomoumo £ seawo ap zeH | ) | € L 2R JE 20 JL 4K J%
‘SOSONEIBLIP SAIOIDBLKK ®
'SALOXIUOD 98| J8|auoed 50| 6P SOITEILX “[BJILISO RS2 E|BpY
|JOPBIB|EIR |op OB [B mbey '‘SUSE|HALOS XTR 95 OU BSOodul B ®
"esOdUEW B reba) sandsep ®
*30pei8|e0e (9P B|Wes B Ieisn[e 'esodiew B8] RISqr a0 25 OU BSOdpew e
‘ajinol 0S £ ej2us|3196) 8| Apay "ESOMP9eP 400w (@ Le Bnbe ep vinasedwa) BpuoS & ®
‘OYNIR NS & WOLKNSIERI NS MOYUOD -OEQN}oB)EP BuY Bp Joperde) @ ®
"BUNOY BIUSIBISE! A O|MPQW! UIDEILIOWI R JEIYUBA ‘DEONIEI8P OP|PUeIUE 3P BLUSHOA BINPOK .
‘oNByague R £ BIDUSISISe) NS J8jequod '0SONPAJIP PEPIXEA BD JOPBIIED ®
‘(sojyon & + ) Jopeyden _ou. COULOMNE JORLBY) e e
"uQISILIPE 8P JOI0RGY [¢ BN of 8nb oqn| |8 ERAL)D '0SOMoaLEp Lgisesd ep »opeldeD
'GMESEORU 96 15 O NOBY JBALLIGA 'BUBIONUCD -BU10EBG 8p LQISINY
-aUBERoaU S3 IS 'BURINSNS "@sangosep cuebxo ap epuog e o e
UK S81 0IESA03U §2 IS 'OUNIRSNS "'OSONDSED |IUBME) 3D J0RBILOD
“[euEn Sef QIESI0BU §2 |8 ‘CUINISNS ‘osontoRep ebied ruald JORRAWOD
SHOQUOS-a|pewey oEE)
2|62 o% JIo0W M ‘ofeq Amw guames ep LaLDes “1L
oye Amw guages op LW BaY 0L
w3 2000w 13 '6
{% §'0 <) 1umjas @ Ole AnW ‘0" Op ICIRA B
JOJOW |op Bjaudied ap By L
OpaAse ANW BILMINCLED O OWINSUDS "B
suowiBea 9opPo) B XOOW (8P S04B] °E
0 PP UG 608 HEN b
snbeid] 100w KD JINMPY °E
“DpEIEets) 'OSB)

né ua 'A DPEONUGT DPIE By OOUIS9|0 oANDS (@ anb 4 opBISe UeNY LI 7155

10{0w @ BNb BUOCNE SEREAR ©D BPSNDSNQ op UBK BIss 3P LGIED|ICe B

wied 25 BendSOp A BOUNLE KWW T 2
|®W BOUBUE O FILRLY QU J0J0W [T °L
SRS



MOTORES
C3J

INJ MONOPUNTO

INYECCION
Diagndstico

17

ESQUEMA FUNCIONAL
MOTOR C3JB702

Las referencias corresponden al repartorio general de los érganos eléctricos.
Cada rgano eléctrico poses su propia referencia, ko que psmite identificarlo en 105 esquemas.

—

LV

)

»
132
FI—I-—L_/Z]
49 2
g K.
jiggi/'l

214

275

[1e]s2]is]sa]sa[sa]s2]1([sa] s | @

AOANAAR

{&ias[mfr 312 7a|m |27 [2e [28 ]| 24] 22 22] 21] 20} t5]

164 278

I

7 ]

7] 7

O

90756-1

REPERTORIO DE LOS ORGANQS

109.
132.
164.
267,
268.
275.
278.
282.

321.
334.

Captador volante

Relé inyeccién

Bomba de gasoiina

Sonda de oxigeno

Inyector

Calculador

Regulacién de raienti por electromotor
Electrovalvula de mande de la recirculacion de
los gases (E.G.R.) y de purga del canister
Bobina de encendido

Toma de diagnostico

359.
493,
513.

514,

515.

A

r.p.m.

+ AVC.
B.
[ NOTA:

+ APC.

Captador de presion absoluta

Rele bomba de gasolina

Captador temperatura de agua ¢ del cotector
de admisién

Captador de temperatura de aire 0 de mezcla
carburada

Contactor plena carga

Conectores

Cuenta-vueltas

+ después de contacto

+ antes de contacto

Informacion motor de arranque

2 cabies en la conexion N.° § del relé 132,
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"ESQUEMA FUNCIONAL
MOTOR Cad E 760

Las referencias corrasponden al repertorio general de 105 4rganos electricos. Cada 6rgano eléctrico posee su propia refe-

rencia, 1o que permite indentificarlo en los #squemas.

4

+i2¥ WC
W
338
1)2
4|5 |86
bohipe] 339 ]_.4"_.91,_
4+ 321
=151 WA

273

B 12)18] i 41312 IBin (8,7 (G5
S| 34| 30[32131 |90 | 2028 (27 25|24 2|22} 23| 26| 16

alalz]1

267
90756-1
359. Captador de presién absoiuta
REPERTORIO DE LOS ORGANOS 493. Relé bomba de gasolina
109.  Captador yolante 513. Captador temperatura del colector de admi-
132.  Relé inyeccion sion
164. Bomba de gasolina 514.  Captador temperatura de aire o de mezcla car-
267.  Sonda de oxigeno burada
268. Inyector 515. Contactor plana carga
275.  Calculador ~ Conectores
278. Regulacion de ralenti por eleclromotor r.p.m. Cuenta-vueltas
282 Electrovaivula de mando de la recirculacion de + APC, + despues de contacto
gases {E.G.R.) y de purga del canister + AVC. + antes de contacto

321. Bobina de encendido B. {nformacion motor de arranque
a3B.  Toma de diagnostico NOTA: 2 cables en la conexion N.° 5 del rele 132
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ESQUEMA FUNCIONAL
MOTORES F3NG 716 y FAN H 717

Las referencias corresponden al repertorio general de los érganos sléctricos.
Cada organo eléctrico posee su propla referencla, 10 que permite identificarko en los esquemas,

1TY T IRV A
! . L‘ ;wu'
Fti—"’r/:l T
'4 5 T )
o L L
338
112
«isis
200 "
=1 336 ]__T_'i«r
1+ 321

169] [514] [51 353 §|1 915 ﬁ'}'

273

18/17]16] L
M| R|% |3

AUB|12/L1/1E|B (9 [? )6|B|4]|3]|2]1
SN T7 26 (T8 24| ZNER| 21| 20| 19

-
Arrreed .

278
164
—e(MP>—R
87108

REPERTORIO DE LOS ORGANOS 338, Toma de diagndstice
109.  Captador volante 359. Captador de presién absoluta
132. Relé inyeccién 493. Rele bomba de gascina
164. Bomba de gasclina 513.  Captadar temperatura de agua
267.  Sonda de oxigeno 514.  Captador temperatura de aire
268.  Inyector 515.  Contactor plena carga
275. Calculador r.p.m. Cuenta-vueltas
278.  Regulacion de ralenti por electromotor + APC. + después de contacto
282,  Electrovalvula de mando de la recircuiaciéon de + AVC + antss de contacto

gases (E.G.R)) 8. Informacion motor arrangque
291. Detector de picado C. Contacto punto neutro {Motor F3N H 717)

321,

Bobina de encendido
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ESQUEMA FUNCIONAL
MOTOR F3N J 702

*iIV WG

+1Xy C

==

381
AL

IoRGe aiokal 12 LR XX D e) 5 [0 2 Kz X V)
v > e — Mg - ogn s gn ] et LY [otp *olfe” A
G324 1eaaai [ 9 ReseNe2Rs SR 4123 22 [ IRV

9143861

18.

109.
164.
267.
268 A
275,
291.

381.
493.

M&dulo potencia de encendido (M.P.A.)
Base diagnéstico (vista por encima}
Captador volante

Bomba de gasolina (motor)

Sonda de oxigeno (o sonda Lambda)
271. Inyectoras

Calculador de inyeccidn y de encendido
Captador anti-picado

Captador de medida de presion

Relé de alimentacion

Relé bomba de gasolina

513.
514,
515.
559.

'
A.

B.
r.p.m.

Captador temperatura de agua
Captador temperatura de aire
Captader contacto PL/PF
Electrovalvula regulacion régimen de
ralenti

Conectores

Electrovéivula de purga del sistema
antievaporacion (canister)
Informacion motor de arangque
Cuenta-vueltas

NOTA: 2 cables en las conexiones N.° 1y 5 del relé 381.
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UTILLAJE

Se ha desarrollado una maleta de control para sistemas de microprocesadores, la XR 25, quien conectada a la toma
de diagndstico permite un control y reparacion rapida al informar del estado del calculader y de la mayor parte de sus
peritéricos. Ver M.R. INJ. R (E), ultima edicién para la inyeccion multipuntos Rénix y M.R. INJ. MON para la inyeccion

monopunte Renix.

Maleta XR 25

30028

PRECAUCIONES:

El ealculador debe estar desconectado y no puade
hacerse ningun control sobre el propio calculador.

En los controles eléctricos, con manipulaciones de vol-
timetrofohmmetro 0 de uniones de terminales eléctri-
cos, vigilar de no cometer errores en los marcados de
los cables indicados en los esquemas de los cablea-
dos eléctricos.

Un error de conexion podra originar un deterioro de los
companentes del sistema de inyeccion.

Control de estanqueidad del circuito de admisién

Si el régimen de ralenti presenta inestabilidades {caba-
llec), hay que verificar el estado de los tubos y empal-
maes del circuito de admision.

Asegurarse ademas dei buen funcionamiento del con-
tactor pie levantado-plena carga que puede provocar
defectos similares.

Bornler W.S, 1048

prem—

&3 ®s 97 0= $n
&2 8» P Pd P10 P2
0 @21 $21 925 922 2o
Bzc @22 $24 B2 D2 B0

89024

NQTA: silas informaciones obtenidas pot la XR 25 ne-
cesitan la verificacion de continwidadas electricas a par-
tir del conector principal del sistema de inyeccion, la co~
nexién de este Util al conector facilitara ef acceso de
las puntas de los palpadores a los diferentes contactos.

{EI M.S. 1048 se compone de una base de 35 vias, so-
lidaria a un circuito impreso, en el que estan repartidas
35 superficies de cobre y numeradas gel 1 al 35))
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C3J - F3N
INJ MONOPUNTO
UNJ MULTIPUNTOS

CON XR 25

Dirigirse si €8 necesario, al plano de ca

INYECCION

Diagndstico 1 7

bieado del Manual de Reparacién concemiente al tipo de inyacclén comprobada. Si

una o varas lineas se encienden en |a barra grafica de la XR 25, dirigirse a los nimeros cotrespondientes en 1a ficha de
diagndstico (las lineas 1,7, 8 no pueden encenderse mas que a la derecha de la barra grafica. :

Informaclén 1 Encendido, mator parado: Bien, Si apagado: verificar cableado toma diagnostico/
diagnostico alimentacion calculador/masas/calculador defectuoso.
Captador -
temperatura 4 Si 4 (izquierda y derecha) encendido: cableado o captador en corto-circuito o cortado.
de aire
Condiclones de control.
1} motor frio: Calentarlo.
Captador 2) motor taliente: antes del contral cortar y después poner el contacto del
temperatura 5 vehiculo.
de agua
Sis[] [JBen Si5 1l MW mal
Verificar cableado/captader de agua
OBSERVACION: Si motor frio (20°) 5 puede estar encendido, no decidir que el
cableado o captador de agua estan defectuosos: rehacer la prueba a una temperatura
de agua superior a 20"
Verificar: conector/cableado/captador de presion.
Captador de 7
presién Enpamalla  valor de presién = presion barométrica motor parado
central: { # 01)
Circyito S} s enciende o parpadea motor girando: verificar captador volante
Captador 8 cablsado/canactor
volante
Pie levantado: Si apagado a derecha {0 encendido a izquierda) verificar cableado 0 el
contactor.
Contactor Acelerador ligeramente pisado: 10 (izquierda y derecha} debe estar apagado.
de mariposa 10 Si no, verificar cableado o contactor
" marnposa
Aceterador a fondo: {prueba): 10 (izquierda) debe encenderse.
Si no, verificar cableado o contactor de
mariposa.
(*) prueba motor parado o motor en marcha.
Sonda 13 Prueba motor caliente: 1} Si 13 apagado: molor insuficiente-
de mentse caliente.
oxigeno 2) Si 13 izquierda encendido: sonda de oxi-
geno correclo.
3} Si13 (izquierda y derecha) encendido:

cableado/conector o sonda de
oxigeno mcorrecto.

Si las informaciones obtenidas por ja XR25 necesitan la verificacion de continuidades efactricas a partir def conector prin-
cipal de! sistema de inyeccién, 1a conexion del bornier M.S. 1084 al conactor facilitara el acceso de las puntas de los pal- -
padores a los diferentes contaclos.

(El M.S. 1048 se compone de una base de 35 vias. solidaria de un circuito impreso en el que estan repartidas 35 super-
ficies de cobre y numeradas del 1 y 35)
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INJ MONOPUNTO
UNJ MULTIPUNTOS

C3J

CON XR 25
CONTROL. DEL MODULQ DE POTENCIA DE ALTA TENSION (MPA}

Prueba, unlcamente con el motor frio. -

Primer método:
Conexiones.

— desconectar e conector 2 vias del MPA y unir el borne senalado por G de la XR 25 al borne B de la base ds 2 vias
dal MPA.

Verificar la presencia de chispas entre el cable secundario de alta tensién y el bloque motor {cable a 1 cm aproximada-
mente del bloque}.

-~ presionar la tecla G de la XR 25 y en sl teclado (generador de frecuencias) el nimero 0.

Segundo método

Contral a velocidad de arranque con un kilo-voltimetro,

CONTROLES ANEXOS

Controles hechos con ausencia de anomalias on los tast 1 - 2 - 3 y cuando el vehiculo presenta problemas de
funcionamiento.

Motor parade ¢ Motor girando

D03 # 01 Presidn en mbares. # 06 Velocidad motor: vueltas/minuto.
# 02 Temperatura agua: grados. # 13 Detector de picado (excepto motores
# 03 Temperatura aire: grados. C34).
# 04 Tension bateria: voltios. # 14 Diferencia entre 8l ralent/ impuesto por el cal-

culador y ol ralenti real det motor.
{Inyacclon monopunte unicamsnie).

EJemplos de lecturas sequn el numero solicitado:

# 01 Contacto puesto, motor parado, la presion leida es igual a |a presion atmosférica.

# 02 Contacto puesto, motor parado o girando, la temperatura leida debe ser proxima a fa tempsralura del agua del
radiador.

# 03 Contacto puesto, la temperatura indicada es |la de la admisién de aire.

# 04 E| valor leido comresponde a la diferencia entre ia velocidad de ralent! impuesta por el calculador y el ralenti real
del motor,
Una diferencia inferior a 100 r.p.m. 8n mas 0 en menos as aceptabls.
Si el valor leido es superior a 100 r.p.m.: controlar el reglaje del micromotor que acciona la mariposa del carburador.
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INJ MONOPUNTO

Con XR 25
VISUALIZACIONES LEIDAS EN AUSENCIA DE ANOMALIAS
Consctar |a maleta XR 25 a 1a toma de diagnéstico del vehlculo, y con |a cassette ditima edicion.

Contacto pussto.
Entrar en el teclado: D 03

L

v s {
NGmero de indentificacion del NKX o a N(mero de codigo de inyeccién
caiculador respecto al
vehiculo

(Pantalla central de la XR 28%)
MR K 150 B,C,F407 Inyeccion Rénix (€3] B 702 y C3J E 760)

MK AKX 201 8,C40801 (FINH7IT)
M A MK 202 8.Ca0805 (FING 716)

TEST 3
TEST 1 TEST 2 (Bajo 1a accién del motor de amanque
(Contacto puesto} (Motor girando) en caso de que el vehlcuio no arangue)
- | - -1
- 8
w10 =10 el LY

En los 3 1est: 13 debe estar apagado, motor frio _
{13 debe encenderse después de unos 3 minutos de funcionamiento del motor)

--------------- - 13 T T TemmmssToTo
BIEN ' BIEN BIEN
* Contacto puesto 1/8/10 estan encendidos.
La linea B se enciende bajo {a accion
del motor de arrangue.
Casos de lecturas posibles en la pantalla cenirai
- em o= hn .

1) Contacto puesto motor parado. 1) Ctdigo diagnéstico no interpretado, | 1) Verificar la conformidad del calcula-
verificar la conformidad del calcula- dor respecto al yshiculo, pero Intet-
dor respsecto al vehiculo. pretacién posible del diagnéstico por

la XA 25.

2} Contacto puesto motor glrando (au-| 2) En las funcicnes «controles
' sencia de averias), no hay fransmi-| anexose, cuadro de vaior no inter-

sion de codigo diagnéstics. pretado.
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CON XR 25

Particularidades de |a inyeccién monopunto en los mo-
tores C3J y F3N:

Regulacién de ralentl por electromotor.

Regulacién de riqueza por sonda de oxigsno.
Detaccidn del picado (motores FIN).

Pilotado de la recirculacion de los gases de escape y
de la purga dal circuito antigvaporacion por electroval-
vula unica.

No hay averias memorizadas.

En la barra gréfica de la XR 25, si una o varias lineas

se encienden, ver sl numero correspondients en |a fi-
cha diagndstico.

CAPTADOR ANTIPICADO *

Motar al ralenti ¢ Motor girando
hacer # 13. :

Laer en la pantalla central:

El valor leide debe variar en funcién del régimen mo-
tor. Si siempre es inferior a 5: verificar el cableado y
el captador antipicado.

* Caplador antipicado en motor F3N.

SECUENCIA DE CONTROL
TEST 1

a5.A

|
]

CODIGO PRESENCIA

DIAG. CALCULADOR

| ALIMENTACION 5 VOLTIOS
* CIRCUITQ CAPT. AIRE

[ CIRCUITG CAPT. AGUA
CIRC. POTENCIOMETRO CO
: SENAL CAPT. PRESION
CIRC. CAPTADOR VOLANTE
ALIMENT. INYECTORES

27
r. N —

. 5. .r:

(MOTOR PARADO)

TEST 3 CONTHOL A VELOCIDAD

6
o | 7CT
o | B
91—

TEST 1 CONTACTQ PUESTO:

ARBANGUE (S1 NO ARRANCA)

Contacto puesto motor parado
Leer los résultados de 1 a2 7
Si apagados de 2 a 7: no hay anomalias

TEST 2

Motor girando
Leor 08 resultados de 1 a 14

CONTROLES ANEXOS
{MOTORES GIRANDQ)

® | 10—

* CONTACTOS PL-PG

FICHA DE INYECCION R
CODIGO: D O3

L) J — ¢

CAPTADOR VOLANTE

120

* CAPTADOR PICADO

® (133

.-

* SONDA DE OXIGENO

® 147

INFO. CLIMATIZACION

TEST 2 MOTOR GIRANDQ

— Lontacto mariposa: PL/PG.
-— Captador antipicado.
— Sonda de oxigeno.

Mator parado

< 01 Presitn en mb.
+ 02 Temp. aqun: grades

# 03 Temp. wire: gradies
¥ D4 Tens. bat.: volting

CONTACTOR MARIPOSA

* Motor girando: accionar el acelerador
observando la linea 10

* Puede hacerse con el motor parado

- v v

Malor girando
¥ 06 Valocidne motor vuoitasminit

20—

1

FUNCION MEMORIA

COIGO 00

® Controles reatizados.

SONDA DE OXIGENO
{MOTOR CALIENTE)

La linea 10 izquierda no debe esiar encendida (no ha-
cer &l control con 8l motor en deceleracion ya que 13
puede apagarse}.

Casos posibles:

13mmm wmm: Defocto

131 =1 Moter insuficientemente caliente

13w ——7: Sonda de oxigeno, esperar 30 segundos

NOTA: si la sonda ha sido desconectada antes de ha-
cer un control, cortar el contacto del vehiculo.
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CAPTADOR ANTIPICADO *

CON XR 25

Motor al ralenti
PARTICULARIDADES DE LA INYECCION MULTH hacer # 13.
PUNTOS EN LOS MOTORES F3N J 702 Leer en la pantalla central:

El valor debe variar en funcidn del régimen motor. Si
Regulacian de ralenti por valvula Bosch. es siempre inferior a 5: verificar el cableado y el cap-
Regulacién de riquéza por sonda de oxigeno. tacdor de picado.
Deteccidn de picado.

Pilotado de la purga de! circuito antievaporacion {se- -

gun afio, gama y palses de comerclalizacion). * Captador antipicado en motor F3N.
No hay averias memonzadas.

En ia barra gréafica de la XR 25, sl una o varias lineas SECUENCIA DE CONTROL
estan encendidas, dirigirse al nimero correspondiente TEST 1
en la ficha diagnostico.

Contacto puesto motor parado

Leer los resultados de 12 7
85.A Si apagado de 2 a 7: no hay anomalias
o | 1= | CODIGO PRESENCIA 3 o A
2 | DIAG. CALCULADOR R R
23|82 TEST 2
a— | ALMENTACION 5 VOLTIOS |0 & E T
L
4 £ | * CIRCUITO GAPT. AIRE g ale S
=z
51— . CIRGUITO CAPT, AGUA S22 5 " ;
Q g @ = Motor girando
81 | GIRC. POTENCIMETRO CO LM % § Leer los resultados de 1 2 14
e | 7= | SENAL CAPT. PRESION g |22
e | B | CIRC. CAPTADQR VOLANTE E % CONTROLES ANEXOS
g C—1 | ALIMENT. INYECTORES = (MOTOR GIRANDO)
* Il- 8 '
§ M= |~ GORIASIRG FETR < — Contacto mariposa: PL/PG.
FICHA DE INYECCION R o — Captador antipicado.
11 = | CAPTADOR VOLANTE O
- O
12 | * GAPTADGR PKCADO < CONTACTOR MARIPOSA
e | 131 | * SONDA DE OXIGENO e
12— | INFO. CLIMATIZAGION w * Motor girando: accionar el acelerador
b : . observando |a linea 10
Motor parado
S01 FRsion e SIS THmg, BN g o * Puede hacerse con el motor parado
& (2 Temp. AJud: &n grades # 04 Tonsion 1=l wiltios
Motor girando
# U6 Veorinad melor we'tas mnee SONDA 02
{MOTOR CALIENTE)
/2073 | FUNCION MEMORIA l CODIGO 00

En la iinea 10 ninguna barra grafica debe estar encen-
. dida (no hacer el contral can el motor en deceleracion
e Controles realizados. va que 19 pusde apagarse).

Caaos poslbles:

13w Defecto

13— —: Motor insuficientemente caliente

13w —1; Sonda de oxIgeno, esperar 30 segundos

NOTA: si la sonda ha sido desconectada antes de ha-
car un cantrol. cortar el contacta del vehiculo.
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VISUALIZACIONES LEIDAS £EN AUSENCIA DE ANOMALIAS

Conectar la maleta XR 25 a ta toma de diagnéstico del vehiculo y con la cassette Gliima edicion.

Contacto puesto.
Entrar en el teciado: D 03

v

y

Nimero de identificacion desl calcula-
dor respecto al vehiculo [ver M.R. ve-

hiculo{s) concernido{s) ¥ sus notas
técnicas)

N
5 %% o 3

{Pantalla central de la XR 25)

H A K 210 F3N J 702 sin sistema anti-evaporacion.
xx x : 211 F3NJ 702 con sistama anti-evaporacion.

TEST 1
(Contacto puesto)

-
w10

TEST 2
{Motor girando})

En los tres tests: 13 debe estar apagado, motor frio.
(13 debe encenderse tras unos 3 minutes de funcionamiento del motor).

BIEN

Casos de lecturas poslbles en ja pantaits central

1) Contacto puesto, motor parada.

2) Contacto puesto motor giranda (au-
sencia de avenias) no hay transmi-
sion de cddigo diagnostico.

1) Cédigo diagnéstico no interpretada,
vetificar la conformidad del calcula-
dor respecto al vehiculo.

{2) En las funciones «controles
anexos», cuadre de valor no inter-
pratado.

v

Numero del c4digo inyecceion

TEST 3%
(Bajo la accidon del motor de aranque en
caso de que &l vehiculo no arranque)

BIEN
* Contacto puesto 1/B/10/ astan en-
cendidos. L a linea 8 se apaga bajo
la accién del motor de arranque,

0.3

1) Verificar la conformidad del calcula-
dor respecto al vehiculo, pero inter-
pretacion posible del diagndstico por
la XR 25.
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CONTROL DE CONFORMIDAD DEL SISTEMA

MOTOR C3J B 702

Con |a maleta de control XR 25 y |a casselie N.° 4 o sigulentas.

Selecclon| N.° linea . Visuallzacién en
Funelén a verificar Condiclones an barra-’ :l:uali?:f:dn pantalla digital
maleta grafice rra grafica Ohbservaciones
Pasicionamiento del | Motor parado DO3 L1 I ] [—=I
diggnéstico Inyeccién | Contacto puesto L8 { ] [——1
Temperatura del L10 { ] =] XX X3
captador de agua L1 cddigo presencla xx = 150
Superlor a B0°C LB cédigo PMS
L10 contacto pie 3 = diagnéstico
levantado inyaccion
Venficacikon del Motor parado:
contacto pie levan- Contacto puesto
tado/pie a fondo ~— pig lgvantado L10 I | [——1
-~ pie ligeramente L10 I [ 1 |
acelarado
— pie & fondo L10 [——=1 | [
Verificacién def Motor parado # 01 ' l—
captador de presion Comac'ﬁ puasto ELLE]
absoluta sequn presion
baromatrica local
Verificacion del Motor en marcha N
captador de tempe- al ralenti tras # 02
ratura de agua 1 parada del
motoventiladar.
En caso de retorno D 0§
a 0 en la maleta # 02 80°C a 110°C
Verificacién del Motor frio # 03
captador de tempe- — parado X x X
ratura de aire — contacto puesto Temperatura
ambiente + 2°C
En caso de igualdad | Motor parado LS I | [
entre temperatura de | Contacto puesto
aire y temperatura
de agua
Verificacion det ré- Motor en marcha Anotar el régimen
gimen de ralenti al ralenti, tras # 08 L10 [ | —] X x
algunos segundos
B0O a 800 r.p.m.
* En caso de reftorno D 03
a 0 en la maleta # 08
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CONTROL DE CONFORMIDAD DEL SISTEMA

MOTOR C3J B 702

Selecclén | N.° linea . Visualizacién en
Funcién a verificar Condiclones o barra- Visualizacion pantalla digital
maketa grifica Derra-grafice Observaciones
Verificacién de |a Motor al ralenti Test posible
sonda de oxigeno L13 L——1 | ? )
‘ Imperativaments
: apagado lado derecho

Verificacion del capta- | Parar el motor LS I [ | ]
dor de temperatura de | algunos segundos
agua en caso de igual- | y volver a arrancar
dad con la temperatu-
ra de mezcia carbura-
da antes de arrancar
8l motor i
Verificacién del Condiclones Materlal de medida OBSERVACIONES
funcicnamiento del ‘
E.G.R. Motor caliente, Mandmetro Al ralenti ———g» No hay depresion

frano de mano apre- | 0-1000 mbares

tado, embragar en | conectado a la salida | En carga ——gw Depresion igual a la

1. acelerando lige- | de la electrovalvula depresion colactor

ramants

La verlficacion de conformidad se realiza mediante la maleta de control XR 25 equipada de la cassetie N.° 4 ¢ siguientes,
con la ficha magnética correspondiente colocada frente a las baras gréficas.

Con el motor parado, conectar la maleta a la toma de diagnéstico del vehiculo.
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CONTROL DE CONFORMIDAD DEL SISTEMA

MOTOR C3J E 760

Con la maleta de control XA 25 y |la cassette N.° 8 o siguientes.

Seleccion

a2 0 en la maleta

# 06

N.° linea Visuallzaclén Visualizacién en
Funcién a verificar Condiciones en barra- barra-gréfica pantaila digital
maleta grafica Observaciones
Posicionamiento del | Motor parado D03 Lt L~ T——I
diagnostice inyeccion  Contacto puesto 18 I ——|
° Temperatﬁra del L10 I | /—-1 [ S X & 3|
captador del Lt cbdigo presencia xxx = 150
colacior de admision L8 codigo PMS
superior a 60°C L10 contacto pie 3 — diagnastica
levantado inyeccion
Verificacion dsl Motor parado:
contacto pie levan- Contacto puesto
tado/pie a fondo -~ pie levantado Li0 [ ] —1
— pie ligeramente Li0 I 1
acelerado
— pig a fondo L10 [——1 | [
Verificacion del Motor parado # 01 oL
captador de presion Contacto puesto I_xx—xx—l
absoluta segun presion
barométrica local
Verificacion del Motor en marcha O
caplador de! colector | al ralenti lras # 02
de admision 1 parada del
motoventilador.
En casoc de retarno D03
a 0 en la maleta # 02 60°C a 110°C
Verificacion del Motor frio # 03 X x %
captador de tempe- — parado
ratura de aire — contacto puesto Temperatura
ambiente = 2°C
En caso de igualdad otor parado LS - [ [
sntre lemperatura de \(%ram,puesto
aire y colector
de admision
Verificacion del ré- Molor en marcha Anotar el régimen
gimen de ralenti al ralenti, tras # 06 L10 — ] | me—] % X x
algunos segundos '
. 800 & 900 r.p.m.
* En caso de relorno D03
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CONTROL DE CONFORMIDAD DEL SISTEMA

MOTOR C3J E 760

del canister {segun
palses)

tado, embragar sn
1.” acelerando lige-
ramente

conectado a la salida
de |a electrovalvula

Selecclén | N.° linea . Visualizaclén en
Funclén a verificar Condiclones 0 barra- Visualizacion pantalia digltal
maleta grifica barre-grafica Observaciones
Verificacién de la Motor al ralent Test posible
sonda de oxigeno L13 [——1 | i
Imperativamente
apagado iado derecho
Verificacién captador ! Parar el motor L5 I i1 l
de temperatura del co- | algunos segundes
lector de admision en | y volver a amrancar
caso de igualdad con
ta temperatura de
mezcla carburada an-
tes de arrancar el mo-
tor
Verificacion del fun- Candiciones Material de medida OBSERVACIONES
cionamiento del -
E.G.R. y de la purga Moter caliente, Manémetro Al ralenti == No hay depresién
frenc de mano apre- | 0-1000 mbares

En carga = Depresidn igual a la
dapresion colector

La verificacion de conformidad se realiza medlante |a maleta de control XR 25 equipada da la cassette N.° 6 o siguientes, |

ficha magneética correspondiente, colocada frente a las harras graficas.

Con el motor parado, conectar la maleta & la toma de diagnéstico del vehiculo.
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CONTROL DE CONFORMIDAD DEL SISTEMA
MOTOR FAING 716 y FANH 717

Con la maleta de control XA 25 y |a cassette N.* 5 0 siguientes.

Seleccion| N-° linea . Visuallzacion en
Funcién a verlificar Condiciones en barra- :Lsuallz:;:én pantalla digital
maleta | gréfica rra-grafica Observaciones
Posicionamiento del Motor parado D03 L1 t P ——I
diagnostico Inyeccion | Contacto puesto L8 [ [ (=1 L xS
Temperatura L10 1 | |F3NG 716
agua : L1 cédigo presencia | XXX = 202
superlor a 80°C L8 cédigo PMS F3N H 717
L0 contacto pie xxx = 201
levantado 3 : diagnostico
inyeccion
Veriflcacion del Motor parado:
contacto pie levan- Contacto puesto
tado/pie a fondo — ple levantado LtO I [ (—]
— pie ligeramente Lt0 | | I
acelerado
— pie a fondo L1C —1 [
Verificacion del Motor parado # 01 §
captador de presion Contacto puesto E‘x’i
absoluta _ segin presion
barométrica local
Verificacion del Motor en marcha
caplador de tempe- al ralenti tras # 02 XXX
ratura de agua 1 funcionamiento dei
motoventitador.
En caso de retomo D03
a 0 en la malela # 02 80°C a 110°C
Vetlficacion del Motor frig # 03
captador de termnpe- — parado X * X
ratura de aire ~ contacto puesto Temperatura
ambiente 1 2°C
£n caso de igualdad | Motor parado LS : [
entre temperatura de | Contacto puesto
aire y de agua
Verifiicacion del re- Motor en marcha Anotar el régimen
gimen de ralenti al ralenti, tras # 06 L10 [ | —1 l—
algunos segundos sE
F3ING 716
* £n caso de retorno D03 0 = 700 a 800
a 0 en la maieta # 0B F3N R 717
; xxx = 650 a 750
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CONTROL DE CONFORMIDAD DEL SISTEMA

MOTCR FAING 716 y FAN H 717

Selecciéon | N.° linea . Visualizaclén en
Funcién a verificar Condiciones en barra- ::::flz;(;::: pantalla digital
malata grafica g Observaciones
Verificacion dal Motor caliente # 13 L12 [ [ | [ Anotar el valor
antipicado Motor al raienti
Medida del ruido .
X = debe ser
superior a 3
Verificacién del Motor caliente #13 L12 N O Anotar los valares

anti-picado mini y maxi en

Medida del ruido en vacio. 10 segundos aprox.
3000 r.p.m.
X X|
Xx = debe ser

superiora 10

Molor caliente al
ralenti

Verificacion de 1a
sonda de oxigeno

Imperativamente apa-
gado on el lade derecho

La verificacion de conformidad se realiza mediante la maleta de control XR 25 equipada de la cassette N.° 5 o siguien-
tes. Estando colocada la ficha magnética correspondiente entrente de las barras graficas.

Con el motor parado, conectar |a maleta en |la toma de diagnostico del vehiculo.

Sonda cebada
L13 [——=I |
Verificacion del cap- | Parar el motor LS
tador de temperalura | algunos segundos y
de agua en caso de volver a arrancar
igualdad con |a tempe-
ratura de gire antes
de poner en marcha .
el motor
Venficacion del Comdiclones Materlal de medida OBSERVACIONES
fUﬂCiOf‘IamientO de' — A — i o e . . . — P —
E.GR. Motar caliente, : Manémelrg Al ralenti ==l No hay depresion
freno de mano 0-1 000 mbaves
apretado, cenectado a la Encarga ===  Depresion igual a fa
embragar en 1.¢ salida de la depresitn del colector
acelerando electrovalvula
ligeramente




MOTORES
F3N

INJ MULTIPUNTOS

INYECCION
Diagndstico

17

CONTROL DE CONFOAMIDAD DEL SISTEMA

Con la maleta de control XR 25 y la cassette N.° 25 o siguientes (FIN J 702 sin sistema antievaporacion)

Con XR 25 y cassete N.° 6 o siguiente (F3N J 702 con sistema antievaporacion).

N.° {inea

_ {motoventilador,
i faros, ruedas

giradas...)

Seleccion Visualizacion en
Funcién a verificar Condliclones en barra- :f::!::;::: pantalla digital
maleta grafica Observaclones
Posicionamiento del | Motor parado D03 L1 I , [—1 p—y
‘ ico i i6 1 | [ ——1 il
diagnastico inyeccion | Contacto puesto t?o — Kictor FN 370
L1 codigo presencia sin sistema anti-
L8 cadigo PMS evaporacion
L10 contacto pie xXxx — 210
levantado Motor F3N J 702
con sistema anti-
evaporacion:
xx = 211
3 = diagnéstico
inyeceion
Verificacion del Motor parado:
contacta pie levan- Contacte puesto
tado/pie a fondo — pie levantado L10 =l
— pie ligeramente L10 N
acelerado
— pie a fondo L10 — i | [
Verificacién del Motor parado # 01 I
captador de presion Contacto puesto KXXXX
absoluta segun presion
barométrica local
Verificacion del Motor en marcha .
caplador de tempe- al ralenti tras 1 # 02 |-.}—fﬂ
ratura de agua parada del
motoventilador.
En caso de retorno D03
a 0 en |la maleta # 02 80°C a 110°C
Verificacion del Mator frio # 03 4‘
captador de tempe- — parado Fxx
ratura de aire -~ contaclo puesto Temperatura
ambiente + 2°C
Verificacion del re- Motor caliente af # 06 Anotar el regimen
gimen y de la regu- ralent ——
lacion de ralenti Sin consumi-
dores funcionando: # 12 750 a 850 r.p.m.

Anotar et soporte
¢iclico de apertura

(RCO) P X X X

2.3 a 31
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CONTROL DE CONFORMIDAD DEL SISTEMA DE INYECCION

MOTOR F3N J 702 con y sin sistemas antievaporaclon

Seleccion | N.° linea Visuallzacién en
Funcién a verificar Comdiclones en barra- :i::;li:;:;::: pantalla digital
1 maleta | gréfica 9 Observaclones
Verificacion del Motor parado:
contacto pie levantado | — pie levantado L10 (I
motor glrando — pie ligeramente L10 I [ 1 |
acelerado
— ratomo lento a L10 l | —]
posicién ple
levantado
Verificacion del Maotor caliente #13 L12 L [ | Anotar los valores
anti-picado mini ¥y maxi en
Medida de ruido en vacio: 10 segundos aprox.
3000 r.p.m.*
X X X
El valor debe ser
no nulo y variabie
Verificaclon de la Motor calignte Imperativamente
sonda de oxigeno ~al ralenti apagado lado derecho
? + Sonda cebada
L13 [——1 | ]

La verificacion de conformidad se realiza con la maleta de control XR 25 equipada de |a cassette N.° § 0 siguientes. Es-

tando colocada la ficha magnética correspondiente irente a tas harras graficas.

Con el molor parado, conectar a2 maleta a la toma de diagndstico del vehlculo,

{*): es posible que se detecte una averia an el captador al acelerar en vacio: no tenerle en cuenta.




MOTORES INYECCION
F3N

INJ MULTIPUNTOS Controles - reglajes

REGLAJE DEL CAUDAL DE AIRE

Conectar 'a maleta XR 25 equipada de la cassetie ultima
edicién {motor al ralenti: temparatura de agua superior a
CONTROL - REGLAJE DEL CONTACTOR PIE 80°C).

ANTADC - PLENA CARGA
LEX Do Hacer DQ3 y después #12 en la maleta y anotar el valor

Con un 6hmmetro, un juego de calas o un medidor de &n- | de la pantalla central.

O o ot amianto oo contcor | vartcar o égimn naciodo 405

A Tg.lenti: pie levantado (apertura de mariposa inferior & Cotar of toptn de inviolabllidad

8 Cargagarusl s de marposa suparcra 7 ica | GRE B e da o

C Pie a fondo {aperiura de mariposa superior a 70%). A continuacion, atornillar al tomllle (B) hasta aumentar

este valor de 0,2 @ 0,3 ms.

| ) ) - Ejempla: vakor mini: 2,3 ms,
Rasistencia entre los barnes reglar a 2,65 + 0,55 me.
Apertura en ohms ((2) _
mariposa . NOTA: en vshiculos nuevos, ¢l tomillo {B) esta
2y 18 18y3 atomillado a fondo. .
A 0 Infinito Tras reglaje, obturar el acceso al tornillo (B) con un
= ' tapon de inviclabilidad ref. A.P.R. 77 01 200 B32.
B Infinito Infinito
. . Infinito 0 | CONTROL DEL CAUDAL DE AIRE

Pinzar el manguito de aire de alimentacion de la vélvula
de regulacién de régimen de ralenti, situado entre el
conducta de aire del filtro y |a caja-mariposa, por una parte
y la véivula de regulacién por otra, con e! Uil

Mot. 453-01.

Verificar el régiman sin regulaclon de
ralenti y ajustario con el tomillo {B) para que esté
comprendido entre 550 y 600 r.p.m.

20977

1. Caja-mariposa.

2. Bornes del comtactor pie levantado plena
carga.

3. Tornilio de reglaje.




MOTORES INYECCION
c3J

Calculador
F3N

EXTRACCION DEL CALCULADOR

Esta situado en el habitaculo, lade derecho del vehlcu-
Io, bajo la guantera.

Desconectar |a baterla.

Extraer:

— i{a caja de fusibles {2), (2 tornlllos torx {3)).

L _ 3
— LI ~ LL1l __"u‘:\_l,

@4_.——3-———.'@}

BRASS

Soltar el guarnecido.

Retirar la correa que sujeta al calculador, sacarlo de su
pletina de fijacion.

Desconectar los 2 coneclores que unen el calculador
al cableado del vehiculo.

REPOSICION
Sentido inverso al desmontaje.

Prestar atencién a posicionar bien el calculador en su
pletina de fijacion.

Prestar atencién a la correcta conexion entre el calcu-
lador v los 2 conectores gue le unen al cableado eléc-
trico del vehiculo.
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EXTRACCION DE L.OS RELES

£stan situados en el habltacule, bajo la guantera, sobre la
pletina de fijacién del calculador.

Desconectar la bateria.
{Ver extraccidn del calculador).

Afiojar el tornillo que mantiene ef relé a la pletina.

1. Relé de alimentacion o de bloqueo.
2. Ralé de bomba de gasolina.
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REGULACION DE LA RIQUEZA

MODQ DE FUNCIONAMIENTO DE LA SONDA DE
OXIGENO (SONDA LAMBDA)

La sonda de oxigeno determina la tasa de oxigeno de
o8 gases de escape, cuyo valor varia segdn la flqueza
de la mezcla. La sonda tiene |a siguients particularidad;
una variacién de la composicién de la mezcla carbura-
da, por comparacion respecto a la relacidn estequio-
métrica (Lambda = 1), se traduce espontdneamente
por una variacidn de su tensién de salida.

El calculador corrige |a relacién aire-gasolina para que
la me2cla carburada sea siempre lo més cercana po-
sible a la relacion estequiométrica (Lambda = 1), lo
que permite, conjuntamente con ia ulilizaclon de cata-
lizadores, una depolucién forzada de los gases de
escaps.

El modo de funcionameinto se derlva de la propiedad
que posee la ceramica utllizada, para conducir los io-
nas de oxigeno a partir de una temperatura de 250 °C
aproximadamente. Si el contenido de oxigeno no es el
mismo en ambos lados de (a sonda, una tension eléc-
trica se establace entre las dos superficies limites por
la razon misma de la propiedad particuiar del materlal
empleado. Esta tensidn permite medir el contenido de
oxigeno en amhos lados ds la sonda.

RN

T i e
\ \\\\\\\N\%\w

839686

Funda de proteccién
Sonda de cerdmica
Cuerpo

Casquillo de contacta
Casquille de proteccion

Mhon -

Muslle de contacto
Orificio de aireacion
Conexién eléctrica
Gas escape

@oND
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AEGULACION DE RIQUEZA

Admislén

I

_yY

Escape

SITUACION DE LA SONDA DE OXIGENC

En el motor F3N, la sonda de oxigenc ¢ sonda Lamb-
da esta colocada sobre sl colector de escaps por en-
cima de la brida de unign con el descenso pAmarlo.

Enrlqueclmlento o
‘—
INYECTOR Empobrecimiento
CALCULADOR
Tensién de consigna
- SONDA DE
! OXIGENGQ
| =—===T==

Principio de regulacién por sonda de oxigeno o sonda Lambda.

En motor €34, la sonda de oxigeno esta colocada en
el empalmse del escaps, entre el colector y el descenso
prmario.

T 91093

1. Sonda de oxigeno.

1. Sonda de oxigeno.
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Sustitucidn de la sonda de oxigeno:
EXTRACCION

Desconectar el conactor del cablaado eléctrico.
Allojar |la sonda de oxigeno de |la bajada de escape.
Limpiar {a rosca del tubo de la bajada.

REPOSICION
Prastar atencion de:

No aplicar grasa amigripado més que en las roscas de
la sonda y no¢ en otras partes.

Atornillar la sonda de oxigeno con la mano en |a baja-
da de escapsé.
Apretarla al par de 2,7 a 3,4 daN.m.

Asegurarse que los extremos de los terminales de l0s
cables de empalme estén comrectamente introducidos
en el conector.

Empalmar el conector del cableado eléctrico.

OBSERVACION: no introducir el fuelle de goma en el
cuerpo de Ia sonda mas que hasta 13 mm de |a base.

Igualmente, los cables en espiral de la sonda de oxi-
geno no pueden ser por episure ni soldados. En caso
de rotura de estos cables sustituir 1a sonda.

MOTORES C3J

B3G7(

1. Sonda de axigeno.

1.

Sonda de oxigeno.
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EXTRACCION DEL CAPTADOR DE TEMPERATURA
DE AGUA

Desconectar e conector que lo une al cableado eléctrico.
Extraerio con el motor frio desatornillandole y obturar el

orificio en la culata rapidamente con el fin de evitar las pér-
didas del liquido de refrigeracion.

1.

Sonda de temperatura de agua.
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No hay grifo de aerotermo, la circulacion es continua en el radiadar 10 que contribuye a la refrigeracion det motor.

NO OBTURAR LAS CANALIZACIONES

CANTIDAD Y CALIDAD DE LIQUIDO ANTICONGELANTE

Tipo vehiculo Motor Cantidad Calidad Particularidades
{en litros)

B400-C400-S400-F400 c1c
B401-C401-S$401-F401 C1E
B402-C402-F402 c1J Pk
B403-C403 c24
B404-C404-S404-F404 i 65 Liquido de Proteccion hasta —23°C para
C405 C1J refrigeracion | Palses cdlidos, templados y
B407-C407-F407 c3 55 GLACEOL aL | THos
BI0BLC Proteccion hasta —40°C para

i F3N 85 {tipa C) palses muy frlos. i
C409 ’ ?
BAOF-CA0F-S40F C1G
B40G-B40K-CA0G-C40K F2N |
BA40OH-C40H-FA0H CIE | 55
B40M-C40M-FA0M |
B40J-C40J e )

Esta prohibido aifadir agua «normal» en el circuito de refrigeracion para un rellenado, anadir unicamente agua desmineraliza-

da.
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| UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 583

Refractémetro

Pinzas para tubos fiexibles

Praveador: CEPAC. 33 Rue Jules Aufiret
93150 Nolsy e Sec BP. 55

CONCENTRACION ANTICONGELANTE

Poner las pinzas M.S. 583 en los tubas flexibles del radia-
dor a fin de no vaciar el circuito de refrigeracion.

Retirar el tapén de llenado del radiador y aspirar liquido
de refrigeracién.

Leer el valor de la proteccion por madio del refractometro.
Paises calldos y templados:

— proteccion — 23° & (Mezcla 35 % de anticongelante),
— proteccign — 40° C (Mezcla 50 % de anticongelante).

La proteccion disminuye sf la concentracién sobrepasa el
60 % de anticongslants.

Los grados de proteccion en las cuadros son vélidos
para una temperatura del liquido de 40~ C.

Utilizacion del cuadro

En vehlculos que tienen 5,5 litros de capacidad de liqui-
do, para una proteccion obtenida de — 15° C:

— para pasar a una proteccion de — 23 C, es necesa-
ro retirar 0,7 litros de mezcla del circuito y sustituirla
por 0,7 litros de anticongelante purg.

— para pasar a una proteccion de — 40° G, es necesa-
1o retirar 1,2 litros de mezcla del circuito y sustituirio
por 1,9 litros de anticongetante purg.

ANTICONGELANTE PURQ A ANADIR

—23C - 40°C
Paises calidos y Paises muy frlos
templados
Proteccion Proteccion
obtenida  Capacidad | nhtgnida Capacidad
adtrC circuito a40rC circuito
(tempsra- litros {tempera- litros
tura det 5,5 tura del 5,5
liquido) liquido)
H
-5C £z 16 -5C 26
T 3t
—10°C £5, 1.1 -10°C 5 23
E i
-15°C 8! 07 -15:C 520 1,9
22§ 558
—200C ZEE 02 —20°C 2. 16
°F §23
5§ Ext
€2 25°C g8 1.2
3 S
-30°C 5% 1
3%
- 35°C 0.5
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RADIADOR DE HACES DE ALUMINIO

Ciertos vehiculos estéan equipados de radiadores de refri-
geracion ¢an haces de aluminio.

1. Limpleza

No limpiar estos aparatos, ¢ el circuito de refrigeracidn,
con sosa cdustica o con productos aicalinos {riesgos de
corrosion de los elementos de aleacion ligera que pue-
den provocar fugas).

2. Estocado

El estocado de los radiadores desmontados puede efec-

tuarse sin ninguna precaucion particular durante 48 horas
cOmo maximo.

Pasado este plazo, las particulas del flujo de soidadura in-
troducidas en el radiador en su fabricacion, y los elemen-
tos diclorados del agua, anteriormente contenida, provo-
can, al contacto con el aire, una oxidacion de i0s elemen-
tos de aluminio del radiador originando fugas.

Es por ello necesario. en un radiador extraldo para mas
de 48 horas:

— bien el LIMPIARLO ABUNDANTEMENTE con agus,
el SECARLO con aire comprimido y después TAPAR
todos los arificios,

— bien mantenerlo Heno de liquido de refrigeracion, cuan-
do es pasible esta solucion.

3. Anticongelante ¥ liquido de refrigeracion

Estos radiadores de aluminio necesitan el empigo de un
anticongelante ¢ de un liquido de refrigeracion apropiado.

El liquido de refrigeracidén AL tipo C o el anticonge-
lante cencentrado GLACEQOL AL tipo C, comercializa-
do por la red RENAULT responde al cuaderna de las car-
gas impueste por nuestros Sarvicios Técnicos, espsecial-
mente &n |0 queé conciems a:

— su inocuidad vis-a-vis dse os diferentes elementos de
aluminio y de fundicion,

— su reserva de alcalinidad, sspecialmente adaptada a
las exigencias particulares de |as alsaciones ligeras,

— sus adltivos especlales, que garantizan una protec-
cién eflcaz contra los productos acldos de com-
bustién, tanto para los Dlesel rapldos como para
los Gasolina,

— su concentracion, que asegura la proteccion y el buen
funcionamiento a cualquier temgperatura.

Anticongelante preparado tipo C

— bidén 2 litros
— bidon 10 litros
— bidbon 215 litres

7701 406 402,
7701 405 403,
7701 417 021.

Antlcongelante preparado tipo C Export

— bidon 1 litro 7701 406 211.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 55403 Conjunto de control de estanqueldad del clrculto de refrigeracion
M.S. 554-01 Adaptador para M.S. 554-03
M.S. 554-D4 Adaptador para M.S. 554-03

1) Control de estanqueidad del circuito

Sustituir la valvula del vaso de expansién por el adapta-
dor M.S. 554-01.

Conectar a ésts, &! Util M.S. 554-03.
Calentar el motor y después pararlo.
Bombear para poner el circuito bajo presion.

Cesar de hombear a 0,1 bares por encima del valor del
tarado de la valvula,

La presidn no debe caer, si cae buscar la fuga.

Aflojar progresivamente ¢l empaime del util M.S. 554-03
para descomprimir & clreulto de refrigeracién después re-
tirar el util M.S. 554-01 y montar la valvula del vaso de ex-
pansion provista de uha junta nueva.

#2799-1

2) Control del tarado de fa vélvula

El paso del liquido a través de |a valvula del vaso de ex-
pansidn obliga a sustituir a esta Gltima.

Adaptar en Ja bomba M.S. 554-03 el (itil M.S. 554-04 y co-
locar sobre éste la véhvula a controlar.

Subir la presion, ésta debe estabilizarse al valor de tara-
do de la vélvuia, tolerancia de control = 0,1 bares.

Valor de tarado de la vélvula

Valvula de plastico color marrén 1,2 bares.

M.S. 55404

829991
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LLENADO

Controlar el apriete del tapoén de vaciade en el car-
ter-cilindros.

Abrir f0s tornillos de purga 1-2y 3.

85961

No hay grifo de aerotermo, a circulacién es continua 8n
el agrotermo.

Soltar el vaso de expansion y fijarlo lo mas alto posible at
capot motor.

Lienar ¢l radiador al maximo y colocar el tapon.
Terminar &l llenado del circuito por el orificio del vaso.

Cerrar ol tornillo de purga una vez que el liquida comien-
¢e a salir.

Llenar el vaso de expansion hasta ta marca MAXI.

CERRAAR EL VASDO DE EXPANSION

PURGA EXCEPTO C405

Hacer girar ¢l motor a un régimen de 1500 r.p.m. como
minimo durante unos 1% minutos.

Tras refrigeracién completa, venrficar y eventuaimente
completar el nivel de la mezcla en el vaso hasta |a marca
MAXI.

ATENCION: Un desgaseado incorrecto puede provo-
car la apariclon de puntos calientea en ef clrcuito.

NOTA: no abrir ol o Ios tomillos de purga con el motor
girando.

PURGA C 405
Motor no girando

Lienar el circuilo por .ei depdsito de desgaseado slevan-
dolo ligeramente.

Atorniliar on el depdstio la bomba de control de los circui-
tos de agua (M.S. 554-03 + M.S. 554-01).

Poner una pinza {Mot. 453-01} en el tubo de agua de en-
trada al depdsito.

Bombear para obtener una presion de 500 gr.
Abrir los purgadores hasta que salga un chorre continuo.

Cerrar los purgadores, completar el nivel en e depdsito,
relirar la pinza y atornillar la vélvula.

Poner ¢l motor en marcha y esperar varios funcionamien-
tos del motoventilador de tefrigeracion.
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MOTORES «Cv» Todos los tipos excepto vehiculos C 405

91767

il ol bl

Motor
Radiador
Depasito frio
Aerolermo

VDO O

Termostalo

Termecontacto

Bomba de agua

Purgadores
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EVOLUCIONES DEL CIRCUITO DE REFRIGERACION DESDE EL ORIGEN DE LOS VEHICULOS C405

1.* MONTAJE

§8215

NOTA: Para el primer montaje. el tubo de agua A ya no sera suministrado por el A.P.R. Por ello en una inter.vencién. sera
obligatorio efectuar la modificacion con &l tubo de agua B {ver 2" montaje) y taponar el accesq al radiador.

1. Motor @ Termastalo

2. Radiador

3. Depbsito «caliente= Termocontacto

4. Asrotermo

8. Colector @ Bomba de agua
11. Recalentadaor pie del carburador .

G. Surtidor & 3 mm @ urgadores



‘ C405 \

El segundo montaje tiene por objeto el mejorar el desgaseado del radiador v las prestaciones de la calefaccion.

Paralelamente, contribuye a disminuir posibles ruides.

REFRIGERACION
Esquema
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2. MONTAJE

A partir de los numeros de serie: Flins: F 5666 o Dieppe: K 6559

88935-1

0 Rl ol

Motor

Radiador

Dep6sito «calientes

Agrotermo

Colector

Recalentador pie del carburador
Surtidor @ 3 mm

@ Termostato
® Termocontacto
@ Bomba de agua
@ Purgadores




REFRIGERACION
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Turbo refrigerado por agua

4" MONTAUE
/ 13
G
™~
2
~_] |~
0
BE935-2

1. Motor G. Surtidor @ 3mm @ Termostato
2. Radiador
3. Depésito «caliente» ® Termocontacto
4. Aerolermo Sormba o
g. Colector @ omba de agua
11. Recalentador pie del carburador
13. Turbo @ Purgadores
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4.° MONTAJE

VORTEX. (cajetin,

91102
1. Motor @ Termostato
2. Radiador
3. Depohsita «calienter @ Purgadores
4. Aearotermo
8. Colector ® Termocontacto
11. Recalentador pie del carburador
13.  Turko @ Bomba de agua
G. Surticdor & 3 mm %

desgasificador)
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91103-1

o0

Motor

Radiador

Depdsito «caliente»
Aerotermo

Modine

Calibrade @ 8 mm
Calibrado @ 3 mm

@ Termostato
® Termocontacto

@ Bomba de agua
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91103

@oNDAWD

Motor

Radiador

Depdsito «caliente»
Aerotermo

Moding

Caja mariposa
Calibrado & 8 mm
Calibrado @ 3 mm

@ Termostato

@ Purgador
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0156

Motor

Radiador

Depgsito «~caliente»
Asrolermo

Surtidor @ 3 mm

Al A




MOTORES
C1J Turbo

REFRIGERACION
Cambiador aire-aire

19

EXTRACCION
Retirar los tubos del cambiador.

Soltar la correa, la toma de aire frio, sacar €l cambiador
soltdndolo de sus orlficlos de posicionamiento,

REPQSICION

Proceder en orden inverso &l desmontaje.
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3. Cambhiador
4. Toma aire frio

1. Tubos de aire
2. Correa

Control de la capsula termastéatica del camblador
alre-alre. .

Sumergir el cuerpo de la capsula termostatica (1) en agua.
Tras 5 minutos de inmersidn:

— con el agua a 43 + 2°C, la trampilla (2} debe cerrar el
paso de aire hacia el cambiador.

— con el agua a 47 + 2°C, la trampilla {2) debe cermrar
el paso directo de entrada (&) y salida (B), la totalidad
del aire debe pasar por el cambiador.




ESCAPE

Todos tipos - Il
salvo C405 Sustitucion

19

Los métodos de reparacidn hacen referencia a los esquemas que permiten sedalar inmediatamente los puntos pani-
culares a fratar. :

Para svitar sobrecargas, tan stlo unos signos convencionales indican la operacion a tratar;

ewwsliie-  Aflojar totalmente para desmontaje

Seccionar:

— bien con el soplete-cortador,
— bien con el corta-tubos.

Cortar (nlcamente con el soplete-cortador:

55 — abrazadera,

— tubo exterior de un empalme.

Prever, camo medida de seguridad, un extintor de CO? cerca del lugar de Intervencion.




ESCAPE
Sustitucioén

1. Tubo de descenso primario (todos los modelos, excepto C405, a partir del transcurso de gama B7)
2. Abrazadera de fijacién

3. Tubo intermediario + caja de expansion (Idem a.° 1)

4. Tubo de descenso (1. montaje excepto €405, hasta transcurso gama 87)

5. Abrazadera de fljacién |

8. Tubo intermediario (Idem n.° 4)

7. Tubo de descenso primarlo Todos los modelos, excepto €405

8. Abrazaderas de fijacion franscurso gama 87.

)

Tubo intermediaric + caja de expansién

54-\_@

10.
11.

12.
13.

Abrazaders de fijacion
Silencioso trasero

Abrazadera de fijacion
Silencioso traserc

i
Jy

Todos kos modelos hasta
transcurse gama 87

Todos los modelos a partir
de transcurso gama 87



ESCAPE
Sustitucioén
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C 405

=

Tubo primari¢ +brida de fijacion

Junta de tubo primario y descenso primario
Descenso primario

Brida de fijacion del descanso primario

Abrazadera de fijacion

Caja de expansién + tubo intermediario (hasta trans-
curso gama 87)

Caja de expansion + tubo intermediario (2 partir trans-
curso gama 87)

10.
1.
12.
13.
4.

Abrazadera de fijacion
Silencioso trassro (hasta transcurso gama &87)
Abrazadera de fijacién

Silencioso trasero {a partir transcurso gama 87)
Pantalla
Varilla

Separador




ESCAPE

Sustitucioén

19

B, CNG

BN AE DN

Junta colector - descenso primario
Descenst pamario

Abrazadera de fijacion

Caja de fijacion

Abrazadera de fijacion

Caja + tubo de intermsadiario
Abrazadera de fijacion

Silencioso trasero

10.
11.
12.
12
14,

Pantalla tubo intermediario
Pantalla caja de expansidn
Pantalla salpicadero
Pantalla descenso primario
Abrazadera de fijacion
Pantalla descensq primasio




ESCAPE
Sustitucioén
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B/C40 K

SR e A e

Junta colactor - descenso primario
Descenso primario

Junta descenso primario - catalizador
Catalizador o bote catalizador
Abrazadera de fijacion

Caja de éxpansién + tubo intermediarnio

Abrazadera de fifacion

Silencioso trasero

Pantalla caja de expansién

Pantalla catalizador

Pantalla salpicaderc y descenso primario




ESCAPE
Sustitucioén
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8,.C.F407:

U I

Empalme colector - descenso primario
Junta colector - smpalme

Junta empalme - descense primario
Pantalla salpicadero

Pantalla tubo imtermediario

Pantalla catalizador

—
So@N

1.
12.

Catalizador o bote catalltico
Abrazadera de fijacion

Tubo iMermediario

Abrazadera de fljaclon

Silencioso trasero

Sonda de oxigeno o sonda Lambda




ESCAPE

Sustitucioén
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B, C, F 407 Gama 87
B, C, 408

| " mieeu |
L{;m B

|
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Empalme colector - descenso primario
Junta colector - empaime

Junta empalme - descenso primario
Pantalla salplcadero

Pantalia tubo imtermediario

Pantalla catalizador

Catalizador @ bote catalitico
Abrazadera de fijacion

10.
1.
12.
13.
14,
15.

Tubeo intermediario

Abrazadera de fijacion

Silencicso trasero

Sonda de oxigeno o sonda Lambda
Pantaila silencioso

Junta descenso primario - catalizador
Descenso primario




ESCAPE
Sustitucioén
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1. Junta 5. Pantala

2. Descenso primario 6. Tubo intermediario + caja de expansion
3. Catalizador 7. Pantalla

4. Junta 8. Sliencioso trasero



ESCAPE
Precauciones a tomar
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Para obtener un alineamiento correcto del conjunta esca-
pe y un apriete eficaz de las abrazaderas:

— apretar por orden las difersntes unionas que parten del
colector de escape para terminar por el sllencioso,

— posiclonar las abrazaderas para que su superficie de
apriete se apligue en 108 extremos hendldos de |as tu-
berias y qué su abertura esté situada entre dos hendi-
durag de la tuberia,

88123

— respetar @l par de apriete de los tomillos de |as abra-
zaderas: tornillos de diametro 8 mm: 2 daN.m., para
evitar una deformacidn de las tuberias y de las abra-
zaderas, pues es una causa de fuga.

IMPORTANTE: Cualquier junta desmontada debe ser
imperativamente SUSTITUIDA.

Apriete de |a brida:
Todos los modelos excepto € 405

26013

Apretar los muglles hasta que se junten las espiras, aflo-
jar una vuelta y media.

ATENCION: No dejar nunca fos muelies con las espi-
ras juntas.

Desmdntaje C 405

El escape ser4 desacoplado de 1a rotula.
Sujetar fa tusrca 1 y aflojar en 2,

Montaje:

No olvidar colocar la arandsla antirruido 3. Respetar ia
pretensién de los musiles en el vehiculo. La pretension
corresponde a una cota:

X=6711mm
1. montaje:

- Ny
i . q A 1
k- - |
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~
v
|
; oo ul
88171
2.° montaje:
- . e
1
/
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| .

B3171-1




TODOS EXCEPTO

C405 - C409

DEPOSITO
Deposito de carburante

19

EXTRACCION:
Colocar el vehlculo en un elevador.
Antes de levantar el yvehiculo:

— Desconectar la bateria.
— Vaciar ol carburante contenido en sl depasito con, por
ejemplo, una «bomba de pistén 3000~ distribuida por:

La Compagnie dos Pompss y Distributeurs
7, rue J-Macé - 92150 Suresnes
Tel.: 45-06-23-95

76003

Nota: Para vaciar completamente el depdsito, puede
ser necesario introducir 1a bomba por el orificio de la
sonda.

Bascular &l asiento trasero, retirar el obturador y desco-
nectar:

— @l tubo de alimentacion {1},
— &} tubo de retomo (2),
-~ Bl conector eléctrico {3).

Levantar el vehiculo y desconectar:

— los cables del freno dé mano lado palanca,

— el escape lado bajada motor y avanzanio lo maxima po-
sible en sus sujecionss,

— la boca de llenado y los tubos e ventilacién del dep6-
sitQ.

Retirar los 5 tomillos de fijacién y extraer el depasito.

En el montaje:

Asegurar un recorrido y una conexion correcta de las ca-
halizaciones.

Fijar la boca de llenado con unas abrazadseras nuevas.




TODOS EXCEPTO
C405 - C409

DEPOSITO
Deposito de carburante

19

E! tapon de depdsito as del tipo «NO VENTILADO=; ia puesta en atmodsfera se sfeciia por el tubo {5) previsto de un cali-
brado y alojado en la base del embudo ds la boca de {lenado.

ATENCION: Al montar @l tubo (6} debe quedar un sspacio (E) ds unos 5 mm para conservar una aireacion correcta

del depdsito.

¥ SR
AP )

83435




C405
C409

DEPOSITO
Deposito de carburante

19

EXTRACCION DEL DEPOSITO PRINCIPAL SOLO {particularidades)

Vaciar el depdsito por el otificio de ia sonda.

La extraccidn del depésito principal necesita el desmontaje:

— De la bomba eléctrica dg alimentacién, con su soporte y el filtro de gasolina.
— Desconectar la canalizacién principal {5).
— Desconectar los tubos de aireacion N.° (7), {8), {9} y el tubo de transferencia {4).

88435-1

EXTRACCION DEL DEPOSITO AUXILIAR:

Extrasr la rueda de repuesto y su cuna.

Desconectar:

El conector de la bomba auxiliar (1),

La boca de llenado (2).

El tubo de aireacién {3y,

El tubo de transferencia hacia &l deposito principal

(4),
El tubo de llenado (5).

En el montaje, verificar el posicicnamiento de ta valvu-
la anti-retorno {6) con la muesca hacia arriba.




C405 DEPOSITO
‘ €409 \ Principio funcionamiento depdsito de carburante

Este vehiculo estd equipado de un depdsito auxiliar de 7 Htroa que aumenta la capaclidad total hasta 50 Itros.

ABASTECIMIENTO

£n un abastecimiento de carburante, |a gasolina pasa:

— através de {a boca de llenado.

— @l depdsito auxiliar.

— la boca de unién entre los 2 depésitos, cuyo paso
es liberadeo por la véalvula antitransferencia (su pa-
pel es impedir el paso de la gasclina del depédsito
principal al depésito auxillar cuando el nivel del ve-
hiculo varia).

— vy liena el depdsito principal quien alimenta el
vehiculo.

MARCHA NORMAL:
La gasolina es tomada directamente del deposito prin-

cipal por la bomba principal. \

TRANSFERENCIA DE LA GASOLINA DEL DEPQOSI- "
TO AUXILIAR AL DEPOSITO PRINCIPAL: : — | . —_

Cuandao el nivel de gasolina alcanza un nivel determi- 89022
nado en &l depdsito principal durante 5 segundos, &l
testigo de gasclina minimo se enciende en el cuadro
de instrumentos y la bomba del depésito auxiliar fun-
ciona durante 40 segundas (transferencia de gasolina
del deposito auxiliar al depdsito principal}.

Sonda de gasoiina

Testigo minimo gasolina, después de contacto
M: bomba de gasolina auxiliar

Masa :
Informacidn bomba de gasclina principal (relé ta-
quimetrico}

Qo n

+ APC: + despues de contacto.

ATENCION: En ceso de agotarse ia gasolina o de vaciado del deposito principal, para facilitar el arranque y con
ef fin de raducir el Hempo de ulilizacidn del motor de arrangue, se aconsefa:

— bien introducir en ef depdsito por ef orificio de llenado una cantidad superior 2 10 ! (falta de gasolinaj.
— bien introducir algunos litros por los orificios de sonde (vaciado).

En caso de no respetar esta precaticion, ¢f Hempo de accibn contintia en el molor de arranque, necesaric para
el lienade de jos circuitos, puede exceder de 1 minuto antes del arranque efectivo del meotor.



VEHICULOS DEPOSITO
‘ GASOLINA SIN PLOMO \ Boca de llenado

19

Llenado del o de los depositos de gasalina en vehiculos alimentadas con gasolina sin ploma.

El vehiculo debe ser alimentado linicamente por gasolina sin plomo, la boca de llenado posee:

— un orfficlo ds lienado de diametro mas pequefio, incompatibla con una manguera de llenado para gasolina con plomeo.
— una valvula gue obtura el orificio de llenado.

La tapa del depdsito esta provista en su interior, de una stiquela, que indica la utilizacidn de gasolina sin plomo en tres
idiomas (Inglés, Francés, Aleman).

1. Tapa
2. Orificlo de lienado

3. Vélvula

La alimentacion de los € 405 y C 409 es |déntica.
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